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PEI'YJIATOPHU OABOP ) KEJbE3HULIA
BOCHE U XEPLHET'OBUHE

56

Ha ocnoBy wmana 8. 3akoHa o xeJjpe3HMIAaMa bocHe u
Xepuerosute ("'Ciryx6enn rnacauk buX", 6p. 52/05) u onpendu
Uucrpykumje 3a  0Oe30jesHocT M HHTEPOIEpaOHIHOCT
xesbesHnukor cucreMa ("Ciyx6enn rinacauk buX", 6p. 11/12),
a y cwiaay ca texuuukuM jomauuma APTU u ATMF
Kousenummje COTIF 1999, Perymaropan onbop »eJjbe3HHIIA
Bocue n Xepuerosune 1oHocH

ITPABUJIHUK
O NTIPUMJEHH JEAUHCTBEHUX TEXHUYKHUX
MMPOIIUCA (JTII) KOJU CE OJJHOCE HA ITIOJACUCTEM
"XKE/BE3HNYKA BO3UJIA - BYKA" (JTII BYKA) ¥
KE/BE3HUYKUM CUCTEMHUMA Y BOCHU 1
XEPIIEI'OBUHU

nan 1.
(ITIpemmer IpaBunHuka)

(1) Osum I[IpaBunHUKOM IeUHHCAHE Cy CMjEpHHLE Koje
yTBphyje TEXHUYKA crienmdukanmja 3a
uaTeponepadbmwianoct (TSI) mnoacucrema '"Kejbe3HHUKA
Bo3mia - Oyka", OZTHOCHO JeIMHCTBEHA TEXHUYKA IIPaBHIA
(JTII) y OTIF-y xaxo je ytBpheno y Ilpmiory 1 osor
VYnyrcrsa.

(2) JemunctBennm Texmmuku mpomucu (JTII) nedunammy 3a
CBaku IMOJCHCTEM (MM HHErOB JMO) ONTHMAJlaH HHUBO
ycknahenux — cneuudukanuja  pamgn  00e30jehuBama
HMHTEpONepaOMIHOCTH  JKkesbe3HHUKkor cucrema. JTII-a
uctymanajy ocHoBHe 3axTjeBe yTBphene JTII GEN-A
2015.

(3) JemunctBenn texumuku mpormcu (JTII) 3a moacucrem -
xesbe3Hnukux Bozuwna, bBYKA - (JTII BYKA), koju cy y
npumjenn ox 01.12.2015. roxune, nanaze ce y [lpunory 1
oBor [IpaBuiHuKa.

ISSN 1512-7508 -  cprcku je3uk
ISSN 1512-7486 - 6ocaHcku je3uk
ISSN 1512-7494 - xpBaTCKH je3uK

Unan 2.
(Hnss [paBunnuka)

(1) Lws IpaBunnuka je npumjeHa Ilpunmora 1 (JTII Byka)
KOjUM ce Ae(UHHMIIe ONTHMalIaH HUBO yckiaheHocTH Oyke
y Toriiefy crienuduKayja 3a HOJICUCTEME >KEJbE3HMUKHX
BO3MJIa HAMHjCHCHIX 33 OrpaHNYaBabe eMucHuje Oyke.

(2) Osuwm [IpaBwiHNKOM Cy AedHHICAHA TTOTPEeOHA 3ajeTHHYIKA
npaemia 3a npumjeny JTIT Byka y omHocy Ha HaBeleHe
3axTjeBe 3a IOJICHUCTeME JKesbe3HHM4Ykux Boswma JTTI
LOC&PAS 2015 n JTTI WAG 2015.

Ynan 3.
(Jedunnmje nojMoBa u ckpaheHuie)
(1) [Hedunnumje mojMOBa KOjU C€ KOPHCTE Y OBOM

IIpaBunnuky:
1. Hedunnnuje mojmosa:

a) "JemuHMIa" 3HAUM )KEJHE3HUYKO BO3MJIO HA KOje
ce mnpumjemyje oBaj [IpaBUIIHUK M HEroB
Mpunor 1 (JTII byka) um koje 36or Tora
nogmujexxe  nocrynky JTIT  mposjepe. VYV
nornasipy 2. JTITI LOC&PAS 2015 u nornasisy
2. JTII WAG 2015 omumcyje ce on dera ce
JjeIMHHUIIA MOXKE CacTOjaTy;

6) BoszoBu ¢ MoTOpEMa C  YHYTpaIllbHM
CaropujeBambeM Ha COINCTBEHH IIOTOH WIIH
CJICKTPUYHU BO30BH Ha COICTBeHH IOroH. Oa
KaTeropuja ce JOJATHO Je(HHUIIE y IOTIaBIbY
2. JTII LOC&PAS 2015 u y JTII Byka oHa ce
CIIOMHE¢ Kao BHIIE jenuHuma, EMV-oBu
(enextpuunn) unu DMV-oBu (auzen).

1) Byuna Bo3uma ¢ MoOTOpHMa C YHyTpalIHHM
caropHjeBambeM WM eJICKTPHYHA ByYHA BO3HIIA.
OBa je kareropwja IOAaTHO JeHUHUIIE Y
nornaspy 2. JTII LOC&PAS 2015 u y JTII
Byka oHa ce crioMumy Kao JOKOMOTHBE. Byune
jenuHHIe Koje Cy Iuo "BO30Ba C MOTOpHMA C
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YHYTPALIbUM CaropHjeBameM Ha COICTBEHU
TIOTOH MJIU €NEKTPUYHMX BO30BA Ha COICTBEHU
HOroH" He TPHIANAjy y OBY KaTeropHjy Hero y
KaTeropujy Moy TauKoM a) OBOT CTaBa.

n) Ilyramuxa xoma m ocrana cimyHa koma. OBa je
KaTeropuja ce I0AaTHO Ae(UHHUILE y TOTIABIbY
2. JTII LOC&PAS 2015 u y JTII byka oHa ce
CIIOMHIbY K20 ITyTHUUKA KOJIa.

e) TeperHa kona, ykpydyjyhu Bo3uia HaMUjeHCHA
3a IpeBo3 kamuoHa. OBa je KaTeropuja X04aTHO
nepunucana y mornaspy 2. JTII LOC&PAS
2015 ny JTII oHa ce cioMumbY Kao Koja.

¢) MoOmiHa xKejbe3HHYKa OlpeMa 3a U3rpaimby U
onpkaBame  uHppactpyktype. OBa  je
KaTeropvja JOAATHO Je(UHUCAHA Y IIOTIIaBIbY
2. JTII LOC&PAS 2015 u cactoju ce of
npyxuux Bosmwia (y JTII ona ce comumy nox
THM Ha3MBOM) U BO3HIIA 33 HAI30D JKEJHE3HHIKE
nHPACTPYKType Koja MpPUIaAajy y KaTeropuje
y Taukama 0), 1) WM 1) OBOT CTaBa, 3aBHCHO O
HXOBOM JIM33jHY.

r) BrnacHux moppasymmjeBa (U3HUKO HMIIM NIPABHO
JWIe Koje, Kao BIACHUK HEKOT BO3MIA WIN
monarad mpaBa Ja ra KOPUCTH, EKCIUIOATHIIe
BO3HJIO Ka0 MPEBO3HO CPEACTBO M PETHCTPOBHO
j€ Kao TakBO y HALIMOHAIHOM PErHCTPY BO3HIIA.

(2) Ckpahenwure:
a) ERA - EBporicka areHnuja 3a xeJpe3HHIIE
6) COTIF- Konsennuje 0 MehyHaporHOM

JKeJbe3HHIKOM TpeBo3y - ("'CiyxOenu rmacHuk buX -

Mebynapoauu yrosopu", 6p. 2/06)

m) OTIF - Mehynapoana opranusaiyja 3a MelyyHapoHu

KeJbE3HUYKH TIPEBO3

m) KC y buX - Xesmesnnuku cucremu y bocHu u

XepueropuHu

e) POX buX - Perynaropuu onbop skespe3nuna boche u
XepuerosnHe

¢) ECM - Opran Ha[uie)KaH 3a OJp)KaBame

r) EN - Esporcka Hopma

x)  AVV(GCU/OUK) - Ommru yroop 3a xopumheme
TEpPEeTHUX KoJa

) YU - Ynopasibau uHppacTpyKType

j) KO - XKespesuuuku oneparep

k) NVR - Harmonanuu perucrap Bo3uia

1) RID - IlpaBmwiHuk o MelyHapomHOM IIpeBO3Y
oracHuX poba >KeJbe3HULIOM

M) JTII - JeaAMHCTBEHN TEXHHYKU IPOIHCH

H) APTU - JemmHcTBeHa mTpaBWiIa O TMPU3HABAKY

TEXHUUYKHX CTaHAAp/a W YCBajaiby jEIMHCTBEHHX

TEXHUYKHX [IPONMCa KOjU Ce MpHuMjerbyjy Ha

KeJbe3HHYKa BO3HA CPEICTBA HaMHUjeleHa 32

kopuinheme y MehyHapogHOM 1IpeBo3y

0) ATMF - JenuncTBeHA paBUiIa O TEXHUIKOM IPHjeMy
JKEJFE3HIIKNX BO3HHX CpEJCTaBa KOja Cce KOPHCTE Y
Mel)yHapoJHOM MPEBO3y

m) JTII GEN-A 2015 - JeauHcTBEHH TEXHUYKH NPOIHCH
- OCHOBHY 3axTjeBU

p) JTII LOC&PAS 2015 - JenuHCTBEHH TEXHHYKH

HOPOIMCH  KOjU Ce OmHOCE Ha  IIOJCHUCTEM

JKEJPE3HWYIKNX BO3MIIA, JIOKOMOTHBE M ITyTHHUKA

KeJbe3HNUKA BO3HIIA

c¢) JTII WAG 2015 - JenuHCTBEHH TEXHWYKU HPOIHCH
KOjH ce O/IHOCE HA IOJCUCTEM JKEeJbe3HMUYKHX BO3MIIA,
TEpEeTH! BarOHU

1) JTII GEN-C 2015 - JennHCTBEHN TEXHUYKH IIPOIHCH
- Onmrre onpenoe TEXHUYKU JOCUJE.

UYnan 4.
(Tlompyuje nmpumjene)

(1) Osaj IpaBunauk ce npumjewbyje y JKC y buX Ha cBa
xeJbe3Hnuka Bo3wia obyxsahena JTII LOC&PAS 2015 u
JTII WAG 2015.

(2) Teorpapcko mompydje mnpumjene JTII-a oarosapa
noapy4juma npumjene onpehernnm y omjesbky 1.2, JTII
LOC&PAS 2015 u y ogjessky 1.2. JTIT WAG 2015, npu
YeMy 3a CBaKo reorpadcko moapydje npuMjeHa BpHjeau 3a
JKeJhe3HWYKa BO3WIIA Ha Koja ce HaBeneHa JTTI-a oqmoce.

Ynan 5.
(Oujena yckmahenoctu u JTTI mpogjepe)

Onjene yckialhenocty, morogHocty 3a ynorpeby n JTII
nposjepe yrBphenux y mornasipy 6. JTII byka 3acHoBaHU cy Ha
monymuma oxapehernma y JTIT LOC&PAS 2015 u JTIT WAG
2015.

Unan 6.
(Yckmahenoct HEBOA Oyke)

VYeknahenocr ca HajHIKUM ymo3opasajyhum
BPHMjEJHOCTHMA H3JIOKEHOCTH yTBpheHHMa y JeaMHCTBEHUM
npaswimma APTU (Homarak @ y3 COTIF 1999) o6e36jehyje ce
OJIp’KaBameM YCKIIa)eHOCTH ca HUBOOM OyKe y YHYTpPaIlmbOCTH
yIIpaBJbayHULE, Kako je yTBpheno y tauku 4.2.4. JTII Byka u
OIroBapajyhnumM ornepaTuBHUM ycJIOBHMa Koje Tpeba neduHucaTi
JKEJbE3HUIKHU OIepaTep.

Unan 7.
(MHoBaTuBHA pjenicna)

(1) [a 6u ce mpaTHo TEXHOJOIIKH Halpenak, npou3sohay miu
BEroB oOBMamheHM MPeNCTaBHUK MOXKe IpelaraTi

WHOBATHBHA pjellielka Koja HUCY Yy CKIagy ca
crienndukarmjama yrephernma y JTII Byka w/mm Ha koje
ce He MOy IpPUMHjEHHTH Meroze onjemuBama n3 JTII
Byxa.

(2) Ca mnOACHCTEMOM  JKEJBE3HHMUKHX
JHjesIoBUMa u CacTaBHUM
HHTEPONepaOMIIHOCTH ~ TOI'  IMOACHCTEMa MOry OHuTH
NOBE3aHa WHOBAaTHWBHA pjemema. Ca  IpeIokeHUM
HMHOBaTUBHUM pjememnnma nocryna ce y ckiaany JTII byka
n JTII LOC&PAS 2015 n JTITI WAG 2015.

Unan 8.
(BaxxHoCT M3jaBa 0 IPOBjepr HOBOT BO3MJIA)

WzjaBa o0 mpoBjepd HOBOT BO3WIA W/WIM HETOBOj
yckinal)eHoCTH ¢ THIIOM Koja ce moHocu y ckiamy c¢ JTII Byka
koja je crymwia Ha cHary 1.1.2012. rom. cmartpa ce
3a710BOJhaBajyhoM:

- 3a JIOKOMOTHBE, eineKTpoMoTopHe Bo3oBe (EMB),

J3en-MoTopHe Bo3ose (JIMB) u myTHIUKa KoITa, cBE
JIOK ce MOTBpAa TUIA WM NPOojeKTa He Oyxae Tpebana
obnoButH Kako je HaBeaeHo y JTII Byka y
ciydajesuma kaf je Taj JTII npumujersen u 10 31. Maj
2017. r. y OCTJIUM CIy4ajeBUMa,

- 3a xona 1o 13. arpuna 2016. r.

3a HOBa BO3MJIA U3jaBE O MPOBjepH W/MIH ycKiah)eHOCTH ¢
tunoM m3nare y ckiagy ca JTII LOC&PAS 2012 u JTIT WAG
2012 cmatpajy ce BaxxehuM cBe 0K ce MOTBp/a O yckiajeHoCTH
THIIA WK TIPOjeKTa He Oyne Tpebaia OOHOBUTH KaKo je HaBEICHO
y JTII LOC&PAS 2015 u JTIT WAG 2015.

Ynan 9.
(TIIpojextu y mooamMakJioj a3 pa3Boja)

IMpojexTy Koju ce OAHOCE HA HOBA BO3WJIA U HA OOHOBY HIIU
MoxuduKanujy (MoaepHH3anujy) rnocrojehnx Bo3wia Koja cy y
T00AMaKII0] (ha3u pa3Boja, WM Koja Cy IPEAMET YyroBOpa KOjH je
Ha CHa3W Ha naTyM oOjaBe oBor [IpaBriTHIKA WM CITy4ajeBH KOjH
ce HaBoae y wiany 8. oBor IIpaBuiHHKA, MOTY C€ HACTaBUTU

EETOBIM
JHjeNoBUMa

BO3MIIA,
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MPUMjEelUBATH Yy TIOMJIEAY IpojekaTa OAO0OpeHHX y CKIaay ca
JTII LOC&PAS 2015 u JTII WAG 2015.

Unan 10.
(ITpunosu IlpaBuiiHuka)

CacraBuu auo oBor IlpaBmnnuka je u Ilpunor 1 osor
[paBuiHuka, 1moJ HA3MBOM JEIMHCTBEHW TEXHUYKH IPOIHCH
noxcucreMa "KejbesHWUKa Bosmwna - byka - (JTII BYKA)",
mpae ox 01.12.2015. r. xoju mnpumagajy JeANHCTBEHUM
texanakuM npasmwinMa APTU (Honaraxk @ Konsenije COTIF
1999).

ian 11.
(Ycxnahusame)

OBuMm  IIpaBWJIHHKOM O TIPUMjEHH  jeOMHCTBEHHX
texunukux nporuca (JTII) koju ce omHoce Ha MOACHCTEM
xkesbesHHukux Bo3wia byka (JTII BYKA) y xesbe3HHYKHM
cucremuma y BocHu m XepreroBuHu ce mIpey3umMajy oapende
VYpenbe Komucuje (EY) 6p. 1304/2014 ox 26. nenembpa 2014. o
TEXHWYKO] cHelr(puKanyju 3a HHTEPOIepabuiIHOCT MOICHCTEMA
"»KeJbe3HNUKa Bo3mwia - Oyka" KojoM ce m3Mjemyje Omryka
2008/232/E3 u ctaBiba u3BaH cHare Ommyka 2011/229/EY.

Ynau 12.
(Cryname Ha cHary)

OBaj [lpaBwiHMK cTyma Ha CHary OCMOI JaHa Of JaHa
oOjapipuBama y "CnyxOeHoM rimacHuky buX", ciyxOeHuM
rJIacCHUIMMa eHTuTera u bpuko nucrpukra buX.

Bpoj 10-01-29-7-720-1/17
30. okto0Opa 2017. roaune
Jo6oj

Jupekrop
Tuxomup Hapuh, c. p.

IIpuaor 1.

MEBYBJIAJJUHA OPTAHU3ALINJA 3A
MEBYHAPO/JHU NPEBO3 )KE/bE3HUIIOM
OTIF
JeMHCTBeHN TeXHHMYKH NMPONHUC
IMoacucrem ke/be3HHYKUX BO3UJIA
Byka
Y npumjenu o 01.12.2015.

Jenuncrena npasuna APTU (Honarak @ y3 COTIF 1999)

JenuncrBenn Texumuku nponucu (JTII) 3a moacucrem -
Bo3zna cpeacrsa
BYKA (JTII BYKA)

Ogwu niporicu cy u3palenn y ckinany ca mpormucuma APTU,
oceOHO wiaHoM 8, y Bep3uju KOjy je U3MHUjEeHWIa U JIOITyHHIa
PeBunsmona komucuja OTIF-a 2009. u koja je cTymuia Ha CHAry
1. neiem6pa 2010. 3a neduHuULIKje 1 TEPMUHE MOTIIEIajTe TaKohe
n wial 2. APTU (Jlomarax @) u wnan 2. ATMF (Jomatak G),
o6a y Bep3uju Konsennuje COTIF u3 1999, koju ce npuMjemyjy
on 1. memem6pa 2010. dycHoTe (HHCY IHO OBUX IIPOIKCA)
cazipXe Kako 00jalllberba TAKO M T03UBAKE Ha JIPYTe TPOIHUCE.

Oo0jammene:

TexcroBu oBux JTII koju HuCy mnpukazann y ¢dopmu
KOJIOHA MIEHTHYHH Cy ca OJrOBapajyhnM TeKCTOBMMa IpOmmca
EBporicke ynmje. TekcToBM IpHKa3aHH y JBHje KOJIOHE cCe
Ppa3nuKyjy; KoJOHa ca JjeBe cTpaHe caapxu mporuce JTII, mox
JieCHa KOJIOHA MpHKa3yje TeKCT u3 oxrosapajyhux mpommca EV.
TekcT y JecHOj KOJNOHH je MH(POPMATUBHOI KapakTepa U HHje
quo npormca OTIF-a. TekcToBH y 1€CHO] KOJIOHH, KOjH HUCY U3
TCH BYKA, Beh cy murupanu u3 apyrux TekcroBa EVY, cy
TIPUKA3aHU KYP3UBOM.

0. EKBUBAJIEHTHOCT U ITPEJIASHE OJPEJIBE

Hakon ycBajama on crpane Kommucuje crpydmaka 3a
TEeXHWYKa mHUTama, mnpomucu OTI[F-a o0yxBaheHn oBHUM

JNOKYMEHTOM CMaTpajy Ce eKBHBAJCHTHHM ca onrosapajyhum
npormcuma EY 'y cmuciy unana 13. crapa 4. APTU ! i unana 3a.
ATMF?, 1oceGHO y oHOCY Ha:

- TCHU koju ce OJHOCH Ha TMOJCUCTEM '“>KEJbE3HHYKA
Bo3wia-Oyka" VYpenba Komumcmje (EY) 6Opoj
1304/2014, y namem texety TCU BYKA: 2014.

Jenuncreenu texunuku npormcu (JTIT) koju ce ogHOCe Ha

MOJICHCTEM JKeJbe3HNUKHX Bo3mia- BYKA a koju cy crymum Ha
cHary 1.12.2012. rogune (pedepenia A 94-04/2.2012 Bep3uja 3)
MOHUINTEHU Cy ca JaTyMoM cTynama Ha cHary osux JTIL
MebhyTtum, Bep3uja koja je crymmia Ha cHary 1.12.2012. rogune
ce MOYKEe HACTaBUTH NMPUMjEHUBATH Y CKIIALY ca ofipeadamMa Koje
ce HaBozie y nornaesby 7 oBux JTII

1. YBOJ

Y orrreHo,

JenuHCTBEHN  TeXHWYKH  nporucH|TexHuuke crienudukanyje k%
(JTIT) rTeponepabunHocT (TCH)

IneuHnIy 32 CBaKM MOACHCTEM (WIH HETOB JIMO) ONTHMAlIaH HUBO YCKiaheHu:
crietdukalmja paau obe30jeluBama HHTEPONIEPAOHITHOCTH KEJHE3HUYKOT CHCTEMA)
360r Tora,

T frcu
yckmahyjy —camo  cnemmdukanmje mapaMeTapa  KOjU  Cy  KPUTHYHH 33
urTeponepabiHOCT (0OcHOBHH napamerph). Crienmpukanuje
I TIT-a [TCH-jera
[MOpajy HCIy-aBaTH OCHOBHE 3aXTjeBe yTBpheHe y
I TIT GEN-A 2015°. [Opusiory 111 JTupexruse 2008/57/E3.
Y cktajty ¢ HaueIoM MPOMOPIHOHATHOCTH OBHM C&
TII [TCH-jem

Inedurmmie onrmManan HuBO yckimaheHocTH y mormemy crenmduKandja 3a)
mojicucTeMe KeJbe3HUYKHX BO3WIA AeduHUcaHe y ofjesbKy 1.1. HaMujemeHnX 39
TPaHNYABAE EMHCH]E OYKe XKeJbe3HHUKOT CHCTEMa Y

oBOpHIM 3eMsbama OTIF-a [Vruju.

1.1 TexHu4ko MoApy4je NpuMjeHe

(OBaj

T frcu

ce mpuMjemyje Ha cBa JKeJbe3HHUKa BO3UIa 00yxBaheHa

ITIT LOC&PAS 2015* u JTIT WAG|YpenSom (EY) 6p. 1302/2014 (TCU 34
2015° LOC&PAS) u VYpendom (EY) 6p.321/2013
(TCU 3a WAG).

1.2 T'eorpadcko noapyyje npumjeHe

[[eorpad)cko moapydje nprMjeHe oBor

I TII-a [rCH-ja

o/IroBapa nojpyyjuMa npuMjeHe ope)eHnM y ofijesbKy

12 JTII LOC&PAS 2015 u y|1.2. YperGe (EY) Gp. 13022014 n y omjessky]
onjermiy 1.2 JTIT WAG 2015. 1.2. Ypenoe (EY) 6p. 321/2013

py YeMy CBako reorpad)cko Mozpydje MpHMjeHe BPHjeir 3a XKeJbe3HHYKa BO3HMIA
(RST) Ha koja ce ypenba OfHOCH.

2. IEOMHULINJA TIOACUCTEMA

"Jeaununa" 3HaYH KeJHE3HHYKO BO3IIO Ha KOje Ce IpUMjerbyje 0Baj

ITII, [rcn,

KOje 3aT0 MOIHjeXe OCTYIKY

LOC&PAS 2015 u nornasspy 2 JTII|1302/2014 u y mormasmy 2. Ypende (EY

UTIT nposjepe. Y mnornasiby 2 JT'|:1£3 nposjepe. Y nornasipy 2. Ypenoe (EV) 0p,
1

IWAG 2015 Op. 321/2013

' APTU - JenuncTeena TpaBUIIa O MPU3HABAKbY TEXHHYKHMX CTAHAApAA M yCBajarby
JeNMHCTBEHHX TEXHUYKUX MPOIMCA KOjH Ce MPHMjebyjy Ha JKeJbe3HHYKa BO3HA
cpefcTBa HaMHjemeHa 3a Kopumiheme y MelyrapomHom mpeposy -Jlomarak @
pesumupane COTIF Bepsuje 1999 koja je crymwia wa chary Ol. nmeremGpa
2010.rogune
2 ATMF - JenuHCTBEGHA TpaBMIA O TEXHMYKOM MPHjEMY JKEJE3HHYKHX BO3HHX
cpejcTaBa Koja ce KopucTte y MehyHapomHoM mpeBosy - Jlomatak I' peBnampane
COTIF 1999 Bep3je xoja je crymuia Ha cHary 1. renem6pa 2010. roquse
3V oBom mpormcy JTIT GEN-A 2015 3Haun: JeIMHCTBEHH TEXHHUKH MPOIMHCH -
Omure onpende. OCHOBHH 3aXTjeBH, Y Bep3Uju Koja je cTynmia Ha cHary 1.1.2015.
Y osom mnpomucy JTIT LOC&PAS 2015 3naum: JeqMHCTBEHHM TEXHMYKH
MPOINCH KOjH €& OJHOCE Ha IMOACHCTEM JKEJbE3HHUKHMX BO3MIA, JTOKOMOTHBE U
MyTHIYKA JKeJbe3HMIKa BO3MIIA, Y BEP3UjH Koja je cTymmia Ha cHary 1.1.2015
3V oom mporucy JTIT WAG 2015 3Haun: JeTMHCTBEHH TEXHHUKH MPOMHCH KOjH
ce OJIHOCE Ha MOJICHCTEM XKeJbe3HHUKUX BO3HIIA, TEPETHU BAaroHH, Y BEp3UjH Koja je
crynmna Ha cHary 1.1.2015.
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orHcyje ce o1 yera ce jeIMHNIA MOXKE CacTOjaTH.

3axTjeBu oBor

o [TCl-ja

4. OIIINC ITIOACUCTEMA
4.1. YBoa

IpuMjeryjy ce Ha cibesiehe KaTeropuje xe/be3HHUKHX BO3UIA

Bphene y Tauku 1.2. [Ipunora 1. {upextuse]
2008/57/E3:

Y oBoM ce morasby yTBphyje ONTHMalaH HHBO YCKIahEHOCTH Y MOLJIeN
cnenukanmja 3a TOJCHCTEM JKEJbE3HMUKMX BO3MIA KOje Cy HaMHjemeHe 3
orpaHyaBarmbe HUBOA eMHCH]je OyKe jKeJbe3HUUKOT CHCTeMa

a) Bo30oBH ¢ MOTOpHMa C YHYTPAILIIbUM CaropujeBarbeM Ha BIACTUTH MOTOH MY
e/IeKTpHYHE BO30BH Ha BIIACTHTH 1oroH. OBa je KaTeropuja I0JaTHO neUHUCaHA

VHnje

cknafy ca sbesuma COTIF-a. 11 32 HocTH3abe HHTEPONEPAOHIHOCTH

4.2. DyHKIHOHAIHE U TEXHHYKe crienupukranmje
nojacucTeMa

2. TTornasiby

UTII LOC&PAS 2015 |Ype£l6e (EV) 6p. 1302/2014
1 Y HACTaBKy C€ OBOI'

JTII-a [TCh-ja

oHa crioMube Kao Bulie jepuania, EMV-oBu (enexktpudnn) win DMV-oBu (auzen).

0) Byuna Bo3Wza ¢ MOTOpMMA C YHYTpAIIHM CarOpHjeBambeM WM ENeKTPUYHA)
Byuna Bo3mia. OBa je Kareropuja 10aTHo geuHicana y 2. HOrjaBJby

Cibenehn mapameTpu yTBpheHH Cy Kao KJbY4YHH 3a MHTEPONEpabUIHOCT (OCHOBHM]
[mapameTp)

(a) "Oyka y cramby MupoBama';

(6) "Oyxa npu momacky";

(1) "Oyka y BOKiH'";

(1) "OyKa y yHYTpalIbOCTH yIpaBJbaqHULE" .

JTIT LOC&PAS 2015 [Vpente (EV) 6p. 1302/2014
1 Y HACTaBKY C€ OBOT
ITI-a [TCl-ja

oHa CrIOMHIbE Kao JIOKOMOTHBE. ByuHe jeanHuIe Koje cy Mo "BO30Ba ¢ MOTOPHMA |
YHYTpAIlbUM CaropijeBarbeM Ha BIIACTUTH [OTOH WM ENEKTPHYHUX BO30Ba HA
BiracTiTH OTOH" He MpHIajajy y OBy KaTeropHjy Hero y KareropHjy moj Ta4KoM a).

1) [IyTHnukM BaroHM M ocTamu ciuyHM BaroHW. OBa je KaTeropuja J0AaTHO)
jnepunmcana y 2. INornasipy

Onrosapajyhe  GyHKIMOHAaNHE W TeXHHYKEe CrEUMMHKALMjE 3a PasJIHYHTe
KaTeropuje jkeJbe3HNUKHX BO3MIa yTBpheHe cy y oBoM ofjesbKy. Kan je pujed of
[BO3MIIMMA KOja TOCjeTyjy M €IeKTPHYHE OrOHCKE CHCTEME M IIOTOHCKE CHUCTEME (]
YHYTpaIIIIM caropujeBameM, Mopajy ce IOIITOBATH I'PaHUYHE BPHjEIHOCTH Y]
CBIIM HOpMaJHMM HauMHHMMA paja. AKO Ce jeJHHM O] THX HauMHa pajaa npeasubal
ncToBpemMeHo kopumheme M eNeKTPHYHOT ITIOTOHA M TOTOHAa C YHYTpAIlmbUM|
caropujeBameM, MpUMjelbyje ce Mame orpaHnyaBajyha rpaHnyHa BpHjeqHOCT. Y|
cknaty ca

JTIT LOC&PAS 2015 [Vpente (EY) 6p. 1302/2014
11 y HACTaBKY e OBOT
I TII-a [TCH-ja

[OHA CIIOMUELE KA0 MYTHUYKHU BarOHU.

lumaom 8. craBom 6. APTU u uiaHOM[wiaHOM 5. cTaBoM 5. W 9iaHoM 2.
2(aa) ATMF aukoM (1) lupextuse 2008/57/E3

1) TeperHn Baronu, yk/bydyjyhu Bo3wia HamHjereHa mpeBody kamuona. Osa jef
KaTeropuja 10aTHO ie(pUHKCAHA Y 2. IOTTIaBIbY

Ory ce cacTaBHTH ozpenoe 3a moceOHe cmydajeBe. Takse cy onpende HapeseHe Y|
orjerky 7.3.
[TocTyny 3a oIjemUBamke 3aXTjeBa U3 OBOT OjljesbKa Te(DMHNCAHH Cy Y HaBeICHNM|

[TauKama ¥ ImoAgTrayKkama 1orjiaaBjba 6.

DTIT LOC&PAS 2015 [Vpente (EY) 6p. 321/2013
1 Y HACTaBKy C€ OBOI'
JTII-a [TCh-ja

(OHA CIIOMHILE KA0 BarOHM.

e) MoOniiHa KeJbe3HHYKa ONpeMa 3a M3rPajiby M OJpXKaBame HH(pacTpyKType
OBa je kateropuja 1onaTHo AeduHucaHa y 2. TIONIaBIbY

ITII LOC&PAS 2015 [VpenGe (EY) 6p. 1302/2014
11 cacToju ce o1 IPY)KHHUX BO3MIa (Y HACTABKY CE OBOT
JTI-a [TCl-ja

OHH CIIOMHIbY TIOA THM Ha3P[BOM) W BO3WIA 3a HAA30p KEJHE3HUIKC
H(bpacTpyKType Koja pHUNaajy y KaTeropuje y Taukama a), 0) Win 1), 3aBUCHO O]
[F>1XOBOT TH3ajHa.

3. OCHOBHH 3AXTJEBHN
[CBI OCHOBHH ITapaMeTpH Y OBOM
JTI-y [rCu-jy

[MOpajy OWTH MOBE3aHH C HajMambe jeTHAM OJI OCHOBHHUX 3aXTjeBa y

4.2.1. 'paHuYHe BPUjeIHOCTH 32 OYKY Y CTalby MUPOBaHa

I'pannmune BpHjeaHOCTH 3a cibeiehe HUBOE 3BYYHOT
HPUTUCKA Y HOPMAJIHHUM YCJIOBMMa BO3Wia 3a OyKy y CTamy
MHpPOBamba JO/MjesbeHe KaTeropujama MO/ICHCTEMA
JKEJbE3HMYKHX BO3WIIA yTBpheHe cy y Tabenu 2.:

() A-nOH/EpUCaH CKBUBAJICHTHU CTAIHH HHBO 3BYYHOT

npucTucKa jemuHAIE (Lpacq trunig);

(6) A-monnepucaH €KBHBAJICHTHH CTaJHM HHUBO 3BYYHOT
NPUCTHCKA HAa HAjOIDKEM MjEpHOM IMOJIOKAJY U C
003upoM Ha r1aBHE BasmymHH Kommpecop (L' pacq1);
u

() AF-moHIepycaH CKBUBAJIICHTHH CTAIHH HUBO 3BYYHOT'
NPUCTUCKA HA HAjOMIKEM MjEepHOM IIOJIOXKajy M C
003UpOM Ha HMIyJICHy OyKy HCIyIIHOT BEHTHIA
ucymnBaya 3paka (L' papmax)-

I'pannune BpujenHoCcTH onpel)yjy ce Ha yIaJbeHOCTH Of

7,5 M o711 ocu KoJIocjeka U 1,2 M U3HaJ rOpHC UBHIIC TPAYHHMIA.

Tabena 2.
I'paHuYHe BPHjeTHOCTH 32 OYKY Y CTalby MHPOBamha

Kareropuja moacucrema LpAeq,T L' pAeq,T L' pAFmax

JKEJHE3HHYKHX BO3WJIA [unit] [dB] [dB] [dB]

EnexTpidne TOKOMOTHBE 1 70 75 85

Hpy’KHA BO3HIIA C

CIEKTPHIHOM BYYOM

Jlu3en TOKOMOTHBE U 71 78

Hpy’KHA BO3HIIA C JIN3E]T

BY4OM

EMV-oBu 65 68

DMV-oBu 72 76

[lyTHHYKY BaroHH 64 68

Baroxn 65 HHje HHje
TIPHM]jCEHUBO TIPHM]jEEHHBO

UTITI LOC&PAS 2015 IHpIzmory 111. dupextuse 2008/57/E3
Tabena 1. mpukasyje pacnomjeny.
Tabena 1.
OcHOBHH nmapaMeTpu 1 lbbUX0BA MOBE3AHOCT ¢ OCHOBHUM
3aXTjeBHMAa
[Tauka| OcHOBHU OCHOBHH 3aXTjeBH
riapame- bes0jen- [[Toysmanoct, [3apaBibe [3ammu- [TexHuuKa
Tap HocT [pacronoxu- Ta KoMMaTHOMII-
BocT PKIBOT-  [HOCT
e
cpermae
4.2.1. [[pannune 1.4.4.
IBPHjEHOCTH
3a Oyky y
cTamy
MpPOBamba
4.2.2. [[pannune 1.4.4.
BPHjEHOCTH
3a OyKy npu
momnacky
4.2.3. [[pannune 1.4.4.
IBPHjEHOCTH
3a Oyky y
[BOKILH
4.2.4. [[pannune 1.4.4.
BpujeHOCTH
32 Oyky y
YHYTparmsocT
1 yripaBybay-
e

IIposjepa ycknaheHoctu omicana je y Tauku 6.2.2.1.
4.2.2. 'panuyHe BPUjeHOCTH 32 OYKY IPH N0JIACKY

I'pannune BpujenHocty 3a AF-monzaeprcane MakCHMaiHe
HUBOE 3BY4HOT TpPHCTUCKA (Lpapma) 32 OyKy HpU TOTAcKy
JoMjeJbeHe KaTeropujamMa MOJCHCTEMa JKeJbe3HHUKHMX BO3HIA
yTBphene cy y Tabemu 3. I'panmdne BpujenHoctH oapehyjy ce Ha
yIaJbEHOCTH 0J 7,5 M O OocH Kojocjeka U 1,2 M M3HaJ ropme
HBHIIE TPAYHHUIIA.
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Tabena 3.
I'paHuYHe BPHjeTHOCTH 32 OYKY IPH MOJIACKY

JTITI LOC&PAS 2015) y norzeay |Vpen6a (EY) 6p. 1302/2014) y norney

[KaTeropuja nojacucrema ske/be3SHHYKHX BO3HIA Ly AF.max [dB]

[Eslekrprune 0koMoTHBe yKynHe ByuHe cHare P <4 500 kW 81

[EslekTpryHe JJOKOMOTHBE yKyIHe By4He cHare P >4 500 kW 84
[Ipy>xHa BO3MIIA C €IEKTPHYHOM By4OM

- Oyke y cTamy MHpOBaba,

- Gyke 1pu monacky (Huje PUMjEEbUBO Ha Iy THUYKE BaroHe),
- Oyke y BOXKEbH,

- Oyke y yHYTpalbOCTH YIIpaBIbavyHHULIE, KO je IPUM]EHHBO.

[ HTepdejcn ¢ mopcucTeMUMa U3 Tauke (1) moryassba 2. (Kojuma ce 6aBH

Jlusen siokomoruse P <2 000 kW Ha m3na3HoM BpaTuity MOTOpa 85

TITI WAG 2015) y mornexy [Vpenba (EY) 6p. 321/2013) y norney

Plnsen nokomotrse P >2 000 kW Ha H311a3HOM BpaTHIly MOTOpa 87
[Ipy>xHa BO3MIIa C AU3ET By4OM

- OyKe y BOXKIbH,
- Oyke y CTamy MHpOBamba.

4.4. OnepaTuBHa NpaBUJIa

BaxTjeB KOjU ce OAHOCE Ha ONEpAaTHBHA MPABHIA 3a MOACHCTEM JKEJbE3HHYKHX]
Bo3uta yrBphenu cy y

[EMV-0BH ¢ MakcumaHoM 6p3uHoM Vmax < 250 kmvh 80
[EMV-0BH ¢ MakcHMaTHOM 6p3uHOM Vmax > 250 km/h 83
DMV-oBu ¢ P <560 kW/MoTOp Ha H371a3HOM BpaTHIIy MOTOpa 82
[DMV-oBH ¢ P > 560 kW/MoTOp Ha M31a3HOM BPaTHIIy MOTOpa 83

[pogjepa ycknaheHocTH omucana je y Tauku 6.2.2.2.
4.2.3. 'paHuYHe BpUjeHOCTH 32 OYKY Y BOKIU

I'paHu4HE BPUjeAHOCTH 3a A-IIOH/IEPUCAHH CKBHBAJICHTHH
CTaJIHM HUBO 3BY4YHOr mputucka mpu Opsuru ox 80 km/h
(LpAeq.Tp,(80 kmvh)) U, KO j€ IPUMjemUBO, Tpu Op3unu o 250 km/h

LpAcq,Tp,250 kmhy) 38 OYKy y BOXIbH JOIMjeJbEHE KaTeropujama
MOJICUCTEMa JKEJbE3HHUYKHX BO3WIa YTBpheHe cy y Tabemn 4.
I'panmune Bpujenuoctn oapelyjy ce Ha yaasbeHOCTH 01 7,5 M 0
ocH KonocHjeka u 1,2 M H3Ha[| TOpH-e HBHUIIE TPAYHHILIA.

Mjepema npu 6p3uHama jenHakuM win Behum ox 250 km/h
MOpajy ce Takohe M3BPIINTH Ha "JO0NaTHOM MjEepHOM IOJIOXKajy"
Ha BUCHHY 0[] 3,5 M H3HaJ TOPIE UBHIIE TPAUHUIIA Y CKIaLy C 6.
mornaBjkeM Hopme EH HMCO 3095:2013 u ymopenutu c
MIPUMjCH-UBUM TPAHIYHNAM BpHUjeqHOCTHMA U3 Tabene 4.

y omjessky 4.4. u pomatky K JTIIly omjersky 4.4, Ypenbe (EY) 6p)
[LOC&PAS 2015 u y oxjesky 4.4. ul1302/2014 u y oxjessky 4.4. Ypenoe (EV)
[nomarky 11 JTIT WAG 2015. op. 321/2013.

4.5. [IpaBuia ogp:kaBama

3axTjeBH KOjU ce OJHOCE Ha MpaBWIa OAPKABama 3a IMOJACHCTEM JKEJbE3HHUKHX]
[Bo3uta yrBphenn cy

ly omjesbky 4.5. JTIT LOC&PAS 2015 uly  oxjersky  4.5.
oxjesbky 4.5. JTIT WAG 2015.

Vpenbe (EY) Op,
1302/2014 u y ogjessky 4.5. Ypenoe (EV)

op. 321/2013.

4.6. CTpyuHe kBasndukanuje
Huje npumjemuBo
4.7. 3npaBcTBeHH U 0e30jeIHOCHH YCI0BH

| ! | Bujeru wian 6. ope Ypenoe |

4.8. EBpornicku perucrap 0100peHux

4.8. ITogaum Koju ce eBUIEHTUPA]
jau ) . pajy [runoBa Bo3uia

Y cxnany ca JTIT GEN C 2015 u OTIF
jemHCTBEHMM (hopMaToM cepTuduKata,
crbeniehe kapakTepucTHKe Be3aHe 3a OyKy ce
erenTHpajy y TeXHHIKOM H0CHjey”

- HuBO Oyke y Boxkibu (dB(A)) [Bpoj]
(dB(A)

- HHBO OyKe y BOXKEGH je MjepeH oJ
pedepenTHrM yenoBuma [Boolean] Y/N
(mornenaty Tauky 6.2.2.3.1)

- HUBO OyKe y cTamy MupoBaba (dB(A))
[Bpoj] (db(A))

- HiBO Oyke rpu nonacky (dB(A)) [Bpoj]
(db(A))

[Tomamy o JKeJbE3HMYKUM BO3HINMA
Koju ce Mopajy OHIBEIKUTH Y
"EBpOIICKOM perucTpy 0400peHnx
[runiosa Boswia (ERATV)" yrephenu
cy y Omnynm 2011/665/EY.

Tabena 4.
I'paHuYHe BpHjeTHOCTH 32 OYKY Y BOKH-H
[KaTeropuja noacucrema skeJbe3HHUKHX [Lpseq, TP (80 Lpaeq, TP (250
Bo3nIa km/h) [dB] km/h) [dB]
[EsiekTpuyHe JIOKOMOTHBE U NIpY»KHa Bo3uina ¢ |84 99
[CJICKTPHUYHOM BYy4OM
J/T113em JIOKOMOTHBE U IPYXKHA BO3WIA ¢ au3en  [85 HiTje
BydoM [TprMjeEHBO
EMV-oBn 80 05
IDMV-0B1 81 06
[Ty THIYKH BArOHK 79 Hitje
[IpYUM)CELHBO
Varonun (HopmanmusoBaHo Ha APL = 0,225) * |83 HiTje
[IprMjersHBO
APL:

Poj OCOBHMHA IMOAWjEJbEH C HYXXHHOM MPEKO
omOojHUKA [M ™ ].
[pogjepa ycknaljeHOCTH omiicana je y Tauku 6.2.2.3.

4.2.4. 'paHuYHe BPUjeIHOCTH 32 OYKY Y YHYTPALIH0CTH
ynpaBbayHHIe

I'pannuse BpujeaHOCTH 32 A- MOHASPHCAHH SKBHBAJICHTHH
CTaHA HUBO 3BYYHOr npuTHcKa (Loacqr) 32 Oyky 'y
YHYTPAIIKOCTH  YIPaB/bauHHULE VY EJIEKTPUYHUM M JU3eN
JIOKOMOTHUBAaMa, MpyKHUM Bozwimuma, EMV-oBuma, DMV-oBuma
¥ IyTHAYKAM BaroHnmMa ¢ kaOuHama yTBpheHe cy y Tabemu 5.

5. CACTABHU JUJEJIOBU UHTEPOITIEPABUJIHOCTH

Y oBoM

ITII-y [TCu-jy

H11je MoceOHO HaBeIeH HHjelaH CaCTaBHH IO HHTEPONepaOHIHOCTH.

I'panmune BpujemHocTH oppeheHe cy y Omm3uHH —yxa
MaIHoBohe.
Tabemna 5.
I'panuyHe BpHjeIHOCTH 32 OYKY Y YHYTPALIH0CTH
yrpaB/bauyHHIE
ByKa y YHYTpAIIBOCTH YIIPaBIbadHUIIES Loace, T [dB]
Y MHpOBambYy JIOK CHpeHa TpyOH 05
[Tpu Hajsehoj 6p3unn Vmax ako je Vmax < 250 kmvh 78
[Tpu Hajsehoj Op3uHK Vmax ako je 250 km/h < Vmax < 350 kmvh 30

IMpogjepa ycknaheHocTr onucana je y Tauku 6.2.2.4.
4.3. DyHKUHOHAIHE U TeXHHYKe crnienupukanuje narepdejca

Y oBOM ce

ITII-y [TCH-jy

Hanase cibesiehu MHTEp(EjCH C TOICHCTEMOM XKeJbe3HMUKNX BO3UIIA:

utepdejcu ¢ mopcuctemnma u3 tagaxa (a), (6), () u (e) mornasipa 2. (KojuMa cel

6aBn

! Onpende EY 3a ojerbak 4.7. 0 3IPpaBCTBEHHM 1 Ge30jeIHOCHUM YCIIOBHMA MOpajy
Y3€TH Y 0031 HA4YHH Ha KOjH CE yIPaBba KeJbe3HHUKHM Bo3umuMa. OBO He crana y
oksute JTIT BYKA u 360r Tora ce He MOHaBJba Ha JIMjEBOj CTPAHU TEKCTA. YTIPKOC
HaBE/ICHOM, 3eMJbE YTOBOPHHIIE MOTY MMAaTH OApeade Koje Cy CTYIHIe Ha CHary
OWII0 KpO3 HALMOHANHY WK perroHannu (Hip. EY) 3akon, koju ypehyje ynorpe6y
BO3MIa Kojuma ce ynornymyjy JTIT BYKA ca miusem 1a 06e36ujene yckmaheHocT
ca JI0BUM yro3opaBajyhuM BpHjeHOCTHMA H3II0KEHOCTH OyKe y YHYTPAlIbOCTH
YNpaBJbadHAILE.

2 Ynan 6 EY Omyxe 3akonoM npormcanux TCU BYKA:

"VeknalleHoCT € JOBHMM  yo30paBajyfiMiM  BPHjEIHOCTHMA  H3JI0XKEHOCTH
yrBphennma y unany 3. upextuse 2003/10/E3 Esponckor napiaamenta u Casjera
obGe30jelyje ce mpuapikaBameM YCKIa)eHOCTH ¢ HUBOOM OyKe Y YHYTPAlIbOCTH
ynpasibauHune, kako je yrBpheno y Tauku 4.2.4. Ilpunora oBoj Ypenbu u
oirosapajyuM oOmepaTHBHHM yclOBHMa Koje Tpeba AeMHHCATH IKeJbE3HHUKH
TIPEBO3HHUK.

3 JTI GEN-C 2015 3uaun: Jenunctsenu Texnmuku nporuck (JTIT) Omure onpence
TEXHWYKHN JJOCUIE, y Bep3uju koja je crymuna Ha cHary 1.1.2015.
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6. OIJEHA YCKJIABEHOCTH U

JTII ITIPOBJEPA

E3 ITIPOBJEPA
MHOBATHBHA pjeIerba !
Kako 61 ce UImio y Kopak ¢ TeXHOJIOMIKAM
HAaTIPETKOM, MOTy OMTH TOTpeOHa
HMHOBATHBHA pjellieha KOja HICY Y CKIIajy ca
cnemdukanjama yrephernma y osom JTIT
/WK Ha KOje Ce He MOTY IIPHMUjCHHUTH
MeToze onjerHBarma 13 oBor JTIL. V Tom
ClTy4ajy, MOTY ce Pa3BUTU HOBE
criendUKaIHje W/ HOBE METO/Ie
OLjeHbHBaba IIOBE3aHE Ca THM HHOBATUBHIM
pjeluemnuma.

MHoBaruBHa pjeriea MOry OMTH HOBE3aHa ¢
TOJICUCTEMOM KEJhE3HHUKHX BO3HIIA,
FETOBHM JIHjeJI0BUMA H CACTABHUM
JIjeIOBMMa HHTEPOIEPaOUITHOCTH TOT
TIOJICUCTEMA.

AKO ce MPe/IIOKU MHOBATUBHO Pjelletbe,
TPOM3BOlay MM HEroB OBJIAIeHN
MPEJICTaBHUK H3jaBJbyje Ha KOjU HAYUH OHO
OJICTYTIa OJ] peNieBaHTHUX ozpendu osor JTII-
a WM Ha KOjU MX HAYHH JIONYIbYje Te
T'eHepaTHOM CeKpeTepHjaTy J0CTaBIba
OJCTynama paau ananuse. [eHepanuu
CeKpeTepujaT MOXKe 3aTPaXKHTH MUIILBCHE
EVY u ERA o npeanoxeHoM HHOBaTHUBHOM
pjetuery 1 gocraButi Munubere CTE.

Axo CTE noapxu MULIUBEH:E, Y Capaibh ca
EYV passuhe ce oxroBapajyhe dyHkupoHanne
crienudukanmje, cnermdukarmje naTepdEjca
M METO/Ie OLjerbUBatba, Koje Tpeba
obyxsarutu JTII-oM Kako 61 ce ToMmycTHIa
YHOTpeOa OBOI HHOBATHBHOT pjellietba, 1
notoM ux unrerpucaru y JTIT Tokom
MOCTYTIKa peBusuje.

Jlo peusuje JTTI-a MO3UTHBHO MHIILBEHE
CTE cmaTtpa ce mpuxBaTJbHBOM MjepoM 3a
noTBphyBame ycKIal)eHOCTH ¢ OCHOBHUM
3axtjeBuma JTIT GEN-A 2015 na ce crora
MOJKe YIOTpeOJbaBaTH 3a OIjCHIBAbE
MOJICUCTEMA.

6.1. CacTaBHH 1Hje10BH HHTEPONIEPAOUIHOCTH.
Huje mpumjemnBo

6.2. Iloacucrem ke/be3HUYKHMX BO3UJIA Y MOIJIey OyKe KOjy
eMUTYjy 'Ke/be3HHYKA BO3UJIa

6.2.1. Moayin

UTII nposjepa |E3 poBjepa

MOpa ce M3BPIIMTH Y CKJIATy ¢ MOIYJIOM MJIH MOJYJIMMA OITHCAHKM Y Tabesu 6.
Tabena 6.

I Il'locTymm oljemhHBaba 32 |Moume 3a E3 nposjepy noucucTemaI

! Ynan 7 Ypen6e EY kojom ce 3akoncku npormcyjy TCU BYKA:

"1. Kako Ou ce o y KOPaK ¢ TEXHOJIOUIKUM HAIIPETKOM, IIPOU3Bohad Min Heros
oBnamheHd MPeACTaBHUK MOTY MpEUIaraTH MHOBATHBHA pjellea Koja HHCY Y
ckiany ca crenuduxanmjama yrephernma y Ilpuiory w/mnmm Ha Koje ce He Mory
MPUMHUjEHUTU METOJIE Olije-nBama 3 Ipriora.

2. VHoBaTuBHA pjeliera MOry OMTH IOBE3aHA C MOJCHCTEMOM JKEJbE3HHYKHX
BO3WJIA, FCTOBHM JIHjEJIOBUMA M CACTABHUM JIHj€IOBUMA HHTEPOIIEPAOHIHOCTH TOT
TOJICUCTEMA.

3. AKO ce MpeuioKd MHOBATUBHO pjellerbe, Npon3Bohad WK HberoB opjamheHn
MPEZICTAaBHUK C TIOCJIOBHUM CjEeIMINTEM y YHHjH H3jaBlbyje Ha KOjH HAUMH OHO
oJICTyIa 0[] perieBaHTHHX opeaou oBor TCU-ja wiM Ha KOjH UX HAYMH JOIYHbYje Te
Komncujn nocraBka ofcTymama paau aHammse. Kommcmja Moxe 3aTpakuTi
MHUIUBEEbe ATEHIUje O PEeUI0KECHOM HHOBATUBHOM pjellerby.

4. Komucuja Jiaje MUIUBEHE O TPEAIOKCHOM WHOBATHBHOM pjelley. AKO je
MHULIBCEHE [O3WTHBHO, AreHIWja pasBuja oxarosapajyhe  QyHKImoOHaIHE
criemmdukalje, crnenupuKanyje cydesba W METOAY OIjerbHBama, Koje Tpeba
obyxsatut MjepomaBuuM TCU-jem kako Ou ce momycTuina ymoTpeba oOBOT
MHOBATHBHOT pjellierka, N oToM uX uaTerprucati y TCU y ToKy HOCTyIKa peBH3Hje
y ckiany ¢ umaHom 6. Jdupektuse 2008/57/E3. Ako je MHIUBCHE HETaTHBHO,
MPEJIIOKEHO ce HHOBATHBHO Pjellierhe He CMUjE YIOTPeOIbaBaTH.

5. Jlo pesusuje TCH-ja mo3utnBHO MuNIbeme Komucuje cMaTpa ce mpuxBaT/bHBOM
MjepoM 3a TOTBphUBamE YCKIAHEHOCTH C OCHOBHHM 3axTjeBuMa JIUpeKTHBe
2008/57/E3 na ce cTora MoXe ynorpetsbaBaTH 3a OLjSHUBAbE MTOJCHCTEMA.

npoBjepy nojacucrema
SB [Ipernest Tuna

[Tpernen E3 tuma

[E3 nposjepa nojcucreMa Ha OCHOBY
cricTeMa yIIpaB/barba KBAaIUTETOM

SD crcTeMa ynpaBibara KBaTHTETOM
pon3BOIHOT Mporeca
[IpOK3BOIHOT IIpoLIeca

poBjepa mozcucTeMa Ha ocHOBY [E3 mposjepa mozicucTeMa Ha OCHOBY

SF . .
mpoBjepe mponsBosia poBjepe nponsBoaa
npoBjepa MoJcHCcTeMa Ha OCHOB, .
POBJCpa MO Y |e3 NpOBjepa MoJICUCTEMA Ha OCHOBY
11jeTOBHTOr CHCTEMA yIIpaBbarba | .
SH1 1[jEJIOBUTOT CHCTEMA YIIPaBIbaha

[KBAJIMTETOM C IPETIIEA0M

. [KBAJHTETOM C HPETNIEIOM MIPOjeKTa
mpojexra

OBH cy Moty JietasbHO ofpeljenn y
ITIT GEN-D.2

[0y 2010/713/EY.

6.2.2. TlocTynuu oujemuBama 3a nposjepyll'[ocTymm E3 nposjepe
moacHucTeMa
TToHOCHITAIL 3aXTjeBa ofabupe jeraH off cibeehnX MOCTyIaKa OljerHBamba KOjU C¢
cacToju o1t GapeM jenHor MojyIIa 3a
P TII nposjepy noacucrema.
- (SB+SD),
 (SB+SF),
L (SHI).
Y oxBupy mnpumjeHe omabpaHor momyna WM ogabpaHe KoMOMHaiwje Mozmynal
moicucTeM ce oljeryje y 0JIHOCY Ha 3axTjee neduHncaHe y ojfjesbKy 4.2. 3a cBaky|
cydaj, y cibenehuM ce TaukamMa HaBOAE [JOJATHH 3aXTjeBU IOBE3aHH (]
1] CEbHBABEM.

6.2.2.1. byka y cTamy MUpOBamba

Iposjepa ycknaljeHoCTH ¢ TPaHUYHHUM BPHjEJHOCTHMA 32
OyKy y cramy MHpOBama, yrBpheHnma y tauku 4.2.1., npoBoan
ce y ckiamy ¢ ogjessrmma 5.1., 5.2, 5.3., 5.4., 5.5. (6e3 knay3yme
5.5.2)), 5.7. u knay3yne 5.8.1. Hopme EN ISO 3095:2013.

3a mpomjeHy Oyke ITIaBHOT Ba3AyIIHOT KOMIIpecopa Ha
HajOIMKEM MjEPHOM TOJIOXKAjy U YIOTpebIbana ce mokasaress L'
pAcqT Y KOMOMHAIMjH C THMIHYHEM y3opkoM T jemHor
OIEpPaTHBHOI LUKIIyca KaKo je Ae(UHNUCAH Y OfjesbKy 5.7 HopMme
EN ISO 3095:2013. 3a oBo he ce ymorpeGspaBaTH jeIUHO
JKEJbe3HHYKN CHCTEMH KOjH Cy HEOIXOJHHU 3a paJl Ba3myIIHOT
KOMIIpecopa y HOPMaJIHUM PaJHUM OKOJHOCTHMA. JKeJbe3HNUKH
CHCTEMH KOjU HHUCY IOTPeOHM 3a paJ KOMIIpecopa MOry ce
UCKJbYYUTH Kako OM Ce CIPHjedIo Ja U OHM JIONpPUHECY
pesynTaty Mmjepema Oyke. [IpoBjepa yckinal)eHOCTH ¢ TpaHUYHAM
BpHjeHOCTHMA u3BpmIaBahe ce MOJX YCIOBMMA HCKJBYYHBO
HEONXOJHUM 3a paj TJIAaBHOT Ba3myIIHOT KOMIIpecopa IpH
HajHIKEM Opojy OKpeTaja y MUHYTH.

3a mpoljeHy u3BOpa HMIyJcHe Oyke Ha HajOImKeM
MjepHOM TONOXajy u yNoTpeOibaBa ce MOKasaTelb L' papmax-
OnroBapajyhu u3Bop OyKe je HMCIyX M3 BEHTWIA HCYIIMBaYa
Bas3yxa.

6.2.2.2. byka rpu 1onacky

[Iposjepa yckmaheHOCTH ¢ TpaHUYHUM BpHjEIHOCTHMA 32
Oyky 1pu monacky, yrBphenuma y taduku 4.2.2., IpoBoaH ce y
cKiazy ¢ mornasibeM 7. (6e3 kmaysyne 7.5.1.2.) nopme EN ISO
3095:2013. Ipumjemyje ce MeToJa HajBUILET HUBOA KOja Cce
omHocn Ha onjesbak  7.5. HopmMe EN ISO 3095:2013.
Oncrynajyhu ox xnaysyne 7.5.3. Hopme EN ISO 3095:2013, Bo3
yOp3aBa u3 mojoxaja mupoBama Ha 30 km/h u ogprkaBa Op3uHy.

V3 To, Oyka ce Mjepyu Ha yHaJbeHOCTH Off 7,5 M O OCH
KOJIOCjeKa M Ha BUCHHHM O 1,2 M M3HA[ TOPI-C UBHIIE TPAUHHILIA.
IpuMjemyjy ce "meroma mpocjedHor HHMBOA" Yy CKIamgy cC
omjesskoM 7.6, m ""Meroja HajBUIIEr HHBOA" Yy CKIamy C
onjesskoM 7.5. Hopme EN ISO 3095:2013 ma Bo3 yOp3aBa u3
mosioxkaja MupoBama Ha 40 km/h u onpikaBa Op3uHy. M3mjepene
BpUjeHOCTH He ymnopelyjy ce y OAHOCY Ha HEKy TIpaHHYHY
BPHUjCTHOCT, HETO Ce OM/BEKE Y TEXHMYKO] TOKYMEHTALIH]H 1
|nocraesmajy Cexperepnjary OTIF-a Jnocrapmajy Arenmjn. |

|E3 IPOBjepy IOJICUCTEMA.

2 Omurre onpende, JTIT GEN-D, nocTymiy oljemuBara (MOIya), KOjH je CTyIHO
Ha cHary 01.10.2012.
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3a mpyXHa BO3WIA IOCTyHaK Iojacka obaBba ce 0e3
J0JaTHHX onTepehierha MPHKOIHLE.
6.2.2.3. byka y BOX®BU
IMposjepa yckiajeHOCTH ¢ IPaHUYHHM BPHjEIHOCTHMA 32
Oyky y BoXmH, yrBpheHmma y Taukm 4.2.3., mpoBomu ce y
cKiramy ¢ Taukama 6.2.2.3.1. 1 6.2.2.3.2.
6.2.2.3.1. Yci0BH Ha TECTHOM KOJIOCjEKY
Tectupame ce NPOBOAM Ha pedepeHTHOM KOJIOCjeKy
nedunncanom y omjessky 6.2 Hopme EN ISO 3095:2013.
MebyTm, TOIyIITEHO je IPOBECTH TECT Ha KOJIOC]EKY KOjH
HUje Y CKJIaJy C yCIOBUMa pe)epeHTHOr KOJOCjeKa y IMOINIeLy
aKyCTUYHOT HHBOA HEPABHOCTH TPa4yHMIIA M CTOIA IPUTYIICHA
KOJIOCjeKa CBE JOK HHMBOHM OyKe H3MjepeHe y CKIaay C TadKoM
6.2.2.3.2. He mpenase rpaHUYHE BPHjEIHOCTH YTBphEHE y TauKu
4223.
Y cBakoM ce ciydajy yTBphyjy AaKyCTWYHH HHBO
HEPaBHOCTH TPayHULA W CTONC MNpUTyLICHa Kojocjeka. AKO
KOJIOCjeK Ha KOjeM Cce IPOBOJE TECTOBH YIOBOJbABA yCIOBHMA
pedepeHTHOr KoJocjeka, U3MjepeHor HIBoA OyKe O3HadaBajy ce
kao '"ymopenuse', a y CyHOpoTHOM Kao "Heymopeause'. Y
TEXHUYKOj C€ JOKYMEHTAIMjH OMIBEXKH jecy JI N3MjepeHH HUBOH
Oyxke "ymopenusu" win "Heynopeausu'.
3MjepeHe BpHjeHOCTH aKyCTHYHE HEPaBHOCTH TpavyHULIA
TECTHOT KOJIOCjeKa BpHjelle TOKOM MepHoa KOjH MOYMELE TPH
Mjecelia TMpHUje Mjepema M 3aBpliaBa TPU Mjecela HAaKOH
Mjeperba, MOJ YCIOBOM [a y TOM MEepHOAy HHje H3BPIICHO
HUKaKBO OJIP)KaBamb¢ KOJIOCjeKa Koje OM MOTJIO MMATH yTHUI[aja Ha
aKyCTHYKY HEPaBHOCT TPa4YHHMIIA.
V3MjepeHe BpHjeIHOCTH CTONA MPHUTYIIEHa TECTHOT
KOJIOCjeKa BpHje/ie TOKOM IIEpHOAa KOjH TOYNIbe TOAWHY JaHa
MpHje Mjepera U 3aBpllaBa TOJMHY JaHa HAKOH Mjepesa, MOj
YCIJIOBOM JIa y TOM IIepHOJy HHje 00aB/beHO HUKAKBO OJIP)KABAHE
KOJIOCjeKa Koje OM MOIVIO MMaTH yTHLaja Ha CTOIE NPHIyLICHa
KOJIOCjeKa.
VY TexHHWYKy je IOKyMEHTAIHjy IOTPeOHO HPHIOKHUTH
MOTBPAY JAa Cy MOJAIH O KOJIOCjeKy KOjU Ce OTHOCE Ha Mjepeme
OyKe y BOXKIbH 33 MjepeHH TUI Omiti Bakeh TOKOM aHa Kaj je
npoBoheHO TecTHUpame, HIP. HABONEHEM JaTyMa IOCIbCHHEr
OIlpXKaBama Koje yTH4e Ha OyKy.
Jlasbe, TOMYyLITEHO je MPOBOJUTH HCIUTHBAbA TIPU OP3UHU
jennakoj wm Behoj ox 250 kmv/h Ha mroyacTuM komocjeruma. Y
TOM Cy CIy4ajy TpaHW4He BpujenqHoctd 2 dB Bume op
rPaHUYHHUX BPHjEIHOCTH yTBP)eHHX y Tauku 4.2.3.
6.2.2.3.2. Tloctynak
TecroBu ce mpoBoje y CKIaxy C oApendoM y ofjesbluMa
6.1, 6.3, 6.4., 6.5, 6.6. u 6.7. (6e3 6.7.2.) mHopme EN ISO
3095:2013. Craxo ce mopeheme ¢ rpaHHYHEM BPHjEIHOCTUMA
Tpeba HampaBUTH KopucTehm pesynrate 3a0KpyKeHE Ha
Hajommku npjenn geumben. CBaka ce HopMaim3andja Tpeba
HAlpaBMTH  [pHje  3a0Kpy)KMBama. JlerasbaH  MOCTYyIaK
olljehUBaka yTBpheH je y Taukama 6.2.2.3.2.1., 6.2.2.32.2. u
6.2.23.2.3.
6.2.2.3.2.1 EMV-oBu, DMV-0BH, T0KOMOTHBE U ITyTHUYKH
BaroHu
Kan je pujeu o EMV-oBuma, DMV-0oBrMa, JIoOKOMOTHBaMa
1 MyTHUYKUM BaroHWMa, pa3juKyjy ce TpH Kiace Hajsehe pajHe
Op3uHe:
1. Acxo je HajBeha pagHa Op3vHa jeANHUIIE Marba OJf WIN
jemnaka 80 km/h, Oyka y BOXIBH MjepH ce Ipu
HajBehoj OP3UHH Vipy.
Ta BpUjefHOCT HE CMHje TPENA3UTH TPaHUYHY
BPUjETHOCT Lpacq tpso kmmy KOja je yTBpheHa y Tauku
423.

2. Ta BpHjeqHOCT HE CMHje MpEJa3UTH TPAHUYHY
BPHjEIHOCT Lpacq tp@o kmmy KOja j€ yTBpheHa y Tauku
42.3.

Axo je Hajpeha pagna Op3uHa Vo, jeauuunie Beha on
80 km/h u Hmka ox 250 km/h, Oyka y BoxkU Mjepu
ce npu 6p3unn ox 80 km/h u mpu Hajeehoj Op3uHM.
O0je wu3MjepeHEe BpUjETHOCTH OyKe Y BOXEBH
LpAcq,Tp(vlcst) HopMaHH3ij C¢ IIpcma LpAcq,Tp(SO km/h)
pedepentne Opsune on 80 km/h ¢dopmymom 1.
Hopmanu3oBana BpHjeIHOCT HE CMHje MpeNasuTu
TPaHUYHY BPHjEIHOCT Lpacq p(s0 kmvmy KOja j€ yTBpheHa
y Tauku 4.2.3.
Fopmyna 1.:
Lpacq.Tp(@0 kmv) = LpacqTpevtesty = 30 * 10g (Vies/80 km/h)
Vieer = CTBapHa Op3HHA 32 BpHjEME Mjeperba

3. Ao je Hajeha pagna Op3uHa vy, jeauuunie Beha on
nin jeanaka 250 km/h, Oyka y BOXEH Mjepu ce mpu
op3unn ox 80 km/h u npu HajBehoj Op3uHHU y3 TOPHBY
rpaHuiy OpsuHe 3a Tectupame on 320 km/h.
Mzmjepena BpHjeqHOCT OyKe Y BOXKESH Lpacq tpeviest
npu Op3uan ox 80 km/h Hopmammsyje ce mpema
Lpaeqpso  kmmy pedepentne Opsune 80 km/h
¢dopmynom 1. Hopmani3oBana BpHjEeIHOCT HE CMHje
TPENA3UTH TPAHUYHY BPUJETHOCT Liyacq Tp(s0 kmm) KOja
je yrBphena y rtauku 4.2.3. M3mjepeHa BpujemHOCT
Oyke y BOKIU Lpacq Tpviesy HOPMAIH3Yje Ce TIpeMa
LpAeq,Tp(ZSO km/h) pe(bepeHTHe 6p3I/IHC 250 km/h
¢dopmynom 2. Hopmaini3oBaHa BpHjEIHOCT HE CMHje
HPENasHTH TPAHUIHY BPHJETHOCT Lpacq Tp250 kmm) KOja
je ytBphena y tauku 4.2.3.
Fopmyna 2.:
LpAcq,Tp(ZSO km/h) T LpAcq,Tp(vtcst) - 50 * lOg(VtCst/ZSO
km/h

V 1eer = CTBapHa Op3uHa 32 BpHjeMe Mjeperba
6.2.2.3.2.2 Baronu
Kan je pujed o BaroHmma, pasimKyjy ce IBHjE Kiace
HajBehe pagne 6p3une:
Axo je HajBeha pagHa Op3UHA Vi, JSIHHHIIC Marba O
mwm jeqnaka 80 km/h, Oyka y BOXEH MjepH ce mpH
Hajsehoj Op3unu. M3mjepena BpI/IjeHHOCT Oyke y
BOXKEBH  Lpacq Tp(viest) HopManmyJe ce y OAHOCY Ha
pe(bepeHTHI/I APL 0,225 m’ LpAeq Tp (APLref) POPMyIIOM
3. Ta BpujemHOCT HE CMHUje MpPEIA3UTH TPAHUYHY
BPHjEIHOCT Lpacq tpio kmmy KOja j€ yTBpheHa y Tauku
42.3.
Fopmyna 3.:
Lpzlx)eq,Tp (APLref) = LpAeq,Tp(vlest) -10 * IOg(AP Lwag/ 05225
m

APL,,,; = 0poj OCOBMHA NOIHMjEJbEH C IYKUHOM
1pexo 0a6ojHuKa [M']
Vieer = CTBapHa Op3HHA 32 BpHjEME Mjeperba

2. Axo je najBeha pagHa Op3uHa Vi, jemuHuie Beha ox
80 km/h, Gyka y BoxibU Mjepu ce npu 6p3unu ox 80
km/h n npu Hajsehoj Op3unu. OGje u3Mjepene
BPHjEHOCTH OyKe y BOKIU Lipacq Tp(viesty HOPMATHU3Y]y
ce mpeMa Lyacq p(s0 kmm) PedepenTre 6p3I/IHe 80 km/h
H y omHocy Ha pedepentn APL 0,225 m’' Lpacqtp
(apLrefy GOpMysiom 4. Hopmanu3oBana BpHjeTHOCT He
CMHje TIPENa3MTH TPAHMYHY BPUJETHOCT LijacqTpso
km/hy KOja je yTBpheHa y Tauku 4.2.3.
Dopmyna 4.:
LpAcq Tp (APLref> 80 km/h = LpAcq Tp(vtest) = 10
1og(APL,,,/0,225 m’ - 30 * log(Vies/80 kin/h)
APL,,, = 6poj OCOBITHA MOAINjeJbEeH C JIY)KHHOM
TpeKo 0a60jHIKa [M™']
Vieer = CTBapHa Op3HHA 32 BpHjEeME Mjeperba

6.2.2.3.2.3 IlpyxHa Bo3MiIa

Hcrn ce moctymak omjemuBama yTBpheH y 6.2.2.3.2.1.

npuMjelyje y Cllydajy OpPYKHHX BO3MIA. 3a Mpy>KHa BO3WIA

*
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MOCTYMAaK Mjeperma MpOoBOAM ce 0Oe3 nomatHor omrepeherba
MPUKJbYYHUM BO3HIIMA.
Cmatpa ce 1a Hpy>KHa BO3WJIA 3aJI0BOJbaBajy 3aXTjeBe 3a
OyKy y BoXmH U3 Tauke 4.2.3. 6e3 Mjepema Kaj:
- KOYEC HCKJBYYMBO KOMIIO3UTHHM KOYHHM YyMELHMa
WM KOYHMIIAMa C TUCKOBUMA U
- Hocjenyjy KOMIIO3UTHE YHCTaue ako Cy OJIOKOBH
4rcraya yrpaheHu.
6.2.2.4 byka y yHyTpallllOCTU yIIPaBJbayHULIE
Iposjepa ycknaheHOCTH ¢ TPaHUYHUM BPHjEJHOCTUMA 32
OyKy y YHYTPALIlBOCTH YIpaBJba4yHHIIC, YTBPHEHHUMA y Tauyku
4.2.4., npoogu ce y ckmagxy ¢ HopmMom EN 15892:2011. 3a
Ipy’KHa BO3WJIA TIOCTYIAK Mjepera MPOoBOAM ce 0e3 I0oJaTHHX
onrepehema IPUKOIIULIE.

6.2.3. [lojeqHOCTaB/bEHO OLjjeH-MBAIHE

YMjecTo mocTymaka TecTHpama yTBpheHux y tauku 6.2.2.,
JOIYILITCHO j¢ 3aMHjCHUTH HEKE WIIH CBE TECTOBE I10jEIHOCTAB-
JbCHUM OlLjeruBameM. [10jeTHOCTAaBIbEHO OLjeHUBARKE CACTOJH
ce Of aKyCTHYHOI Tmopehema jeauHuIe Koja ce oljemyje ¢
noctojehum THHOM (y ajbeM TeKCeTy "pedepeHTHH THI'") YHja cy
CBOjCTBa OyKe JOKYMEHTOBaHa.

ITojeTHOCTaB/bEHO OLCHHUBAKLE MOXKE CE CaMOCTAIHO
ynoTpe6ibaBaTH 3a CBaKd Off HPUMjCHHBHX OCHOBHHX Iapame-
Tapa "Oyka y cramy MupoBama", "OyKy mpu momacky', "Oyky y
BoXmbU" U "OyKy y YHYTpalllbOCTH YyIpaBjbayHUIE" TE ce
cacToju Of TpOBjepe Na YTHIAjH pa3iiika jeAWHHUIIE KOja ce
oljemyje  HE J0BOJE JO  IIpeKopauMBama  T'PaHUYHHX
BpHUjeqHOCTH YTBpheHnX y ofjesbKy 4.2.

3a BO3wIa 3a Koja ce MpUMjelbyje IO0jeIHOCTaBIHEHO
OLjCHUBAakE JI0Ka3 YCKIaheHOCTH Mopa YKJbYYMBATH JETajbaH
OMMHC MPOMjeHa IIOBE3aHHX C EMHCHjoM Oyke y OAHOCY Ha
pedepentau tum. IlojenqHocTaBbeHO oljeHBambe 00aBiba ce HA
OCHOBY TOr ommca. [Iponujemene BpHjeqHOCTH Oyke y ceOu
cazp)Ke HEHM3BjECHOCTH IIPOM3AILIC W3 MPUMHjCHECHE METOJe
oljerrBama. [10jeJHOCTABILCHO OIjCHHBAKBE MOXKE OHTH
H3pavdyHABa-E WK TI0jeAHOCTAaBIHEHO Mjeperbe.

Jemununa cepTrdukoBaHa Ha OCHOBY I10jeIHOCTAaBJbCHE
MeTozie oljemuBamba Hehe ce kopuctutTH Kao pedepeHTHa
jeIMHHMIA 32 ]AJhe OLjCHUBALE.

AKO ce TI0jeIHOCTAaBJCHO OILjCHUBAKBE IMPUMjCHYje 3a
OyKy y BOXIbH, pepepeHTHH THII Mopa OWTH y cKiaxy ¢ OGapem
jemHuM of cibeneher:

- ¢ 4. morsaBsbeM, NPH YeMy pe3yJTaTH Mjepema Oyke

Y BOXIGM PeepeHTHOr THIIA MOpajy OUTH O3HAYCHH
Kao "ynopeausu"

- ¢ 4. mornasssem Omnyke 2011/229/EY ',

wi ¢ 4. normasmem JTII BYKA 2, koja je crymmia Ha
crary 01.12.2012.

[PH Y€MY pe3yJsITaTH Mjepera OyKe Yy BOXKEbH pedepeHTHOT
THIIA MOPajy OMTH O3Ha4YeHH Kao "yrnopeauBu"

- ¢ 4. normasssem Opptyke 2006/66/E3 *

- ¢ 4. mormaessem Omtyke 2008/232/E3 *

Kan je pumjed o BaroHy umju mapamerpH, yrnopehenu c
pedepeHTHIM THIIOM, OCTajy Yy OKBUPY JOMYIUTEHOT PACIIOHA Y

' Onnyka Komucuje ox 4. ampuia 2011. rommse Koja ce OIHOCH Ha TEXHHYKE
crienuQuKaIije HHTepONepabuIHOCTH MOICHCTeMa JKeJbe3HNUKHX BO3MIA - OyKa
TPAHCEBPOIICKOI' KOHBEHIMOHAIHOT skesbesHnukor cucrema (CJI JI 99, 13.4.2011.,
ctp. 1-39).

2 Omre onpenbe, JKesmesnmuka Bosuia - BYKA, JTIT, APTU (Ref:A 94-04/2.2012,
KOjH Cy cTynuim Ha cHary 01.12.2012.)

* Omnyka Kommucnje ox 23. menem6pa 2005. rouie Koja ce OZHOCH HA TEXHHUKE
crienuQyKaIyje MHTEPOIEpPaOITHOCTH TMOJCHCTEMA KeJbe3HMUKNX BO3MIA- OyKa
TPAHCEBPOIICKOI' KOHBEHLMOHAIHOT JkeJbe3Huukor cuctema (CJI JI 37,8.2.2000.,

ctp. 1-49)
* Onnyka Komucuje on 21. debpyapa 2008. rojHe Koja ce OHOCH Ha TEXHHUKE
crienuduKalje  MHTEPONepabUIHOCTH  TOJICHCTEMA  HKeJbE3HHYKHX — BO3WIA

TpaHCEBPOIICKOT cHcTeMa Op3ux skesbesnnma (CJI JT 84, 26.3.2008., crp.132-392)

tabenn 7., cmatpa ce 0e3 JomaTHe INpoBjepe 1a jeaUHHIA
3a/I0BOJbaBa IPaHUYHE BPHjEeIHOCTH OyKe y BOXKEIbH yTBpheHe y
Tauku 4.2.3

Tabena 7.
Jlony1ITeHo O/ICTyName 32 BATOHE Y CBPXY M3Y3UMama 0]1
TpoBjepe
IlapameTap UlonmymiTeHo oacTyname (y OAHocy Ha
edepeHTHY jetMHuLY)

Hajseha Op3uHa jenuHuIe brto koja 6p3uHa 1o 160 km/h

[Bpcra Touka JetiHO aKo je jeJHaKo Wi Mame OyuHa
(axycTiase ocobuHe y ckiany ¢ Ipuiorom E

Hopme EN 13979-1:2011)

TexxuHa npasHe jeuHuILe VcksbyunBo y okBHpY pacriona oz +20 % 1o -

5 %

[KouHu ymerak JeiiHO aKo OficTymame He J0BOIH 10 Beher

HI1BOA emucHje Oyke

7. AMIIVIEMEHTALIAJA
7.1. Ilpumjena oBor

JTII-a
HA HOBE IOJICHCTEMe.

TCH-ja

JTII ceptudukat o npoBjepr HOBOT BO3KIIA W/WIIU HErOBOj
ycKIah)eHOCTH ¢ THIIOM Koja ce JIOHOCH y ckiay ca JTIT
BYKA, koju je crymuo Ha cuary 01.12.2012. cmatpa ce
Baefium’

- 3a BaroHe 10 13. anpua 2016.

- 3a 7pyra Bo3ma 710 31. maja 2017.

Bugjern wian
8. oBe Ypenoe®

7.2. Ilpumjena oBor

JTII-a TCH-ja

Ha 00HOBJ/beHE H MOJICPHH30BaHe MoJCHCTeMe

Axo

JIpkaBa YTOBOPHHIIA | npxapa wianmma

CMaTpa JIa je y CKIajy ¢

yianoMm 10. cras 11. ATMF-a yianom 20. craBom 1.

Jlnpexruse 2008/57/E3

HEOITXO/THO HOBO 07I00peme 3a MyINTame y yHoTpely, MOJHOCHINAIl 3aXTjeBa
Mopa JJ0Ka3aTH JIa Cy HUBOM OyKe OOHOBILCHHX WM MOJICPHU30BAHUX jeAUHHUIIA
U JIaJbe MCHIOJ IPAHIYHHX BPHjEIHOCTH yTBPHEHHUX Y

JTI-y | TCh-jy

KOjU je OMO TIpHMjemUB y TPEHYTKY KaJ| jeé NMpeJMETHA jeMHHMIA TIPBOOUTHO
o00peHa

AKO y TPEHYTKYy KaJ je MpeaMeTHa jeJrHWIa IPBOOUTHO 0o100peHa Huje
I0CTOja0 HUKAKaB

JTII | Tcn

TpOBjepaBa ce Jia ce HUBOM OyKe OOHOBJLEHHX MM MOJICPHU30BAHUX jeIMHULIA

W3y3uMajyhu BO3HIIA BEHKHX Gp3uHa’ |

HuCy nosehale WIH J1a Cy TH HUBOU H J1aJbe MCIIOJ] TPAHHIIA YTBPhEHHX Y

JTIT BYKA «koju je crymuo Ha cHary | Omryuu 2006/66/E3 wm y
01.12.2012. Oty 2002/735/E3.

° Onmyxa EY 2008/232/E3 0 sKe/be3HHUYKHM BO3MIHMA BEHKHX Op3uHa u Ommyka
EV 2011/229/EY 0 KOHBEHIIMOHAIHIM JIOKOMOTHBaMa H Iy THUYKHM XKeJbe3HHIKAM
BO3WIMMa HeMmajy exBuBasieHT y nponucuma OTIF-a. Kao pesynrar Ttora, usjasa o
TPOBjepH HOBOT' BO3WJIA M/WIIH HErOBOj YCKIal)eHOCTH ¢ THIIOM KOja ce JIOHOCH Y
cknangy ¢ Omrykom 2008/232/E3 mmu Omtykom 2011/229/EY ne mpusHaje ce y
OTIF-y u 3ato cy TakBa BO3MIIa MPeIMET NPUXBaTamka y CKIaIy ca WIAHOM 6. cTaB
3. ATMF-a

° Ynan 8 EY ommyke 3akonoM nporucanux TCU BYKA:

"U3jaBa 0 TIpoBjepr HOBOT BO3WJIA /MM HETOBOj YCKIah)EHOCTH ¢ THIIOM Koja ce
noHocH y ckiany ¢ Omrykom 2011/229/EY cmatpa ce Baxkehom:

- 3a nokomotuee, EMV-ose, DMV-0Be 1 myTHHYKE BaroHe, CBE JOK Ce MOTBPJa
THIIA WIK Tpojekta He Oynae Tpebana OOHOBUTH Kako je HaBelaeHo y Oy
2011/291/EY y cinyuajeBuma kaj je Ta O/yka npumujemena n 1o 31. maja 2017. y
OCTAIIIM CIIy4ajeBUMa.

- 3a BaroHe 110 13. anpuia 2016.

3a HOBa BO3MJIA U3jaBe O MPOBjEPH H/HIIH YCKIA)EHOCTH ¢ THIOM U3/aTe y CKIaLy ¢
Opurykom 2008/232/E3 cmatpajy ce BaxkelinM CBe JOK e TOTBP/a O YCKIIa)eHOCTH
THIIA W TIPOjeKTa He Oyne Tpebaia 0GHOBHTH KaKo je HaBeAeHOo Y 0BOj Omtyim.

" EY Omiyka 2002/735/E3 Koja ce ONHOCH HA ’KEJbe3HHUKA BOSHIA HEMA EKBH-
BasenTa y npormcuma OTIF-a 1 300r Tora HeMa eKBUBAJICHTHHX OTPAaHHYCH»A 3a
JKeJbe3HMYKa Bo3wia Belaukux Opsuna y OTIF-y. OGHOBIbEHA MM MOJEPHHU30BaHA
BO3HIIA BEIIMKUX OpP3UHA Ce TPETHpajy y CKiIaay ca wiaHoM 6. craBom 4. ATMF-a
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Ilposjepa ce oOrpaHMYaBa Ha OCHOBHE IapaMeTpe Ha Koje je yThIana
00HOBa/MOIepHHU3ALIH]a.

AKO ce TIpEMjemYje IOjeTHOCTAB/bEHO OIljeHIBAE, OPUTMHATHA jeMHUIA
Moske OuTH pedpepeHTHa jerHuIa y CKIaay ¢ oapendama Tauke 6.2.3.

3amjeHa 1ujene jeJMHHIE WM HajMarbe jeTHOT BO3MIIA Yy OKBHPY jeAHHULE (HIIp.

3aMjeHa HakOH o30wbHHjer omrehema) He 3aXTHjeBa  OLjCH-UBAbE
ycKI1al)eHOCTH ¢
JTM-om | TCH-jem

MO YCIOBOM Jia Cy jEAMHMIA, BO3HJIO WIIM BO3WIA KOjUMA Ce 3aMjembyje
HCTOBjETHH OHHMA KOje 3aMjerbYjy.

AKO ce TNpPHIMKOM OOHOBE WM MOJCPHH3AIlMje BaroHa BaroH ONPEMH
KOMITO3UTHUM KOYHHM yMELMMa M aKO Ce BaroHy KOjU Ce oLjemyje He I01ajy
HHKAaKBU M3BOpH OyKe, cMaTpa ce 6e3 JOJaTHOI TeCTHpama Ja Cy 3aXTjeBU H3
Tauke 4.2.3. 32J0BOJbEHH.

7.3. IloceGnu ciaydajeBn
7.3.1. YBoa

IMocebuu  ciyuajeBu,
pa3BpcTaBajy ce Kao
a)  Cmyuajesn "[1": "Tpajau" ciydajeBu.
6) Cuayuajeu "T": "mpuBpemeHu" ciydajeBH, TIje ce
Mperopydyje a ce MMIBHH chcTeM nocturte 1o 2020.
(uwb moctaBibeH y Omnytm 2010/661/EY).

Tauku  7.3.2.,

yTBpheHn vy

7.3.2. [lonnc mocedHUX ciIyyajeBa
7.3.2.1. OnwTu nocedHM cay4yajeBu

IMocebuu ciryuajeBu 3a nprkase wianuie EY cy onn xoju cy
nHaBeneHn y TCU BYKA.

[opexn rope HaBeneHoT, MpUMjewyjy ce cibenehu moceOHM
CIly4ajeBu:
Honarak A- Hepujemena nutama

Y oBoM

ITII-y [rcu-jy

[HEMA HUKAKBUX HepI/IjeLHCH]/lX TATaka.

Honarak b - Hopme Ha koje ce ynyhyje y oBom

I JTI-y [rch-jy I
JTI/TCH Hopma
Ocodune Koje ce onjemyjy Pedepenna na o6asesny| Ioriaasbe
HOPMY
Byka y cramy MupoBama 4.2.1 - -
6.2.2.1  |[ENISO 3095:2013 5
Byka npu nonacky 14.2.2 - -
6.2.2.2  |[ENISO 3095:2013 7
Byka y BOXKEHI 4.2.3 EN ISO 3095:2013 6
6.2.2.3  |[ENISO 3095:2013 6
Byka y yryTpanmmoctu 4.2.4 - -
yIpaBJbauHULIE 6.2.24  |EN 15892:2011 cBa
[TojenHOCTaBILEHO 6.2.3 [EN 13979-1:2011 [Iputor E
orjerrBame

Honarak I - Oujem-uBame NOACUCTEMA JKeJbe3SHUUKUX
BO3MJIA

Ocobune Koje ce Crenu-
onjemyjy, npema HUcnu Tect Pyrun- buynn
yTBpf)em)M Yy o;deﬂ,lcy TH- THNA CKH TeCT nocTynak
4.2 Bame oujemu-
npo- Balba
Enemenrtu Tauka jexra Tauka
nojcucTeMa
JKeJbe3HHYKHX
BO3WJIA
Bykay cramy — |.2.1 [X* X Hije 6.2.2.1
MHpOBamba mpuMjers1Bo
[Byka npu 4.2.2 X* X HiTje 6.2.2.2
monacky [PHMjEELHBO
Byka y Boxkmu  [4.2.3 X* X HITje 6.2.2.3
puMjersrBo
byka y 4.2.4 X* X Huje 6.2.2.4
YHy TpaLbOCTH [PHMjCEbHBO
paBJbAUHHIIE

*CaMO ako ce MpUMjemyje MOjeJHOCTaBIbCHA MPOIjeHa Y
CKJIajy ¢ TaukoM 6.2.3.

Na osnovu c¢lana 8. Zakona o Zeljeznicama Bosne i
Hercegovine ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 52/05) i odredbi
Instrukcije za sigurnost i interoperabilnost Zeljeznic¢kog sistema
("Sluzbeni glasnik BiH", br. 11/12), a u skladu sa tehni¢kim
dodacima APTU i ATMF Konvencije COTIF 1999, Regulatorni
odbor zeljeznica Bosne i Hercegovine donosi

PRAVILNIK
O PRIMJENI JEDINSTVENIH TEHNICKIH PROPISA
(JTP) KOJI SE ODNOSE NA PODSISTEM
"ZELJEZNICKA VOZILA - BUKA" (JTP BUKA) U
ZELJEZNICKIM SISTEMIMA U BOSNI I
HERCEGOVINI

Clan 1.
(Predmet Pravilnika)

(1) Ovim Pravilnikom definirane su smjernice koje utvrduje
tehnicka specifikacija za interoperabilnost (TSI) podsistema
"Zeljeznicka vozila - buka", odnosno Jedinstvena tehnicka
pravila (JTP) u OTIF-u kako je utvrdeno u Prilogu 1 ovog
Uputstva.

(2) Jedinstveni tehnicki propisi (JTP) definiraju za svaki
podsistem (ili njegov dio) optimalan nivo uskladenih
specifikacija ~ radi  osiguravanja  interoperabilnosti
zeljeznickog sistema. JTP-a ispunjavaju osnovne zahtjeve
utvrdene JTP GEN-A 2015.

(3) Jedinstveni tehnicki propisi (JTP) za podsistem -
zeljeznickih vozila, BUKA - (JTP BUKA), koji su u
primjeni od 01.12.2015. godine, nalaze se u Prilogu 1 ovog
Pravilnika.

Clan 2.
(Cilj Pravilnika)

(1) Cilj Pravilnika je primjena Priloga 1 (JTP Buka) kojim se
definira optimalan nivo uskladenosti buke u pogledu
specifikacija  za  podsisteme  Zeljezni¢kih  vozila
namijenjenih za ograni¢avanje emisije buke.

(2) Ovim Pravilnikom su definirana potrebna zajednicka
pravila za primjenu JTP Buka u odnosu na navedene
zahtjeve za podsisteme zeljeznickih vozila JTP LOC&PAS
20151 JTP WAG 2015.

Clan 3.
(Definicije pojmova i skracenice)
(1) Definicije pojmova koji se koriste u ovom Pravilniku:
1.  Definicije pojmova:

a) "Jedinica" znaci zeljezni¢ko vozilo na koje se
primjenjuje ovaj Pravilnik i njegov Prilog 1 (JTP
Buka) i koje zbog toga podlijeze postupku JTP
provjere. U poglavlju 2. JTP LOC&PAS 2015 i
poglavlju 2. JTP WAG 2015 opisuje se od cega
se jedinica moze sastojati;

b) Vozovi s motorima s unutrasnjim sagorijeva-
njem na sopstveni pogon ili elektriéni vozovi na
sopstveni pogon. Ova se kategorija dodatno
definira u poglavlju 2. JTP LOC&PAS 2015 iu
JTP Buka ona se spominje kao vise jedinica,
EMV-ovi (elektri¢ni) ili DMV-ovi (dizel).

¢) Vucna vozila s motorima s unutrasnjim
sagorijevanjem ili elektricna vucna vozila. Ova
je kategorija dodatno definirana u poglavlju 2.
JTP LOC&PAS 2015 i u JTP Buka ona se
spominju kao lokomotive. Vucne jedinice koje
su dio "vozova s motorima s unutra$njim sago-
rijevanjem na sopstveni pogon ili elektri¢nih
vozova na sopstveni pogon" ne pripadaju u ovu
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kategoriju nego u kategoriju pod tackom a) ovog
stava.

d) Putnicka kola i ostala slicna kola. Ova je
kategorija dodatno definirana u poglavlju 2. JTP
LOC&PAS 2015 i u JTP Buka ona se spominju
kao putnicka kola.

e) Teretna kola, ukljucujuéi vozila namijenjena za
prijevoz kamiona. Ova je kategorija dodatno
definirana u poglavlju 2. JTP LOC&PAS 2015 i
u JTP ona se spominju kao kola.

f)  Mobilna Zeljeznicka oprema za izgradnju i odr-
zavanje infrastrukture. Ova je kategorija dodatno
definirana u poglavlju 2. JTP LOC&PAS 2015 i
sastoji se od pruznih vozila (u JTP ona se
spominju pod tim nazivom) i vozila za nadzor
zeljeznicke infrastrukture koja pripadaju u
kategorije u tackama b), c) ili d) ovog stava,
ovisno o njihovom dizajnu.

g) Vlasnik podrazumijeva fizicko ili pravno lice
koje, kao vlasnik nekog vozila ili polaga¢ prava
da ga koristi, eksploatira vozilo kao prijevozno
sredstvo 1 registrirno je kao takvo u nacionalnom
registru vozila.

(2) Skracenice:
a) ERA - Evropska agencija za Zeljeznice
b) COTIF - Konvencije o medunarodnom Zeljezni¢kom
prevozu - ("Sluzbeni glasnik BiH - Medunarodni

ugovori", br. 2/06)

c¢) OTIF - Medunarodna organizacija za medunarodni
zeljeznicki prevoz

d)  ZSuBiH - Zeljezni¢ki sistemi u Bosni i Hercegovini

¢) ROZ BiH - Regulatorni odbor Zeljeznica Bosne i
Hercegovine

f)  ECM - Tijelo nadlezno za odrzavanje

g) EN - Evropska norma

h) AVV(GCU/OUK) -
teretnih kola

i) Ul - Upravlja¢ infrastrukture

J)  ZO - Zeljeznicki operater

k) NVR - Nacionalni registar vozila

1)  RID - Pravilnik o medunarodnom prijevozu opasnih
tereta zeljeznicom

m) JTP - Jedinstveni tehnicki propisi

n) APTU - Jedinstvena pravila o priznavanju tehnickih
standarda i usvajanju jedinstvenih tehnickih propisa
koji se primjenjuju na Zeljeznicka vozna sredstva
namijenjena za koriSenje u medunarodnom prijevozu

0) ATMF - Jedinstvena pravila o tehnickom prijemu
zeljeznickih voznih sredstava koja se koriste u
medunarodnom prijevozu

p) JTP GEN-A 2015 - Jedinstveni tehnicki propisi -
Osnovni zahtjevi

q) JTP LOC&PAS 2015 - Jedinstveni tehnicki propisi
koji se odnose na podsistem zeljezni¢kih vozila,
lokomotive i putnic¢ka zeljezni¢ka vozila

r) JTP WAG 2015 - Jedinstveni tehnicki propisi koji se
odnose na podsistem Zeljeznickih vozila, teretni
vagoni

s) JTP GEN-C 2015 - Jedinstveni tehnicki propisi -
Opée odredbe TEHNICKI DOSIJE.

Clan 4.
(Podrugje primjene)
(1) Ovaj Pravilnik se primjenjuje u ZS u BiH na sva
zeljeznicka vozila obuhvaéena JTP LOC&PAS 2015 i JTP
WAG 2015.

Opéi ugovor za KkoriStenje

(2) Geografsko podrucje primjene JTP-a odgovara podrucjima
primjene odredenim u odjeljku 1.2. JTP LOC&PAS 2015 i
u odjeljku 1.2. JTP WAG 2015, pri ¢emu za svako
geografsko podrucje primjena vrijedi za Zeljeznicka vozila
na koja se navedena JTP-a odnose.
Clan 5.
(Ocjena uskladenosti i JTP provjere)
Ocjene uskladenosti, pogodnosti za upotrebu i JTP provjere
utvrdenih u poglavlju 6. JTP Buka zasnovani su na modulima
odredenima u JTP LOC&PAS 2015 i JTP WAG 2015.

Clan 6.
(Uskladenost nivoa buke)

Uskladenost sa najnizim upozoravaju¢im vrijednostima
izlozenosti utvrdenima u Jedinstvenim pravilima APTU (Dodatak
F uz COTIF 1999) osigurava se odrzavanjem uskladenosti sa
nivoom buke u unutrasnjosti upravljacnice, kako je utvrdeno u
tacki 4.2.4. JTP Buka i odgovaraju¢im operativnim uvjetima koje
treba definirati Zeljeznicki operater.

Clan 7.
(Inovativna rjeSenja)

(1) Da bi se pratio tehnoloski napredak, proizvodac ili njegov
ovlasteni predstavnik moze predlagati inovativna rjeSenja
koja nisu u skladu sa specifikacijama utvrdenima u JTP
Buka i/ili na koje se ne mogu primijeniti metode
ocjenjivanja iz JTP Buka.

(2) Sa podsistemom zeljeznickih vozila, njegovim dijelovima i
sastavnim dijelovima interoperabilnosti tog podsistema
mogu biti povezana inovativna rjeSenja. Sa predloZenim
inovativnim rjeSenjima postupa se u skladu JTP Buka, JTP
LOC&PAS 2015 i JTP WAG 2015.

Clan 8.
(Vaznost izjava o provjeri novog vozila)

Izjava o provjeri novog vozila i/ili njegovoj uskladenosti s
tipom koja se donosi u skladu s JTP Buka koja je stupila na snagu
1.1.2012. god. smatra se zadovoljavaju¢om:

- za lokomotive, elektromotorne vozove (EMV), dizel-
motorne vozove (DMV) i putnicka kola, sve dok se potvrda

tipa ili projekta ne bude trebala obnoviti kako je navedeno u

JTP Buka u slu¢ajevima kad je taj JTP primijenjen i do 31.

maj 2017. g. u ostalim slucajevima,
- za kola do 13. aprila 2016. g.

Za nova vozila izjave o provjeri 1/ili uskladenosti s tipom
izdate u skladu sa JTP LOC&PAS 2012 i JTP WAG 2012
smatraju se vaze¢im sve dok se potvrda o uskladenosti tipa ili
projekta ne bude trebala obnoviti kako je navedeno u JTP
LOC&PAS 20151 JTP WAG 2015.

Clan 9.
(Projekti u poodmakloj fazi razvoja)

Projekti koji se odnose na nova vozila i na obnovu ili
modifikaciju (modernizaciju) postoje¢ih vozila koja su u
poodmakloj fazi razvoja, ili koja su predmet ugovora koji je na
snazi na datum objave ovog Pravilnika ili slucajevi koji se
navode u ¢lanu 8. ovog Pravilnika, mogu se nastaviti
primjenjivati u pogledu projekata odobrenih u skladu sa JTP
LOC&PAS 20151 JTP WAG 2015.

Clan 10.
(Prilozi Pravilnika)

Sastavni dio ovog Pravilnika je Prilog 1 ovog Pravilnika,
pod nazivom Jedinstveni tehnicki propisi podsistema "Zeljeznicka
vozila - Buka - (JTP BUKA)", izdanje od 01.12.2015. g. koji
pripadaju Jedinstvenim tehni¢kim pravilima APTU (Dodatak F
Konvencije COTIF 1999).
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Clan 11.
(Uskladivanje)

Ovim Pravilnikom o primjeni jedinstvenih tehnickih
propisa (JTP) koji se odnose na podsistem zeljeznikih vozila
Buka (JTP BUKA) u zeljeznickim sistemima u Bosni i
Hercegovini se preuzimaju odredbe Uredbe Komisije (EU) br.
1304/2014 od 26. studenoga 2014. o tehnickoj specifikaciji za
interoperabilnost podsustava "Zeljeznicka vozila - buka" kojom se
izmjenjuje Odluka 2008/232/EZ i stavlja izvan snage Odluka
2011/229/EU.

Clan 12.
(Stupanje na snagu)

Ovaj Pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana
objavljivanja u "Sluzbenom glasniku BiH", sluzbenim glasnicima
entiteta i Br¢ko distrikta BiH.

Broj 10-01-29-7-720-1/17

30. oktobra 2017. godine Direktor

Doboj Tihomir Narié, s. r.
Prilog 1.
MEDUVLADINA ORGANIZACIJA ZA MEDUNARODNI
PRIJEVOZ ZELJEZNICOM
OTIF

Jedinstveni tehni¢ki propis
Podsistem Zeljeznickih vozila
Buka

U primjeni od 01.12.2015.

Jedinstvena pravila APTU (Dodatak F uz COTIF 1999)

Jedinstveni tehni¢ki propisi (JTP) za podsistem - Vozna
sredstva
BUKA (JTP BUKA)

Ovi propisi su izradeni u skladu sa propisima APTU,
posebno clanom 8, u verziji koju je izmijenila i dopunila
Revizijska komisija OTIF-a 2009. i koja je stupila na snagu 1.
decembra 2010. Za definicije i termine pogledajte takode i ¢lan 2.
APTU (Dodatak F) i ¢lan 2. ATMF (Dodatak G), oba u verziji
Konvencije COTIF iz 1999, koji se primjenjuju od 1. decembra
2010. Fusnote (nisu dio ovih propisa) sadrze kako objasnjenja
tako 1 pozivanje na druge propise.

Objasnjenje:

Tekstovi ovih JTP koji nisu prikazani u formi kolona
identi¢ni su sa odgovarajuc¢im tekstovima propisa Evropske unije.
Tekstovi prikazani u dvije kolone se razlikuju; kolona sa lijeve
strane sadrzi propise JTP, dok desna kolona prikazuje tekst iz
odgovaraju¢ih propisa EU. Tekst u desnoj koloni je
informativnog karaktera i nije dio propisa OTIF-a. Tekstovi u
desnoj koloni, koji nisu iz TSI BUKA, ve¢ su citirani iz drugih
tekstova EU, su prikazani kurzivom.

0. EKVIVALENTNOST I PRIJELAZNE ODREDBE

Nakon usvajanja od strane Komisije struénjaka za tehnicka
pitanja, propisi OTIF-a obuhvaceni ovim dokumentom smatraju
se ekvivalentnim sa odgovaraju¢im propisima EU u smislu ¢lana
13. stava 4. APTU ' i ¢lana 3a. ATMF 2, posebno u odnosu na:

' APTU - Jedinstvena pravila o priznavanju tehni¢kih standarda i usvajanju
jedinstvenih tehni¢kih propisa koji se primjenjuju na Zeljeznicka vozna sredstva
namijenjena za koriStenje u medunarodnom prijevozu -Dodatak F revidirane COTIF
verzije 1999 koja je stupila na snagu 01. decembra 2010. godine

2 ATMF - Jedinstvena pravila o tehni¢kom prijemu Zeljeznickih voznih sredstava
koja se koriste u medunarodnom prijevozu - Dodatak G revidirane COTIF 1999
verzije koja je stupila na snagu 1. decembra 2010. godine

- TSI koji se odnosi na podsistem "Zeljeznicka vozila-
buka" Uredba Komisije (EU) broj 1304/2014, u
daljem tekstu TSI BUKA: 2014.

Jedinstveni tehnicki propisi (JTP) koji se odnose na
podsistem zeljeznickih vozila- BUKA a koji su stupili na snagu
1.12.2012. godine (referenca A 94-04/2.2012 verzija 3) poniSteni
su sa datumom stupanja na snagu ovih JTP. Medutim, verzija
koja je stupila na snagu 1.12.2012. godine se moze nastaviti
primjenjivati u skladu sa odredbama koje se navode u poglavlju 7
ovih JTP.

1. UVOD

[Uopc¢eno,

Uedinstveni tehnicki propisi (JTP) [Tehnicke specifikacije za interoperabilnost

(TSD)

definidu za svaki podsistem (ili njegov dio) optimalan nivo uskladenih specifikacija|
radi osiguravanja interoperabilnosti Zeljeznickog sistema. Zbog toga,

UTP [Ts1

uskladuju samo specifikacije parametara koji su kriti¢ni za interoperabilnost (osnovni
arametri). Specifikacije

UTP-a [TSI-jeva

Imoraju ispunjavati osnovne zahtjeve utvrdene u

UTP GEN-A 2015°. [Prilogu II1. Direktive 2008/57/EZ.

U skladu s na¢elom proporcionalnosti ovim se

TP [TSI-jem

definira optimalan nivo uskladenosti u pogledu specifikacija za podsisteme]
zeljeznickih vozila definirane u odjeljku 1.1. namijenjenih za ograni¢avanje emisijel
buke Zeljeznikog sistema u

govornim zemljama OTIF-a [Uniji

1.1. Tehni¢ko podrucje primjene

Ovaj

TP [TsI

se primjenjuje na sva Zeljeznicka vozila obuhvacena

TP LOC&PAS 2015° i JTP WAG|Uredbom (EU) br. 13022014 (TSI zd
ho15° LOC&PAS) i Uredbom (EU) br. 321/2013
(TSI za WAG).

1.2 Geografsko podrucje primjene

(Geografsko podrugje primjene ovog

TP-a [TSI-ja

lodgovara podruéjima primjene odredenim u odjeljku

1.2 JTP LOC&PAS 2015 i u odjeljkul1.2. Uredbe (EU) br. 1302/2014 i u odjeljkyl
1.2 JTP WAG 2015. 1.2. Uredbe (EU) br. 321/2013

Ipri cemu svako geografsko podrucje primjene vrijedi za Zeljeznicka vozila (RST) nal
koja se uredba odnosi.

2. DEFINICIJA PODSISTEMA

"Jedinica" znadi Zeljezni¢ko vozilo na koje se primjenjuje ovaj

TP, [Ts1,

koje zato podlijeze postupku

TP provjere. U poglavlju 2 JTPEZ provjere. U poglavlju 2. Uredbe (EU) br,
[LOC&PAS 2015 i poglavlju 2 JTP[1302/2014 i u poglavlju 2. Uredbe (EU) br/
[WAG 2015 321/2013

opisuje se od Cega se jedinica moze sastojati.

Zahtjevi ovog

TP [TSI-ja

rimjenjuju se na slijedece kategorije Zeljeznickih vozila
: utvrdene u tacki 1.2. Priloga 1. Direktive
2008/57/EZ:

a) Vozovi s motorima s unutra$njim sagorijevanjem na vlastiti pogon ili elektri¢nil
[vozovi na vlastiti pogon. Ova je kategorija dodatno definirana u 2. poglavlju

TP LOC&PAS 2015 [Uredbe (EU) br. 1302/2014
i u nastavku se ovog
I TP-a [TSI-ja

lona spominje kao vise jedinica, EMV-ovi (elektri¢ni) ili DMV-ovi (dizel).

3 U ovom propisu JTP GEN-A 2015 znati: Jedinstveni tehnicki propisi - Opée
odredbe. Osnovni zahtjevi, u verziji koja je stupila na snagu 1.1.2015.

4 U ovom propisu JTP LOC&PAS 2015 zna¢i: Jedinstveni tehnicki propisi koji se
odnose napodsistem Zeljeznickih vozila, lokomotive i putnicka zeljeznicka vozila, u
verziji koja je stupila na snagu 1.1.2015

3 U ovom propisu JTP WAG 2015 znaéi: Jedinstveni tehnicki propisi koji se odnose
na podsistem Zeljeznickih vozila, teretni vagoni, u verziji koja je stupila na snagu
1.1.2015.
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Ib) Vuéna vozila s motorima s unutra$njim sagorijevanjem ili elektri¢na vuéna vozila,
(Ova je kategorija dodatno definirana u 2. poglavlju

ada. Ako se jednim od tih nagina rada predvida istovremeno koristenje i elektriénog|
ogona i pogona s unutra$njim sagorijevanjem, primjenjuje se manje ogranicavajucal

UTP LOC&PAS 2015 IUredbe (EU) br. 1302/2014 ani¢na vrijednost. U skladu sa
i u nastavku se ovog Clanom 8. stavom 6. APTU i ¢lanom|clanom 5. stavom 5. i ¢lanom 2. tatkom (1
I TP-a [TSI-ja [2(aa) ATMF Direktive 2008/57/EZ

ona spominje kao lokomotive. Vuéne jedinice koje su dio "vozova s motorima s
nutra$njim sagorijevanjem na vlastiti pogon ili elektri¢nih vozova na vlastiti pogon'|
ne pripadaju u ovu kategoriju nego u kategoriju pod tackom a).

c) Putnicki vagoni i ostali sli¢ni vagoni. Ova je kategorija dodatno definirana u 2|

oglavlju
ITP LOC&PAS 2015 [Uredbe (EU) br. 1302/2014
i u nastavku se ovog
JTP-a [TSI-ja

ona spominje kao putnicki vagoni.

d) Teretni vagoni, ukljuuju¢i vozila namijenjena prijevozu kamiona. Ova je]
kategorija dodatno definirana u 2. poglavlju

JTP LOC&PAS 2015 [Uredbe (EU) br. 321/2013
i u nastavku se ovog
I TP-a [TSI-ja

lona spominje kao vagoni.

e) Mobilna Zeljezni¢ka oprema za izgradnju i odrzavanje infrastrukture. Ova je]
kategorija dodatno definirana u 2. poglavlju

ITP LOC&PAS 2015 [Uredbe (EU) br. 1302/2014
i sastoji se od pruznih vozila (u nastavku se ovog
I TP-a [TSI-ja

oni spominju pod tim nazivom) i vozila za nadzor Zeljeznicke infrastrukture kojal
ripadaju u kategorije u tackama a), b) ili d), zavisno od njihovog dizajna.

3. OSNOVNI ZAHTJEVI

Svi osnovni parametri u ovom

Imogu se sastaviti odredbe za posebne slucajeve. Takve su odredbe navedene ul
odjeljku 7.3.

[Postupci za ocjenjivanje zahtjeva iz ovog odjeljka definirani su u navedenim
tackama i podtackama poglavlja 6.

4.2.1. Granicne vrijednosti za buku u stanju mirovanja

Grani¢ne vrijednosti za slijede¢e nivoe zvucnog pritiska u
normalnim uvjetima vozila za buku u stanju mirovanja
dodijeljene kategorijama podsistema Zzeljeznickih vozila utvrdene
su u tabeli 2.:

(a) A-ponderisan ekvivalentni stalni nivo zvucnog
pristiska jedinice (Lyacq,trunit);
(b) A-ponderisan ekvivalentni stalni nivo zvucnog

pristiska na najblizem mjernom polozaju i s obzirom
na glavni zra¢ni kompresor (L' acq1); i

(c) AF- ponderisan ekvivalentni stalni nivo zvuc¢nog
pristiska na najblizem mjernom polozaju i s obzirom
na impulsnu buku ispu$nog ventila isusivaca zraka (L'
pAFmax)'

Granicne vrijednosti odreduju se na udaljenosti od 7,5 m od

osi kolosijeka i 1,2 m iznad gornje ivice tracnica.

Tabela 2.

TP e Granic¢ne vrijednosti za buku u stanju mirovanja
moraju biti povezani s najmanje jednim od osnovnih zahtjeva u Kategorija podsistema Zeljeznickih vozilal Lyaeq wnig| L' pacq [AB] | L' paFmax [dB]
TP LOC&PAS 2015 IPrilogu I11. Direktive 2008/57/EZ
Tabela 1. prikazuje raspodjelu. Elektr'lf:ne lokovmotlve i pruzna vozila § 70 75 85
elektricnom vu¢om
Tabela 1. IDizel lokomotive i pruzna vozila s dizel] 71 78
Osnovni parametri i njihova povezanost s osnovnim vucom
zahtjevima [EMV-ovi 65 68
Osnovni zahtjevi [DMV-ovi 72 76
snovni St Putnicki i 64 68
Tacka Osnovni . Pouzdanost, . VZ astita Tehnicka Lty .1 Tagon = =
parametar | Sigurnost .. Zdravlje | zivotne L [Vagoni 65 nije nije
raspolozivost .~ [kompatibilnost] Lo L
sredine primjenjivo | primjenjivo
4.2.1. G{?néé“e i 14.4. Provjera uskladenosti opisana je u tatki 6.2.2.1.
rijednosti zaj oy e . .
buku u stanjuj 4.2.2. Granicne vrijednosti za buku pri polasku
rurovanja Grani¢ne vrijednosti za AF-ponderisane maksimalne nivoe
4.2.2. Granicne 1.4.4. « istiska (L buk . lasku dodiieli
Hjednosti 7 zvucnog pristiska ( pAF,n}ax)' za buku pri polasku dodijeljene
buku pri kategorijama podsistema zeljeznickih vozila utvrdene su u tabeli
olasku 3. Grani¢ne vrijednosti odreduju se na udaljenosti od 7,5 m od osi
[4.2.3.  |Grani¢ne 1.44. kolosijeka i 1,2 m iznad gornje ivice traénica.
rijednosti za
buku u voznji Tabela 3.
424, |Granicne 1.4.4. Granic¢ne vrijednosti za buku pri polasku
rijednosti za Kategorija podsi Zeljeznickih vozila Ly Ar.max [B]
buku oo Elektri¢ne lokomotive ukupne vucne snage P <4 500 kW 81
unutrasnjosti [Elektricne lokomotive ukupne vucne snage P > 4 500 kW "
pravljacnice [Pruzna vozila s elektrinom vugom
4. OPIS PODSISTEMA Dizel lokomotive P <2 000 kW na izlaznom vratilu motora 85
4.1. Uvod IDizel lokomotive P >2 000 kW na izlaznom vratilu motora 57
[Pruzna vozila s dizel vuCom
JU ovom se poglavlju utvrduje optimalan nivo uskladenosti u pogledu specifikacija za} EMV-ovi s maksimalnom brzinom Vmax < 250 km/h 30
Eﬁl((lsigtel{n 2;1j£znié}(ih vozila koje su namijenjene za ograniavanje nivoa emisije] [EMV-ovi s maksimalnom brzinom Vimax = 250 knvh 33
C Z8)CZTROE Sislema Unie [IDMV-ovi s P < 560 kW/motor na izlaznom vratilu motora 82
J IDMV-ovi s P > 560 kW/motor na izlaznom vratilu motora 83

u skladu sa ciljevima COTIF-a. i za postizanje interoperabilnosti

4.2. Funkcionalne i tehni¢ke specifikacije podsistema

Slijede¢i parametri utvrdeni su kao kljucni za interoperabilnost (osnovni parametri)
(a) "buka u stanju mirovanja";

(b) "buka pri polasku";

(c) "buka u voznji";

(d) "buka u unutragnjosti upravljacnice".

(Odgovaraju¢e funkcionalne i tehnicke specifikacije za razliCite kategorije]
7eljeznickih vozila utvrdene su u ovom odjeljku. Kad je rije¢ o vozilima kojal
Iposjeduju i elektricne pogonske sisteme i pogonske sisteme s unutra$njimf
sagorijevanjem, moraju se postovati grani¢ne vrijednosti u svim normalnim nacinimal

Provjera uskladenosti opisana je u tacki 6.2.2.2.
4.2.3. Granicne vrijednosti za buku u voZnji

Grani¢ne vrijednosti za A-ponderisani ekvivalentni stalni
nivo zvucnog pritiska pri brzini od 80 km/h (Lpacqtp,80 kmvhy) 1,
ako je primjenjivo, pri brzini od 250 km/h (Lpaeq.1p,250 kmh) Z2
buku u voznji dodijeljene kategorijama podsistema zeljeznickih
vozila utvrdene su u tabeli 4. Grani¢ne vrijednosti odreduju se na
udaljenosti od 7,5 m od osi kolosijeka i 1,2 m iznad gornje ivice
traCnica.
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Mjerenja pri brzinama jednakim ili ve¢im od 250 km/h
moraju se takode izvrSiti na "dodatnom mjernom polozaju" na
visini od 3,5 m iznad gornje ivice tranica u skladu s 6.
poglavljem norme EN ISO 3095:2013 i uporediti s primjenjivim
grani¢nim vrijednostima iz tabele 4.

Tabela 4.

4.7. Zdravstveni i sigurnosni uvjeti

1! | Vidjeti &lan 6. ove Uredbe®
4.8. Evropski

4.8. Podaci koji se evidentiraju registar odobrenih
tipova vozila

U skladu sa JTP GEN C 2015 i OTIF jedinstvenim formatom ZP:I?:;i(ékim

certifikata, slijedece karakteristike vezane za buku se
levidentiraju u Tehni¢kom dosijeu’
- nivo buke u voznji (dB(A)) [Broj] (dB(A))

vozilima koji se
Imoraju biljeziti u

Granicne vrijednosti za buku u voZnji

Kategorija podsistema Zeljeznickih vozila Lpace, TP (80 Lpacq, TP (250
km/h) [dB] km/h) [dB]

[Elektri¢ne lokomotive i pruzna vozila s 84 99
elektricnom vucom
Dizel lokomotive i pruzna vozila s dizel vu¢om [85 nije primjenjivo
[EMV-ovi 80 95
[DMV-ovi 81 06
[Putnicki vagoni 79 nije primjenjivo
Vagoni (normalizirano na APL = 0,225) * 83 nije primjenjivo

APL: broj osovina podijeljen s duzinom preko odbojnika

—_

[m™].
Provjera uskladenosti opisana je u tacki 6.2.2.3.
4.2.4. Granicne vrijednosti za buku u unutrasnjosti
upravljacnice

Grani¢ne vrijednosti za A- ponderisani ekvivalentni stalni
nivo zvuCnog pritiska (Lpacqr) za buku u unutraSnjosti
upravljaénice u elektricnim i dizel lokomotivama, pruznim
vozilima, EMV-ovima, DMV-ovima i putni¢kim vagonima s
kabinama utvrdene su u tabeli 5. Grani¢ne vrijednosti odredene
su u blizini uha masinovode.

Tabela 5.
Granic¢ne vrijednosti za buku u unutrasnjosti upravljacnice

[Buka u unutrasnjosti upravljacnice Lpacq, T [dB]

U mirovanju dok sirena trubi 95

Pri najvecoj brzini Vmax ako je Vmax < 250 km/h 78

Pri najvecoj brzini Vmax ako je 250 km/h < Vmax < 350 km/h 80

Provjera uskladenosti opisana je u tacki 6.2.2.4.
4.3. Funkcionalne i tehni¢ke specifikacije interfejsa

. PR . - "Evropskom registru
- nivo buke u voznji je mjeren pod referentnim uvjetima dobrenih finov.
[Boolean] Y/N (pogledati tacku 6.2.2.3.1) ° °Al © ERAPTOVE‘,,
- nivo buke u stanju mirovanja (dB(A)) [Broj] (db(A)) V?;_l da (, O(;l .
 nivo buke pri polasku (dB(A)) [Broj] (db(A)) ot 1/2"6‘ 55/‘1‘3& uct
5. SASTAVNI DIJELOVI INTEROPERABILNOSTI
U ovom
I TP-u [TSI-ju
nije posebno naveden nijedan sastavni dio interoperabilnosti.
6. OCJENA USKLADENOSTI I
JTP PROVJERA EZ PROVJERA"

[novativna rjeSenja
Kako bi se islo u korak s tehnoloskim napretkom, mogu biti
potrebna inovativna tjeSenja koja nisu u skladu sa
specifikacijama utvrdenima u ovom JTP i/ili na koje se ne
Imogu primijeniti metode ocjenjivanja iz ovog JTP. U tom
slucaju, mogu se razviti nove specifikacije i/ili nove metode
ocjenjivanja povezane sa tim inovativnim rjeSenjima.
[novativna rjeSenja mogu biti povezana s podsistemom
Zeljeznickih vozila, njegovim dijelovima i sastavnim
dijelovima interoperabilnosti tog podsistema.
JAko se predlozi inovativno rjeSenje, proizvodac ili njegov
ovlasteni predstavnik izjavljuje na koji na¢in ono odstupa
lod relevantnih odredbi ovog JTP-a ili na koji ih nacin
[dopunjuje te Generalnom sekreterijatu dostavlja odstupanja
adi analize. Generalni sekreterijat moze zatraziti misljenje
IEU i ERA o predlozenom inovativnom rjeSenju i dostaviti
misljenje CTE.

U ovom se

JTP-u [TSI-ju

Inalaze slijedeci interfejsi s podsistemom Zeljeznickih vozila:

Interfejsi s podsistemima iz tacaka (a), (b), (¢) i (e) poglavlja 2. (kojima se bavi

JTP LOC&PAS 2015) u pogledu [Uredba (EU) br. 1302/2014) u pogledu

- buke u stanju mirovanja,

- buke pri polasku (nije primjenjivo na putni¢ke vagone),
- buke u voznji,

|- buke u unutragnjosti upravljacnice, ako je primjenjivo.

Interfejsi s podsistemima iz tacke (d) poglavlja 2. (kojima se bavi

JTP WAG 2015) u pogledu [Uredba (EU) br. 321/2013) u pogledu

- buke u voznji,
- buke u stanju mirovanja.

4.4. Operativna pravila

Zahtjevi koji se odnose na operativna pravila za podsistem Zeljeznickih vozilal
utvrdeni su u

u odjeljku 4.4. i dodatku K JTP LOC&PAS 2015 i uju odjeljku 4.4. Uredbe}
odjeljku 4.4. i dodatku 1 JTP WAG 2015. (EU) br. 1302/2014 i
odjeljku 4.4. Uredbe]
(EU) br. 321/2013.

4.5. Pravila odrZzavanja

[Zahtjevi koji se odnose na pravila odrZavanja za podsistem Zeljeznickih vozilal
Jutvrdeni su

u odjeljku 4.5. JTP LOC&PAS 2015 i u odjeljku 4.5. JTPJu odjeljku 4.5. Uredbef
[WAG 2015. (EU) br. 1302/2014 i
odjeljku  4.5. Uredbe]

(EU) br. 321/2013.

4.6. Strucne kvalifikacije
Nije primjenjivo.

IAko CTE podrzi misljenje, u saradnji sa EU razvit ¢e se

! Odredbe EU za odjeljak 4.7. o zdravstvenim i sigurnosnim uvjetima moraju uzeti u
obzir nacin na koji se upravlja zeljezni¢kim vozilima. Ovo ne spada u okvire JTP
BUKA i zbog toga se ne ponavlja na lijevoj strani teksta. Uprkos navedenom, Zemlje
ugovornice mogu imati odredbe koje su stupile na snagu bilo kroz nacionalni ili
regionalni (npr. EU) zakon, koji ureduje upotrebu vozila kojima se upotpunjuju JTP
BUKA sa ciljem da osiguraju uskladenost sa donjim upozoravajué¢im vrijednostima
izlozenosti buke u unutra$njosti upravljacnice.

% Clan 6 EU Odluke zakonom propisanih TSI BUKA:

"Uskladenost s donjim upozoravajuéim vrijednostima izloZenosti utvrdenima u ¢lanu
3. Direktive 2003/10/EZ Evropskog parlamenta i Vijeca osigurava se pridrzavanjem
uskladenosti s nivoom buke u unutrasnjosti upravlja¢nice, kako je utvrdeno u tacki
4.2.4. Priloga ovoj Uredbi i odgovaraju¢im operativnim uvjetima koje treba definirati
zeljeznicki prijevoznik.

3 JTP GEN-C 2015 znadi: Jedinstveni tehni¢ki propisi (JTP) Opée odredbe
TEHNICKI DOSIIE, u verziji koja je stupila na snagu 1.1.2015.

* Clan 7 Uredbe EU kojom se zakonski propisuju TSI BUKA:

"1. Kako bi se i8lo u korak s tehnoloskim napretkom, proizvoda¢ ili njegov ovlasteni
predstavnik mogu predlagati inovativna rjeSenja koja nisu u skladu sa
specifikacijama utvrdenima u Prilogu i/ili na koje se ne mogu primijeniti metode
ocjenjivanja iz Priloga.

2. Inovativna rjeSenja mogu biti povezana s podsistemom zeljeznickih vozila,
njegovim dijelovima i sastavnim dijelovima interoperabilnosti tog podsistema.

3. Ako se predlozi inovativno rjeSenje, proizvodac ili njegov ovlasteni predstavnik s
poslovnim sjedistem u Uniji izjavljuje na koji na¢in ono odstupa od relevantnih
odredbi ovog TSI-ja ili na koji ih na¢in dopunjuje te Komisiji dostavlja odstupanja
radi analize. Komisija moZe zatraZiti mi§ljenje Agencije o predlozenom inovativnom
rjesenju.

4. Komisija daje misljenje o predlozenom inovativnom rjeSenju. Ako je misljenje
pozitivno, Agencija razvija odgovaraju¢e funkcionalne specifikacije, specifikacije
sucelja i metodu ocjenjivanja, koje treba obuhvatiti mjerodavnim TSI-jem kako bi se
dopustila upotreba ovog inovativnog rjesenja, i potom ih integrirati u TSI u toku
postupka revizije u skladu s ¢lanom 6. Direktive 2008/57/EZ. Ako je misljenje
negativno, predloZeno se inovativno rjeSenje ne smije upotrebljavati.

5. Do revizije TSI-ja pozitivno misljenje Komisije smatra se prihvatljivom mjerom
za potvrdivanje uskladenosti s osnovnim zahtjevima Direktive 2008/57/EZ pa se
stoga moze upotrebljavati za ocjenjivanje podsistema.
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lodgovarajuce funkcionalne specifikacije, specifikacije
interfejsa i metode ocjenjivanja, koje treba obuhvatiti JTP-
lom kako bi se dopustila upotreba ovog inovativnog rjeSenja,
i potom ih integrirati u JTP tokom postupka revizije.

Do revizije JTP-a pozitivno mi§ljenje CTE smatra se
prihvatljivom mjerom za potvrdivanje uskladenosti s
losnovnim zahtjevima JTP GEN-A 2015 pa se stoga moze
Jupotrebljavati za ocjenjivanje podsistema.

6.1. Sastavni dijelovi interoperabilnosti.

Nije primjenjivo
6.2. Podsistem Zeljeznickih vozila u pogledu buke koju
emitiraju Zeljeznicka vozila

poglavljem 7. (bez klauzule 7.5.1.2.) norme EN ISO 3095:2013.
Primjenjuje se metoda najviSeg nivoa koja se odnosi na odjeljak
7.5. norme EN ISO 3095:2013. Odstupajuéi od klauzule 7.5.3.
norme EN ISO 3095:2013, voz ubrzava iz polozaja mirovanja na
30 km/h i odrzava brzinu.

Uz to, buka se mjeri na udaljenosti od 7,5 m od osi
kolosijeka i na visini od 1,2 m iznad gornje ivice tracnica.
Primjenjuju se "metoda prosje¢nog nivoa" u skladu s odjeljkom
7.6. 1 "metoda najviSeg nivoa" u skladu s odjeljkom 7.5. norme
EN ISO 3095:2013 pa voz ubrzava iz polozaja mirovanja na 40
km/h i odrzava brzinu. Izmjerene vrijednosti ne uporeduju se u
odnosu na neku grani¢nu vrijednost, nego se biljeze u tehnickoj

6.2.1. Moduli dokumentaciji i
TP provjera [EZ provjera ldostavljaju Sekreterijatu OTIF-a Jdostavljaju Agenciji. |
mora se izvrsiti u skladu s modulom ili modulima opisanim Za pruzna vozila postupak polaska obavlja se bez dodatnih
fabeli 6. opterecenja prikolice
Tabela 6. 6.2.2.3. Buka u voznji
I]’oitl'lltci ocjenjivanja za provjeru L oo provieru podsistema Provjera uskladenosti s grani¢nim vrijednostima za buku u

SB [Pregled tipa Pregled EZ tipa

. Lo . [EZ provjera podsistema na osno
sistema upravljanja kvalitetom provjera podsistema vu

SD roizvodnog procesa sistema upravljanja kvalitetom
P 2P roizvodnog procesa
SF Iprovjera podsistema na osnovu [EZ provjera podsistema na osnovu

rovjere proizvoda rovjere proizvoda

[EZ provjera podsistema na osnovu
cjelovitog sistema upravljanja
kvalitetom s pregledom projekta

Iprovjera podsistema na osnovu
SH1  [cjelovitog sistema upravljanja
kvalitetom s pregledom projekta

Ovi su moduli detaljno odredeni u

JTP GEN-D.! [Odiuci 2010/713/EU.

6.2.2. Postupci ocjenjivanja za provjeru podsi |Postupci EZ provjere

IPodnosilac zahtjeva odabire jedan od slijedecih postupaka ocjenjivanja koji se sastoji
od barem jednog modula za

TP provjeru podsistema. III;ZZ provjery]
odsistema.

- (SB + SD),

- (SB + SF),

- (SHI).

JU okviru primjene odabranog modula ili odabrane kombinacije modula podsistem se}
ocjenjuje u odnosu na zahtjeve definis rane u odjeljku 4.2. Za svaki slucaj, ul

slijedecim se tatkama navode dodatni zahtjevi povezani s ocjenjivanjem.

6.2.2.1. Buka u stanju mirovanja

Provjera uskladenosti s grani¢nim vrijednostima za buku u
stanju mirovanja, utvrdenima u tacki 4.2.1., provodi se u skladu s
odjeljcima 5.1., 5.2., 5.3., 5.4., 5.5. (bez klauzule 5.5.2.), 5.7. i
klauzule 5.8.1. norme EN ISO 3095:2013.

Za procjenu buke glavnog zratnog kompresora na
najblizem mjernom polozaju i upotrebljava se pokazatelj L ' jaeq 1
u kombinaciji s tipiénim uzorkom 7 jednog operativnog ciklusa
kako je definiran u odjeljku 5.7 norme EN ISO 3095:2013. Za
ovo ¢e se upotrebljavati jedino Zeljeznicki sistemi koji su
neophodni za rad zracnog kompresora u normalnim radnim
okolnostima. Zeljeznitki sistemi koji nisu potrebni za rad
kompresora mogu se iskljuciti kako bi se sprijecilo da i oni
doprinesu rezultatu mjerenja buke. Provjera uskladenosti s
grani¢nim vrijednostima izvrSavat ¢e se pod uvjetima iskljucivo
neophodnim za rad glavnog zracnog kompresora pri najnizem
broju okretaja u minuti.

Za procjenu izvora impulsne buke na najblizem mjernom
polozaju i upotrebljava se pokazatelj L' ,apmax. Odgovarajuci
izvor buke je ispuh iz ventila isusivaca zraka.

6.2.2.2. Buka pri polasku

Provjera uskladenosti s grani¢nim vrijednostima za buku pri
polasku, utvrdenima u tacki 4.2.2., provodi se u skladu s

! Opcée odredbe, JTP GEN-D, postupci ocjenjivanja (modula), koji je stupio na snagu
01.10.2012.

voznji, utvrdenima u tacki 4.2.3., provodi se u skladu s tatkama
6.22.3.1.16.2.2.3.2.

6.2.2.3.1. Uvjeti na testnom kolosijeku

Testiranje se provodi na referentnom kolosijeku
definiranom u odjeljku 6.2 norme EN ISO 3095:2013.

Medutim, dopusteno je provesti test na kolosijeku koji nije
u skladu s uvjetima referentnog kolosijeka u pogledu akusti¢nog
nivoa neravnosti tranica i stopa prigusenja kolosijeka sve dok
nivoi buke izmjerene u skladu s tackom 6.2.2.3.2. ne prelaze
granic¢ne vrijednosti utvrdene u tacki 4.2.3.

U svakom se slucaju utvrduju akusti¢ni nivo neravnosti
traCnica i stope prigusenja kolosijeka. Ako kolosijek na kojem se
provode testovi udovoljava uvjetima referentnog kolosijeka,
izmjerenog nivoa buke oznaCavaju se kao "uporedive", a u
suprotnom kao '"neuporedive". U tehni¢koj se dokumentaciji
biljezi jesu li izmjereni nivoi buke "uporedivi" ili "neuporedivi".

Izmjerene vrijednosti akusti¢ne neravnosti tracnica testnog
kolosijeka vrijede tokom razdoblja koje poc€inje tri mjeseca prije
mjerenja i zavr§ava tri mjeseca nakon mjerenja, pod uvjetom da u
tom razdoblju nije izvrSeno nikakvo odrzavanje kolosijeka koje
bi moglo imati utjecaja na akusti¢ku neravnost tracnica.

Izmjerene vrijednosti stopa prigusenja testnog kolosijeka
vrijede tokom razdoblja koje pocinje godinu dana prije mjerenja i
zavrSava godinu dana nakon mjerenja, pod uvjetom da u tom
razdoblju nije obavljeno nikakvo odrzavanje kolosijeka koje bi
moglo imati utjecaja na stope prigusenja kolosijeka.

U tehnicku je dokumentaciju potrebno priloziti potvrdu da
su podaci o kolosijeku koji se odnose na mjerenje buke u voznji
za mjereni tip bili vaze¢i tokom dana kad je provodeno testiranje,
npr. navodenjem datuma posljednjeg odrzavanja koje utjece na
buku.

Dalje, dopusteno je provoditi ispitivanja pri brzini jednakoj
ili vec¢oj od 250 km/h na plocastim kolosijecima. U tom su
slucaju grani¢ne vrijednosti 2 dB viSe od grani¢nih vrijednosti
utvrdenih u tacki 4.2.3.

6.2.2.3.2. Postupak

Testovi se provode u skladu s odredbom u odjeljcima 6.1.,
6.3.,64.,6.5., 6.6.16.7. (bez 6.7.2.) norme EN ISO 3095:2013.
Svako se poredenje s grani¢nim vrijednostima treba napraviti
koriste¢i rezultate zaokruzene na najblizi cijeli decibel. Svaka se
normalizacija treba napraviti prije zaokruzivanja. Detaljan
postupak ocjenjivanja utvrden je u tatkama 6.2.2.3.2.1.,
6.2232.2.162.23.2.3.

6.2.2.3.2.1 EMV-ovi, DMV-ovi, lokomotive i putnicki
vagoni

Kad je rije¢ o EMV-ovima, DMV-ovima, lokomotivama i
putni¢kim vagonima, razlikuju se tri klase najvece radne brzine:
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1.  Ako je najveca radna brzina jedinice manja od ili
jednaka 80 km/h, buka u voznji mjeri se pri najvecoj
brzini v, Ta vrijednost ne smije prelaziti grani¢nu
vrijednost Lyacqrpio kmm KOja je utvrdena u tacki
4.2.3.

2. Ako je najveca radna brzina v, jedinice ve¢a od 80
km/h i niza od 250 km/h, buka u voznji mjeri se pri
brzini od 80 km/h i pri najveéoj brzini. Obje
izmjerene vrijednosti buke u voznji Lpaeqpaesy
normaliziraju se prema Lyaeqrpso kmm referentne
brzine od 80 km/h formulom 1. Normalizirana
vrijednost ne smije prelaziti grani¢nu vrijednost
LpAeq,Tp(SO km/h) kojaje utvrdena u tacki 4.2.3.

Formula 1.:
LpAeq Tp(80 km/h) = LpAeq Tp(vtest) = 30* log (Vtesl/ 80 km/h)
Vst = Stvarna brzina za vrijeme mjerenja

3. Ako je najveca radna brzina vy, jedinice veca od ili
jednaka 250 km/h, buka u voznji mjeri se pri brzini od
80 km/h i pri najvecoj brzini uz gornju granicu brzine
za testiranje od 320 km/h. Izmjerena vrijednost buke u
voZnji Lyacqrpviesy Pri brzini od 80 km/h normalizira
se prema Lpacqrpso kmmy Teferentne brzine 80 km/h
formulom 1. Normalizirana vrijednost ne smije
prelaziti grani¢nu vrijednost Lpacqtpso kmm) Koja je
utvrdena u tacki 4.2.3. Izmjerena vrijednost buke u
vozZnji Lpaeqtpeesy NOrmalizira se prema Lyacqtpeso
wmmy referentne brzine 250 km/h  formulom 2.
Normalizirana vrijednost ne smije prelaziti grani¢nu
vrijednost Lyacqrpso kmmy koOja je utvrdena u tacki
423.

Formula 2.:

LpAeq,Tp(ZSO km/mh) = LpAeq,Tp(vtest) - 50 * log(vlesl/zso
km/h

Viest = Stvarna brzina za vrijeme mjerenja

6.2.2.3.2.2 Vagoni

Kad je rije¢ o vagonima, razlikuju se dvije klase najvece

radne brzine:

1. Ako je najveca radna brzina vy, jedinice manja od ili
jednaka 80 km/h, buka u vozZnji mjeri se pri najvecoj
brzini. Izmjerena vrijednost buke u voznji Ly, Tp(viest)
normalizira se u odnosu na referentni APL 0,225 m
LpacqTp (apLrefy formulom 3. Ta vrijednost ne smije
prelaziti graniénu vrijednost Lpaeqtpso kmmy KOja je
utvrdena u tacki 4.2.3.

Formula 3.:
Lp/]\)cq,Tp (APLref) — LpAcq,Tp(vlcst) -10* 1Og(APLwag/ 09225
m

APLy,, = bI‘O_] osovina podijeljen s duzinom preko
odbojnika [m™]
Vst = stvarna brzina za vrijeme mjerenja

2. Ako je najveca radna brzina v, jedinice ve¢a od 80
km/h, buka u voznji mjeri se pri brzini od 80 km/h i
pri najvecoj brzini. Obje izmjerene vrijednosti buke u
voznji Lyacq pvicsty NOrmaliziraju se prema Lpacq Tp0
xmmy referentne brzine 80 km/h i u odnosu na
referentni APL 0,225 m’ LpAeq,Tp (APLrefy formulom 4.
Normalizirana vrijednost ne smije prelaziti grani¢nu
vrijednost Lyacqrpio kmm KOja je utvrdena u tacki
4.23.
Formula 4.:
LpAeq,Tp (APLrefs 80 km/h) — LpAeq Tp(vtest)
log(APL,4,/0,225 m'l) 30 * log(Vies/80 km/h)
APL,,, = bI‘OJ osovina podijeljen s duzinom preko
odbojnika [m']
Viest = Stvarna brzina za vrijeme mjerenja

6.2.2.3.2.3 Pruzna vozila

10 *

Isti se postupak ocjenjivanja utvrden u 6.2.2.3.2.1.
primjenjuje u slucaju pruznih vozila. Za pruzna vozila postupak
mjerenja provodi se bez dodatnog opterecenja prikljuénim
vozilima.

Smatra se da pruzna vozila zadovoljavaju zahtjeve za buku
u voznji iz tacke 4.2.3. bez mjerenja kad:

- koce iskljuCivo kompozitnim koénim umecima ili

kocnicama s diskovima i

- posjeduju kompozitne Cistace ako su blokovi Cistaca

ugradeni.

6.2.2.4 Buka u unutrasnjosti upravljacnice

Provjera uskladenosti s grani¢nim vrijednostima za buku u
unutra$njosti upravljacnice, utvrdenima u tacki 4.2.4., provodi se
u skladu s normom EN 15892:2011. Za pruzna vozila postupak
mjerenja provodi se bez dodatnih opterecenja prikolice.

6.2.3. Pojednostavljeno ocjenjivanje

Umjesto postupaka testiranja utvrdenih u tacki 6.2.2.,
dopusteno je zamijeniti neke ili sve testove pojednostavljenim
ocjenjivanjem. Pojednostavljeno ocjenjivanje sastoji se od
akusti¢nog poredenja jedinice koja se ocjenjuje s postojec¢im
tipom (u daljem tekstu: "referentni tip") ¢ija su svojstva buke
dokumentirana.

Pojednostavljeno ocjenjivanje moze se samostalno
upotrebljavati za svaki od primjenjivih osnovnih parametara
"buka u stanju mirovanja", "buku pri polasku", "buku u voznji" i
"buku u unutra$njosti upravljacnice" te se sastoji od provjere da
utjecaji razlika jedinice koja se ocjenjuje ne dovode do
prekoracivanja grani¢nih vrijednosti utvrdenih u odjeljku 4.2.

Za vozila za koja se primjenjuje pojednostavljeno
ocjenjivanje dokaz uskladenosti mora ukljucivati detaljan opis
promjena povezanih s emisijom buke u odnosu na referentni tip.
Pojednostavljeno ocjenjivanje obavlja se na osnovu tog opisa.
Procijenjene vrijednosti buke u sebi sadrze neizvjesnosti
proizasle iz primijenjene metode ocjenjivanja. Pojednostavljeno
ocjenjivanje moze biti izracunavanje i/ili pojednostavljeno
mjerenje.

Jedinica certificirana na osnovu pojednostavljene metode
ocjenjivanja nece se koristiti kao referentna jedinica za dalje
ocjenjivanje.

Ako se pojednostavljeno ocjenjivanje primjenjuje za buku u
voznji, referentni tip mora biti u skladu s barem jednim od
slijedeceg:

- s 4. poglavljem, pri ¢emu rezultati mjerenja buke u
voinji referentnog tipa moraju biti oznaceni kao
"uporedivi"

- s 4. poglavljem Odluke 201 1/229/EU !,

ili s 4. poglavljem JTP BUKA 2, koja je |

stupila na snagu 01.12.2012.

pri ¢emu rezultati mjerenja buke u voznji referentnog tipa
moraju biti oznaceni kao "uporedivi"

- s 4. poglavljem Odluke 2006/66/EZ *

- s4. poglavljem Odluke 2008/232/EZ *

Kad je rije¢ o vagonu Ciji parametrl, uporedeni s
referentnim tipom, ostaju unutar dopustenog raspona u tabeli 7.,

! Odluka Komisije od 4. aprila 2011. godine koja se odnosi na tehnicke specifikacije
interoperabilnosti  podsistema  Zeljeznickih vozila - buka transevropskog
konvencionalnog Zeljeznickog sistema (SL L 99, 13.4.2011., str.1-39).

2 Opce odredbe, Zeljeznitka vozila - BUKA, JTP, APTU (Ref:A 94-04/2.2012, koji
su stupili na snagu 01.12.2012.)

3 Odluka Komisije od 23. decembra 2005. godine koja se odnosi na tehnicke
specifikacije interoperabilnosti podsistema Zeljeznickih vozila- buka transevropskog
konvencionalnog Zeljeznic¢kog sistema (SL L 37,8.2.2006., str.1-49)

* Odluka Komisije od 21. februara 2008. godine koja se odnosi na tehnitke
specifikacije interoperabilnosti podsistema Zeljezni¢kih vozila transevropskog
sistema brzih Zeljeznica (SL L 84, 26.3.2008., str. 132-392)
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smatra se bez dodatne provjere da jedinica zadovoljava grani¢ne
vrijednosti buke u voznji utvrdene u tacki 4.2.3.

Tabela 7.
Dopusteno odstupanje za vagone u svrhu izuzimanja od
provjere
[Parametar [Dopusteno odstupanje (u odnosu na referentnu
jedinicu)

INajveca brzina jedinice Bilo koja brzina do 160 km/h

Vrsta tocka Uedino ako je jednako ili manje bucna (akusti¢ne
osobine u skladu s Prilogom E norme EN 13979-

1:2011)

Tezina prazne jedinice [skljucivo unutar raspona od +20 % do - 5 %

Kocni umetak Jedino ako odstupanje ne dovodi do veceg nivoa
emisije buke

7. IMPLEMENTACIJA

7.1. Primjena ovog JTP-a

na nove podsisteme. TSI-ja

JTP certifikat o provjeri novog vozila | Vidjeti ¢lan 8. ove Uredbe.>
i/ili njegovoj uskladenosti s tipom koja
se donosi u skladu sa JTP BUKA, koji
je stupio na snagu 01.12.2012. smatra
se vazedim':

- za vagone do 13. aprila 2016.

- za druga vozila do 31. maja 2017.

7.2. Primjena ovog

JTP-a
na obnovljene i modernizirane
podstisteme

TSI-ja

Ako

drzava ugovornica drzava Clanica

smatra da je u skladu s

&lanom 10. stav 11. ATMF-a ¢lanom 20. stavom 1. Direktive

Provjera se ograniava na osnovne parametre na koje je utjecala
obnova/modernizacija.

Ako se primjenjuje pojednostavljeno ocjenjivanje, originalna jedinica moze biti
referentna jedinica u skladu odredbama tacke 6.2.3.

Zamjena cijele jedinice ili najmanje jednog vozila unutar jedinice (npr. zamjena
nakon ozbiljnijeg ostecenja) ne zahtijeva ocjenjivanje uskladenosti s

JTP-om TSI-jem

pod uvjetom da su jedinica, vozilo ili
vozila kojima se zamjenjuje istovjetni
onima koje zamjenjuju.

Ako se prilikom obnove ili modernizacije vagona vagon opremi kompozitnim
ko¢nim umecima i ako se vagonu koji se ocjenjuje ne dodaju nikakvi izvori buke,
smatra se bez dodatnog testiranja da su zahtjevi iz tatke 4.2.3. zadovoljeni.

7.3. Posebni slucajevi
7.3.1. Uvod

Posebni slucajevi, utvrdeni u tacki 7.3.2., razvrstavaju se
kao
a)  Slucajevi "P": "trajni" slucajevi.
b) Slucajevi "T": ‘"privremeni" slucajevi, gdje se
preporucuje da se ciljni sistem dostigne do 2020. (cilj
postavljen u Odluci 2010/661/EU).

7.3.2. Popis posebnih slu¢ajeva
7.3.2.1. Op¢i posebni slucajevi

Posebni slucajevi za drzave ¢lanice EU su oni koji su
navedeni u TSI BUKA.

Pored gore navedenog, primjenjuju se slijedeéi posebni
slucajevi:
Dodatak A - NerijeSena pitanja

U ovom
TP-u
Inema nikakvih nerijeSenih pitanja.

[TSLju

2008/57/EZ Dodatak B - Norme na koje se upuéuje u ovom
neophodno novo odobrenje za
pustanje u upotrebu, podnosilac [ JTP-u [TSLju |
zahtjeva mora dokazati da su nivoi
buke obnovljenih ili moderniziranih JTP/TSI Norma
jedinica i dalje ispod grani¢nih Osobine koje se ocjenjuju Referenca na obaveznu | Poglavlje
vrijednosti utvrdenih u normu
JTP-u TSI-u Buka u stanju mirovanja ~ |4.2.1 - -
S — - — - 6.2.2.1  |[ENISO 3095:2013 5
koji je bio primjenjiv u trenutku kad je predmetna jedinica prvobitno odobrena Buka pri polasku 120 i N
Ako u trenutku kad je predmetna jedinica prvobitno odobrena nije postojao 6222 [ENISO 3095:2013 7
nikakav Buka u voznji 423 |ENI1SO 309522013 6
JIP | TSI 6223 |ENISO 3095:2013 6
provjerava se da se nivoi buke obnovljenih ili moderniziranih jedinica Buka u unutrasnjosti 424 i R
izuzimajuci vozila velikih brzina® I upravljacnice 6224 |EN 15892:2011 sva
nisu povecale ili da su ti nivoi i dalje ispod granica utvrdenih u [Pojednostavljeno ocjenjivanje[6.2.3 [EN 13979-1:2011 Prilog E
gﬁ ?_ %%A kojije stupio na snagu 83%32 ggggfggé%;' 4 Dodatak C - Ocjenjivanje podsistema Zeljezni¢kih vozila
Osobine koje se Specifi¢ni
ocjenjuju, prema Ispitiva- Test Rutinski postupak
utvrdenom u odjeljku nje tipa test ocjenji-
4.2 projekta vanja
! Odluka EU 2008/232/EZ o Zeljeznickim vozilima velikih brzina i Odluka EU Elementi | Tacka Tatka
2011/229/EU o konvencionalnim lokomotivama i putnickim Zeljeznickim vozilima p 0fis1st.e'm'a
nemaju ekvivalent u propisima OTIF-a. Kao rezultat toga, izjava o provjeri novog zeljezn.lcklh
vozila i/ili njegovoj uskladenosti s tipom koja se donosi u skladu s Odlukom vozila - " —
2008/232/EZ ili Odlukom 2011/229/EU ne priznaje sc u OTIF-u i zato su takva  [Pukaustanju [4.2.1 X X pie 6221
vozila predmet prihvatanja u skladu sa ¢lanom 6. stav 3. ATMF-a irovanja nmjenjivo
% Clan 8. EU odluke zakonom propisanih TSI BUKA: Buka pri 422 X* X e 02.2.2
"Izjava o provjeri novog vozila i/ili njegovoj uskladenosti s tipom koja se donosi u olasku _ nmyenjivo
skladu s Odlukom 2011/229/EU smatra se vaze¢om: Buka u voznji (4.2.3 X* X nye 6.22.3
- za lokomotive, EMV-ove, DMV-ove i putni¢ke vagone, sve dok se potvrda tipa ili rm)enjivo
projekta ne bude trebala obnoviti kako je navedeno u Odluci 2011/291/EU u Buka u o 4.2.4 X X niie oL 6.2.2.4
sluc¢ajevima kad je ta Odluka primijenjena i do 31. maja 2017. u ostalim slu¢ajevima. mutralgnjogtl primjenjivo
- za vagone do 13. aprila 2016. upravljacnice

Za nova vozila izjave o provjeri i/ili uskladenosti s tipom izdate u skladu s Odlukom
2008/232/EZ smatraju se vaze¢im sve dok se potvrda o uskladenosti tipa ili projekta
ne bude trebala obnoviti kako je navedeno u ovoj Odluci

3 EU Odluka 2002/735/EZ koja se odnosi na Zeljeznicka vozila nema ekvivalenta u
propisima OTIF-a i zbog toga nema ekvivalentnih ograni¢enja za Zeljeznicka vozila
velikih brzina u OTIF-u. Obnovljena ili modernizirana vozila velikih brzina se
tretiraju u skladu sa ¢lanom 6. stavom 4. ATMF-a.

*Samo ako se primjenjuje pojednostavljena procjena u
skladu s tackom 6.2.3.
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Na temelju ¢lanka 8. Zakona o Zzeljeznicama Bosne i
Hercegovine ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 52/05) i odredbi
Instrukcije za sigurnost i interoperabilnost Zeljeznickog sustava
("Sluzbeni glasnik BiH", br. 11/12), a sukladno tehni¢kim
dodacima APTU i ATMF Konvencije COTIF 1999, Regulatorni
odbor Zeljeznica Bosne i Hercegovine donosi

PRAVILNIK
O PRIMJENI JEDINSTVENIH TEHNICKIH PROPISA
(JTP) KOJI SE ODNOSE NA PODSUSTAV
"ZELJEZNICKA VOZILA - BUKA" (JTP BUKA) U
ZELJEZNICKIM SUSTAVIMA U BOSNI I
HERCEGOVINI

Clanak 1.
(Predmet Pravilnika)

(1) Ovim Pravilnikom definirane su smjernice koje utvrduje
tehnicka specifikacija za interoperabilnost (TSI) podsustava
"zeljeznicka vozila - buka", odnosno Jedinstvena tehnicka
pravila (JTP) u OTIF-u kako je utvrdeno u Privitku 1 ove
Upute.

(2) Jedinstveni tehnicki propisi (JTP) definiraju za svaki
podsustav (ili njegov dio) optimalanu razinu uskladenih
specifikacija ~ radi  osiguravanja  interoperabilnosti
zeljeznickog sustava. JTP-a ispunjavaju temeljne zahtjeve
utvrdene JTP GEN-A 2015.

(3) Jedinstveni tehni¢ki propisi (JTP) za podsustav -
zeljeznickih vozila, BUKA - (JTP BUKA), koji su u
primjeni od 01.12.2015. godine, nalaze se u Privitku 1
ovoga Pravilnika.

Clanak 2.
(Cilj Pravilnika)

(1) Cilj Pravilnika je primjena Privitka 1 (JTP Buka) kojim se
definira optimalna razina uskladenosti buke glede
specifikacija za podsustave Zeljeznickih vozila namijenjenih
za ogranic¢avanje emisije buke.

(2) Ovim Pravilnikom su definirana potrebna zajednicka
pravila za primjenu JTP Buka u odnosu na navedene
zahtjeve za podsustave Zeljeznickih vozila JTP LOC&PAS
20151JTP WAG 2015.

Clanak 3.
(Definicije pojmova i skracenice)
(1) Definicije pojmova koji se koriste u ovom Pravilniku:
1.  Definicije pojmova:

a) "Jedinica" znaci zeljezni¢ko vozilo na koje se
primjenjuje ovaj Pravilnik i njegov Privitak 1
(JTP Buka) i koje zbog toga podlijeze postupku
JTP provjere. U poglavlju 2. JTP LOC&PAS
2015 i poglavlju 2. JTP WAG 2015 opisuje se
od Cega se jedinica moze sastojati;

b) Vlakovi s motorima s  unutarnjim
sagorijevanjem na sopstveni pogon ili elektri¢ni
vlakovi na sopstveni pogon. Ova se kategorija
dodano definira u poglavlju 2. JTP LOC&PAS
2015 i u JTP Buka ona se spominje kao vise
jedinica, EMV-ovi (elektricni) ili DMV-ovi
(dizel).

¢) Vucna vozila s motorima s unutarnjm
sagorijevanjem ili elektri¢na vu¢na vozila. Ova
je kategorija dodano definirana u poglavlju 2.
JTP LOC&PAS 2015 i u JTP Buka ona se
spominju kao lokomotive. Vuéne jedinice koje
su dio "vlakova s motorima s unutarnjim
sagorijevanjem na sopstveni pogon ili
elektricnih vlakova na sopstveni pogon" ne

@

(M

pripadaju u ovu kategoriju nego u kategoriju pod
to¢kom a) ovoga stavka.

d) Putnicka kola i ostala slicna kola. Ova je
kategorija dodano definirana u poglavlju 2. JTP
LOC&PAS 2015 i u JTP Buka ona se spominju
kao putnicka kola.

e) Teretna kola, ukljucujuéi vozila namijenjena za
prijevoz kamiona. Ova je kategorija dodano
definirana u poglavlju 2. JTP LOC&PAS 2015 i
u JTP ona se spominju kao kola.

f)  Mobilna zeljeznicka oprema za izgradnju i
odrzavanje infrastrukture. Ova je kategorija
dodano definirana u poglavlju 2. JTP
LOC&PAS 2015 i sastoji se od pruznih vozila
(u JTP ona se spominju pod tim nazivom) i
vozila za nadzor Zeljeznicke infrastrukture koja
pripadaju u kategorije u tockama b), c) ili d)
ovoga stavka, ovisno o njihovom dizajnu.

g)  Vlasnik podrazumijeva fizicku ili pravnu osobu
koja, kao vlasnik nekog vozila ili polaga¢ prava
da ga koristi, eksploatira vozilo kao prijevozno
sredstvo i registrirno je kao takvo u nacionalnom
registru vozila.

Skracenice:

a) ERA - Europska agencija za zeljeznice

b) COTIF- - Konvencije o medunarodnom Zeljezni¢kom
prijevozu - ("Sluzbeni glasnik BiH - Medunarodni

ugovori", br. 2/06)

c¢) OTIF - Medunarodna organizacija za medunarodni
zeljeznicki prijevoz

d)  ZSuBiH - Zeljezni¢ki sustavi u Bosni i Hercegovini

¢) ROZ BiH - Regulatorni odbor Zeljeznica Bosne i
Hercegovine

f)  ECM - Tijelo nadlezno za odrzavanje

g) EN - Europska norma

h) AVV(GCU/OUK) - Op¢i ugovor za koristenje
teretnih kola

i) Ul - Upravlja¢ infrastrukture

j)  ZO - Zeljeznicki operater

k)  NVR - Nacionalni registar vozila

1) RID - Pravilnik o medunarodnom prijevozu opasnih
tvari Zeljeznicom

m) JTP - Jedinstveni tehnicki propisi

n) APTU - Jedinstvena pravila o priznavanju tehnickih
standarda i usvajanju jedinstvenih tehnickih propisa
koji se primjenjuju na zeljeznicka vozna sredstva
namijenjena za koriSenje u medunarodnom prijevozu

0) ATMF - Jedinstvena pravila o tehnickom prijemu
zeljeznickih voznih sredstava koja se koriste u
medunarodnom prijevozu

p) JTP GEN-A 2015 - Jedinstveni tehnicki propisi -
Temeljni zahtjevi

q) JTP LOC&PAS 2015 - Jedinstveni tehnicki propisi
koji se odnose na podsustav zeljeznickih vozila,
lokomotive i putnicka zeljeznicka vozila

r) JTP WAG 2015 - Jedinstveni tehnicki propisi koji se
odnose na podsustav Zeljeznickih vozila, teretni
vagoni

s) JTP GEN-C 2015 - Jedinstveni tehnicki propisi -
Opée odredbe TEHNICKI DOSIJE.

Clanak 4.
(Podrugje primjene)
Ovaj Pravilnik se primjenjuje u ZS u BiH na sva
zeljeznicka vozila obuhvacena JTP LOC&PAS 2015 i JTP
WAG 2015.
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(2) Geografsko podrucje primjene JTP-a odgovara podrucjima
primjene odredenim u odjeljku 1.2. JTP LOC&PAS 2015 i
u odjeljku 1.2. JTP WAG 2015, pri ¢emu za svako
geografsko podrucje primjena vrijedi za Zeljeznicka vozila
na koja se navedena JTP-a odnose.
Clanak 5.
(Ocjena uskladenosti i JTP provjere)
Ocjene uskladenosti, pogodnosti za uporabu i JTP provjere
utvrdenih u poglavlju 6. JTP Buka utemeljeni su na modulima
odredenima u JTP LOC&PAS 2015 1 JTP WAG 2015.

Clanak 6.
(Uskladenost razine buke)

Uskladenost sa najnizim upozoravajuéim vrijednostima
izlozenosti utvrdenima u Jedinstvenim pravilima APTU (Dodatak
F uz COTIF 1999) osigurava se odrzavanjem uskladenosti sa
razinom buke u unutarnjosti upravljacnice, kako je utvrdeno u
tocki 4.2.4. JTP Buka i odgovaraju¢im operativnim uvjetima koje
treba definirati zeljeznicki operater.

Clanak 7.
(Inovativna rjesenja)

(1) Da bi se pratio tehnoloski napredak, proizvodac ili njegov
ovlasteni predstavnik moze predlagati inovativna rjeSenja
koja nisu sukladna specifikacijama utvrdenima u JTP Buka
i/ili na koje se ne mogu primijeniti metode ocjenjivanja iz
JTP Buka.

(2) Sa podsustavom Zeljeznickih vozila, njegovim dijelovima i
sastavnim dijelovima interoperabilnosti tog podsustava
mogu biti povezana inovativna rjeSenja. Sa predlozenim
inovativnim rjeSenjima postupa se sukladno JTP Buka, JTP
LOC&PAS 20151 JTP WAG 2015.

Clanak 8.
(Vaznost izjava o provjeri novog vozila)

Izjava o provjeri novog vozila i/ili njegovoj uskladenosti s
tipom koja se donosi sukladno JTP Buka koja je stupila na snagu
1.1.2012.god. smatra se zadovoljavaju¢om:

- za lokomotive, elektromotorne vlakove (EMV), dizel-
motorne vlakove (DMV) i putnicka kola, sve dok se
potvrda tipa ili projekta ne bude trebala obnoviti kako
je navedeno u JTP Buka u slucajevima kad je taj JTP
primijenjen i do 31. svibanj 2017. g. u ostalim
sluc¢ajevima,

- za kola do 13. travnja 2016. g.

Za nova vozila izjave o provjeri i/ili uskladenosti s tipom
izdat sukladno JTP LOC&PAS 2012 i JTP WAG 2012 smatraju
se vaze¢im sve dok se potvrda o uskladenosti tipa ili projekta ne
bude trebala obnoviti kako je navedeno u JTP LOC&PAS 2015 i
JTP WAG 2015.

Clanak 9.
(Projekti u poodmakloj fazi razvitka)

Projekti koji se odnose na nova vozila i na obnovu ili
modifikaciju (modernizaciju) postoje¢ih vozila koja su u
poodmakloj fazi razvitka, ili koja su predmet ugovora koji je na
snazi na datum objave ovoga Pravilnika ili slucajevi koji se
navode u clanku 8. ovoga Pravilnika, mogu se nastaviti

primjenjivati glede projekata odobrenih sukladno JTP
LOC&PAS 2015 1 JTP WAG 2015.
Clanak 10.

(Privitci Pravilnika)

Sastavni dio ovoga Pravilnika je i Privitak 1 ovoga
Pravilnika, pod nazivom Jedinstveni tehnicki propisi podsustava
"Zeljeznicka vozila - Buka - (JTP BUKA)", izdanje od
01.12.2015. g. koji pripadaju Jedinstvenim tehnickim pravilima
APTU (Dodatak F Konvencije COTIF 1999).

Clanak. 11.
(Uskladivanje)

Ovim Pravilnikom o primjeni jedinstvenih tehnickih
propisa (JTP) koji se odnose na podsistem Zzeljeznickih vozila
Buka (JTP BUKA) u zeljeznickim sistemima u Bosni i
Hercegovini se preuzimaju odredbe Uredbe Komisije (EU) br.
1304/2014 od 26. studenoga 2014. o tehnic¢koj specifikaciji za
interoperabilnost podsustava "Zeljeznicka vozila - buka" kojom se
izmjenjuje Odluka 2008/232/EZ i stavlja izvan snage Odluka
2011/229/EU.

Clanak 12.
(Stupanje na snagu)

Ovaj Pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objave u
"Sluzbenom glasniku BiH", sluzbenim glasnicima entiteta i
Brcko distrikta BiH.

Broj 10-01-29-7-720-1/17

30. listopada 2017. godine Ravnatelj

Doboj Tihomir Narié, v. r.
Privitak 1.
MEDUVLADINA ORGANIZACIJA ZA MEDUNARODNI
PRIJEVOZ ZELJEZNICOM
OTIF

Jedinstveni tehnicki propis
Podsustava Zeljeznickih vozila
Buka

U primjeni od 01.12.2015.

Jedinstvena pravila APTU (Dodatak F uz COTIF 1999)

Jedinstveni tehni¢ki propisi (JTP) za podsustav - Vozna
sredstva
BUKA (JTP BUKA)

Ovi propisi su izradeni sukladno propisima APTU, posebno
¢lankom 8, u verziji koju je izmijenila i dopunila Revizijska
komisija OTIF-a 2009. i koja je stupila na snagu 1. prosinca
2010. Za definicije i termine pogledajte takoder i ¢lanak 2. APTU
(Dodatak F) i clanak 2. ATMF (Dodatak G), oba u verziji
Konvencije COTIF iz 1999, koji se primjenjuju od 1. prosinca
2010. Fusnote (nisu dio ovih propisa) sadrze kako objasnjenja
tako i1 pozivanje na druge propise.

Objasnjenje:

Tekstovi ovih JTP koji nisu prikazani u formi kolona
identi¢ni su sa odgovaraju¢im tekstovima propisa Europske unije.
Tekstovi prikazani u dvije kolone se razlikuju; kolona sa lijeve
strane sadrzi propise JTP, dok desna kolona prikazuje tekst iz
odgovaraju¢ih propisa EU. Tekst u desnoj koloni je
informacijskog karaktera i nije dio propisa OTIF-a. Tekstovi u
desnoj koloni, koji nisu iz TSI BUKA, ve¢ su citirani iz drugih
tekstova EU, su prikazani kurzivom.

0. EKVIVALENTNOST I PRIJELAZNE ODREDBE

Nakon usvajanja od strane Povjerenstva stru¢njaka za
tehnicka pitanja, propisi OTIF-a obuhvacéeni ovim dokumentom
smatraju se ekvivalentnim sa odgovaraju¢im propisima EU u
smislu ¢lanka 13. stavak 4. APTU ' i ¢lanka 3a. ATMF 2,
posebno u odnosu na:

" APTU - Jedinstvena pravila o priznavanju tehnickih standarda i usvajanju
jedinstvenih tehnickih propisa koji se primjenjuju na Zeljeznicka vozna sredstva
namijenjena za koristenje u medunarodnom prijevozu - Dodatak F revidirane COTIF
verzije 1999 koja je stupila na snagu 01. prosinca 2010. godine

2 ATMF - Jedinstvena pravila o tehnitkom prijemu Zeljeznickih voznih sredstava
koja se koriste u medunarodnom prijevozu - Dodatak G revidirane COTIF 1999
verzje koja je stupila na snagu 1. prosinca 2010. godine
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- TSI koji se odnosi na podsusta "Zeljeznicka vozila-
buka" Uredba Povjerenstva (EU) broj 1304/2014, u
daljnjem tekstu TSI BUKA: 2014.

Jedinstveni tehnicki propisi (JTP) koji se odnose na
podsustav zeljeznickih vozila- BUKA a koji su stupili na snagu
1.12.2012. godine (referenca A 94-04/2.2012 verzija 3) poniSteni
su sa datumom stupanja na snagu ovih JTP. Medutim, verzija
koja je stupila na snagu 1.12.2012. godine se moze nastaviti
primjenjivati sukladno odredbama koje se navode u poglavlju 7
ovih JTP.

1. UVOD

b) Vuéna vozila s motorima s unutarnjim sagorijevanjem ili elektriéna vu¢na vozila,
(Ova je kategorija dodano definirana u 2. poglavlju

TP LOC&PAS 2015 IUredbe (EU) br. 1302/2014
i u nastavku se ovog
I TP-a [TSI-ja

na spominje kao lokomotive. Vuéne jedinice koje su dio "vlakova s motorima s
Junutarnjim sagorijevanjem na vlastiti pogon ili elektricnih vlakova na vlastiti pogon']
Ine pripadaju u ovu kategoriju nego u kategoriju pod tockom a).

c) Putnicki vagoni i ostali sli¢ni vagoni. Ova je kategorija dodano definirana u 2|

oglavlju
ITP LOC&PAS 2015 [Uredbe (EU) br. 1302/2014
i u nastavku se ovog
I TP-a [TSI-ja

|Uopceno,

ona spominje kao putnicki vagoni.

Jedinstveni tehnicki propisi (JTP) Tehnicke specifikacije za interoperabilnost]

(TSD

d) Teretni vagoni, ukljuuju¢i vozila namijenjena prijevozu kamiona. Ova je
kategorija dodano definirana u 2. poglavlju

definiraju za svaki podsustav (ili njegov dio) optimalna razina uskladenih
specifikacija radi osiguravanja interoperabilnosti zeljeznickog sustava. Zbog toga,

TP [TsI

TP LOC&PAS 2015 [Uredbe (EU) br. 321/2013
i u nastavku se ovog
I TP-a [TSI-ja

uskladuju samo specifikacije parametara koji su kritini za interoperabilnost
(temeljni parametri). Specifikacije

lona spominje kao vagoni.

JTP-a [TSI-jeva

e) Mobilna Zeljeznitka oprema za izgradnju i odrzavanje infrastrukture. Ova jel
kategorija dodano definirana u 2. poglavlju

jmoraju ispunjavati temeljne zahtjeve utvrdene u

ITP GEN-A 2015, [Privitku III. Direktive 2008/57/EZ.

Sukladno nac¢elom proporcionalnosti ovim se

I'TP LOC&PAS 2015 [Uredbe (EU) br. 1302/2014
i sastoji se od pruznih vozila (u nastavku se ovog
TP-a [TSI-ja

TP [TSIjem

definira optimalna razina uskladenosti glede specifikacija za podsustave Zeljeznickihy
jvozila definirane u odjeljku 1.1. namijenjenih za ograniavanje emisije buke]
zeljeznickog sustava u

ni spominju pod tim nazivom) i vozila za nadzor Zeljeznicke infrastrukture koj
ripadaju u kategorije u totkama a), b) ili d), ovisno od njihovog dizajna.

Jugovornim zemljama OTIF-a [Uniji.

1.1 Tehni¢ko podrucje primjene

3. TEMELJNI ZAHTJEVI
Svi temeljni parametri u ovom
I TP-u [TSI-ju

Imoraju biti povezani s najmanje jednim od temeljnih zahtjeva u

a) Vlakovi s motorima s unutarnjim sagorijevanjem na vlastiti pogon ili elektri¢ni]
[vlakovi na vlastiti pogon. Ova je kategorija dodano definirana u 2. poglavlju

Ovai ITP LOC&PAS 2015 [Privitku II1. Direktive 2008/57/EZ
TP [rst Tabela 1. prikazuje raspodjelu.
se primjenjuje na sva Zeljeznicka vozila obuhvacena Tabela 1.
ITP LOC&PAS 20157 i JTP WAG|Uredbom (EU) br. 1302/2014 (TSI za} P PR .
bo1st LOC&PAS) i Uredbom (EU) br. 321/2013 Temeljni parametri i njlh.()VI.i povezanost s temeljnim
(TSI 22 WAG). zahtjevima
x: . . Toc- Temeljni zahtjevi
1.2 Geografsko podrucdje primjen ka Temeljni Pouz Zastita | Tehni.
Geografsko podrudje primjene ovog parame- Sigur- danost, Zdrav- Zivot- ¢ka .
ITP-a [TSIja tar nost raspo- lie nog kompati
lodgovara podruéjima primjene odredenim u odjeljku loZivost okoisa bilnost
1.2 JTP LOC&PAS 2015 i u odjeljkuf1.2. Uredbe (EU) br. 1302/2014 i u odjeljkyl 4.2.1.  |Grani¢ne 1.44.
1.2 JTP WAG 2015. 1.2. Uredbe (EU) br. 321/2013 vrijednosti
pri ¢emu svako geografsko podrugje primjene vrijedi za Zeljeznicka vozila (RST) na} jza buku u
koja se uredba odnosi. stanju
Imirovanja
2. DEFINICIJA PODSUSTAVA 77 Toranins o
"Jedinica" znaci Zeljeznicko vozilo na koje se primjenjuje ovaj vrijednosti .
TP, [rst za buku pri]
lkoje zato podlijeZe postupku olasku
TP : : : : 4.2.3.  |Grani¢ne 1.44.
provjere. U poglavlju 2 JTP[EZ provjere. U poglavlju 2. Uredbe (EU) br| - .
LOC&PAS 2015 i poglavlju 2 JTP1302/2014 i u poglavlju 2. Uredbe (EU) vrijednosti
WAG 2015 br. 321/2013 za buku
opisuje se od Cega se jedinica moZze sastojati. Voszl
[Zahtjevi ovog 4.2.4. G]ﬁm]cne ) 1.4.4.
TP |TSI—ja vrijednosti
—— T - za buku
rimjenjuju se na sljedece kategorije Zeljeznickih vozila L inutarnjosti
: utvrdene u tocki 1.2. Privitka I. Direktivel \pravljac-
2008/57/EZ: ice

ITP LOC&PAS 2015 |Uredbe (EU) br. 1302/2014
i u nastavku se ovog
I TP-a [TSI-ja

lona spominje kao vise jedinica, EMV-ovi (elektri¢ni) ili DMV-ovi (dizel).

' U ovom propisu JTP GEN-A 2015 zna¢i: Jedinstveni tehnicki propisi - Opée
odredbe. Temeljnih zahtjevi, u verziji koja je stupila na snagu 1.1.2015.

% U ovom propisu JTP LOC&PAS 2015 znadi: Jedinstveni tehnicki propisi koji se
odnose napodsustav zeljeznickih vozila, lokomotive i putnicka zeljeznicka vozila, u
verziji koja je stupila na snagu 1.1.2015.

* U ovom propisu JTP WAG 2015 znaéi: Jedinstveni tehni¢ki propisi koji se odnose
na podsustav Zeljezni¢kih vozila, teretni vagoni, u verziji koja je stupila na snagu
1.1.2015.
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4. OPIS PODSUSTAVA
4.1. Uvod
JU ovom se poglavlju utvrduje optimalna razina uskladenosti glede specifikacija za}

Ipodsustav Zeljeznickih vozila koje su namijenjene za ograniCavanje razine emisije
buke Zeljeznickog sustava

Unije
i za postizanje interoperabilnosti

sukladno ciljevima COTIF-a.

4.2. Funkcionalne i tehnicke specifikacije podsustava

Sljede¢i parametri utvrdeni su kao kljuéni za interoperabilnost (temeljni parametri)
(a) "buka u stanju mirovanja";

(b) "buka pri polasku";

(c) "buka u voznji";

(d) "buka u unutarnjosti upravljacnice".

Odgovarajuce funkcionalne i tehnicke specifikacije za razliCite kategorije
zeljeznickih vozila utvrdene su u ovom odjeljku. Kad je rije¢ o vozilima koja)
Iposjeduju i elektriéne pogonske sustave i pogonske sustave s unutarnjimf
sagorijevanjem, moraju se postivati grani¢ne vrijednosti u svim normalnim na¢inima
rada. Ako se jednim od tih nacina rada predvida istodobno koristenje i elektri¢nog|
Ipogona i pogona s unutarnjim sagorijevanjem, primjenjuje se manje ogranicavajucal
|grani¢na vrijednost. Sukladno

Clanku 8. stavku 6. APTU i élankomlélankom 5. stavkom 5. i ¢lankom 2. tockom|
2(aa) ATMF (1) Direktive 2008/57/EZ

Imogu se sastaviti odredbe za posebne slucajeve. Takve su odredbe navedene ul
odjeljku 7.3.

Postupci za ocjenjivanje zahtjeva iz ovog odjeljka definirani su u navedenim|
tockama i podtoackama poglavlja 6.

4.2.1. Grani¢ne vrijednosti za buku u stanju mirovanja

Grani¢ne vrijednosti za sljedece razine zvucnog pritiska u
normalnim uvjetima vozila za buku u stanju mirovanja
dodijeljene kategorijama podsustava zZeljeznickih vozila utvrdene
suu tabeli 2.:

(a) A-ponderisan ekvivalentna stalna razina zvuénog

tlaka jedinice (Lyacq iunic]);
(b) A- ponderisana ekvivalentna stalna razina zvuénog
tlaka na najblizem mjernom polozaju i s obzirom na
glavni zraéni kompresor (L' aeq); 1

(¢) AF- ponderisana ekvivalentna stalna razina zvucnog
pristiska na najblizem mjernom polozaju i s obzirom
na impulsnu buku ispusnog ventila isusivaca zraka
(LlpAFmax)~

Grani¢ne vrijednosti odreduju se na udaljenosti od 7,5 m
od osi kolosijeka i 1,2 m iznad gornjeg rubae tracnica.

Tabela 2.
Granic¢ne vrijednosti za buku u stanju mirovanja

[Kategorija podsustava Zeljeznickih Lpacqr punit| L' pacqr [AB] | L' parmax [dB]

vozila [dB]

[Elektri¢ne lokomotive i pruzna vozila s} 70 75 85

elektricnom vucom

Dizel lokomotive i pruzna vozila s dizel 71 78

vucom

[EMV-ovi 65 68

DMV-ovi 72 76

[Putnicki vagoni 64 68

[Vagoni 65 nije nije
primjenjivo | primjenjivo

Provjera uskladenosti opisana je u tocki 6.2.2.1.
4.2.2. Granicne vrijednosti za buku pri polasku

Granicne vrijednosti za AF-ponderisane maksimalne razine
zvuénog tlaka (Lyapma) za buku pri polasku dodijeljene
kategorijama podsustava Zeljeznickih vozila utvrdene su u tabeli
3. Grani¢ne vrijednosti odreduju se na udaljenosti od 7,5 m od osi
kolosijeka i 1,2 m iznad gornjeg ruba tra¢nica.

Tabela 3.
Granicne vrijednosti za buku pri polasku
[Kategorija podsustava Zeljeznickih vozila L AF.max [dB]

IDizel lokomotive P >2 000 kW na izlaznom vratilu motora 87
[Pruzna vozila s dizel vu¢om

[EMV-ovi s maksimalnom brzinom >Vmax <250 km/h 80
[EMV-ovi s maksimalnom brzinom Vmax >250 km/h 83
IDMV-ovi s P <560 kW/motor na izlaznom vratilu motora 82
IDMV-ovi s P >560 kW/motor na izlaznom vratilu motora 83

Provjera uskladenosti opisana je u tocki 6.2.2.2.

4.2.3. Granicne vrijednosti za buku u voZnji

Grani¢ne vrijednosti za A-ponderisana ekvivalentna stalna
razina zvucnog tlaka pri brzini od 80 km/h (Lpaeq 1p,80 kmvmy) 1, ako
je primjenjivo, pri brzini od 250 km/h (Lyacq 1p,250 kmvny) Za buku u
voznji dodijeljene kategorijama podsustava Zzeljeznickih vozila
utvrdene su u tabeli 4. Grani¢ne vrijednosti odreduju se na
udaljenosti od 7,5 m od osi kolosijeka i 1,2 m iznad gornjeg ruba
tracnica.

Mjerenja pri brzinama jednakim ili ve¢im od 250 km/h
moraju se takoder izvrsiti na "dodanom mjernom polozaju" na
visini od 3,5 m iznad gornjeg ruba tracnica sukladno 6. poglavlju
norme EN ISO 3095:2013 i uporediti s primjenjivim grani¢nim
vrijednostima iz tabele 4.

Tabela 4.

Granicne vrijednosti za buku u voZnji

Kategorija podsustava Zeljeznickih vozila [L,scq, Tp (80 km/h) |Lscq, TP (250
[dB] km/h) [dB]

[Elektri¢ne lokomotive i pruzna vozila s 34 99
elektricnom vu¢om
IDizel lokomotive i pruzna vozila s dizel 85 Inije primjenjivo
[vuom
EMV-ovi 80 05
[DMV-ovi 81 06
[Putnicki vagoni 79 Inije primjenjivo
[Vagoni (normalizirano na APL = 0,225)* |83 Inije primjenjivo

. APL: broj osovina podijeljen s duljinom preko odbojnika
[m™].
Provjera uskladenosti opisana je u tocki 6.2.2.3.

4.2.4. Granicne vrijednosti za buku u unutarnjosti
upravljacnice

Grani¢ne vrijednosti za A- ponderisana ekvivalentna stalna
razina zvuénog tlaka (Lyaeqr) za buku u unutarnjosti
upravljaénice u elektriénim i dizel lokomotivama, pruznim
vozilima, EMV-ovima, DMV-ovima i putnickim vagonima s
kabinama utvrdene su u tabeli 5. Grani¢ne vrijednosti odredene
su u blizini uha strojovode.

Tabela 5.

Granicne vrijednosti za buku u unutarnjosti upravljacnice
[Buka u unutarnjosti upravljac¢nice Lpacq, T [dB]
U mirovanju dok sirena trubi 95
Pri najvecoj brzini Vmax ako je Vmax <250 km/h 78
[Pri najvecoj brzini Vmax ako je 250 km/h < Vmax < 350 km/h 80

Provjera uskladenosti opisana je u tocki 6.2.2.4.
4.3. Funkcionalne i tehni¢ke specifikacije interfejsa

U ovom se

I TP-u [TSI-ju

nalaze sljededi interfejsi s podsustavom Zeljeznickih vozila:

Interfejsi s podsustavima iz tocaka (a), (b), (¢) i (e) poglavlja 2. (kojima se bavi

TP LOC&PAS 2015) glede [Uredba (EU) br. 1302/2014) glede

- buke u stanju mirovanja,

- buke pri polasku (nije primjenjivo na putnicke vagone),
- buke u voznji,

- buke u unutarnjosti upravljacnice, ako je primjenjivo.

[nterfejsi s podsustavima iz tocke (d) poglavlja 2. (kojima se bavi

TP WAG 2015) glede [Uredba (EU) br. 321/2013) glede

- buke u voznji,

- buke u stanju mirovanja.

[Elektri¢ne lokomotive ukupne vuéne snage P <4500 kW 81

Elektriéne lokomotive ukupne vuéne snage P >4500 kW 84
Pruzna vozila s elektricnom vu¢om

Dizel lokomotive P <2 000 kW na izlaznom vratilu motora 85
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4.4. Operativna pravila

[Zahtjevi koji se odnose na operativna pravila za podsustav Zeljezni¢kih vozila
Jutvrdeni su u

odjeljku 4.4. i dodatku K JTP
LOC&PAS 2015 i u odjeliku 4.4. i
dodatku I TP WAG 2015.

odjeljku 4.4. Uredbe (EU) br.
1302/2014 i u odjeljku 4.4. Uredbe (EU)
br. 321/2013.

4.5. Pravila odrZzavanja

[Zahtjevi koji se odnose na pravila odrzavanja za podsustav Zeljeznickih vozila
Jutvrdeni su

odjeljku 4.5. JTP LOC&PAS 2015 i ulu odjeljku 4.5. Uredbe (EU) br. 1302/2014 i
odieliku 4.5. TP WAG 2015. odjeljku 4.5. Uredbe (EU) br. 321/2013.

4.6. Strucne kvalifikacije
Nije primjenjivo
4.7. Zdravstveni i sigurnosni uvjeti

| | Vidjeti ¢lan 6. ove Uredbe? |

4.8. Europski registar

4.8. Podaci koji se evidentiraju odobrenih tipova vozila

Sukladno JTP GEN C 2015 i OTIF
jedinstvenim formatom certifikata,
sljedece karakteristike vezane za buku se
evidentiraju u Tehnigkom dosijeu’

- razina buke u voznji (dB(A)) [Broj]
(dB(A))

- razina buke u voznji je mjeren pod
referentnim uvjetima [Boolean] Y/N
(pogledati tocku 6.2.2.3.1)

- nivo buke u stanju mirovanja (dB(A))

[Podaci o Zeljeznickim vozilima koji se

Imoraju biljeziti u "Europskom registru

odobrenih tipova vozila (ERATV)"
tvrdeni su u Odluci 2011/665/EU.

Kako bi se islo u korak s tehnoloskim
napretkom, mogu biti potrebna
inovativna rjeSenja koja nisu sukladna
specifikacijama utvrdenima u ovom
JTP i/ili na koje se ne mogu primijeniti
metode ocjenjivanja iz ovog JTP. U
tom slucaju, mogu se razviti nove
specifikacije  i/ili nove metode

ocjenjivanja  povezane sa  tim
inovativnim rjeSenjima.
Inovativna  rjeSenja  mogu  biti

povezana s podsustavom Zeljeznickih
vozila, njegovim dijelovima i
sastavnim dijelovima
interoperabilnosti tog podsustava.

Ako se predlozi inovativno rjesenje,
proizvoda¢ ili njegov  ovlaSteni
predstavnik izjavljuje na koji nacin
ono odstupa od relevantnih odredbi
ovog JTP-a ili na koji ih nacin
dopunjuje te Generalnom tajniStvu
dostavlja odstupanja radi analize.
Generalno tajnistvo moze zatraZiti
misljenje EU i ERA o predloZenom
inovativnom rjeSenju i  dostaviti
misljenje CTE.

Ako CTE podrzi misljenje, u suradnji
sa EU razvit ¢e se odgovarajuce
funkcionalne specifikacije,
specifikacije interfejsa 1 metode
ocjenjivanja, koje treba obuhvatiti
JTP-om kako bi se dopustila uporaba
ovog inovativnog rjesenja, i potom ih
integrirati u JTP tijekom postupka
revizije.

Do revizije JTP-a pozitivno misljenje
CTE smatra se prihvatljivom mjerom
za  potvrdivanje  uskladenosti s
temeljnim zahtjevima JTP GEN-A
2015 pa se stoga moze upotrebljavati

za ocjenjivanje podsustava.

[Broj] (db(A))

- nivo buke pri polasku (dB(A)) [Broj]

(db(A))

5. SASTAVNI DIJELOVI INTEROPERABILNOSTI

JU ovom

I TP-u [TSI-ju

Inije posebno naveden nijedan sastavni dio interoperabilnosti.

6. OCJENA USKLADENOSTI I
JTP PROVJERA EZ PROVJERA
Inovativna rjeSenja ¢

" Odredbe EU za odjeljak 4.7. o zdravstvenim i sigurnosnim uvjetima moraju uzeti u
obzir nacin na koji se upravlja Zeljeznickim vozilima. Ovo ne spada u okvire JTP
BUKA i zbog toga se ne ponavlja na lijevoj strani teksta. Uprkos navedenom, Zemlje
ugovornice mogu imati odredbe koje su stupile na snagu bilo kroz nacionalni ili
regionalni (npr. EU) zakon, koji ureduje uporabu vozila kojima se upotpunjuju JTP
BUKA sa ciljem da osiguraju uskladenost sa donjim upozoravaju¢im vrijednostima
izlozenosti buke u unutarnjosti upravljacnice.

2 Clan 6 EU Odluke zakonom propisanih TSI BUKA:

"Uskladenost s donjim upozoravaju¢im vrijednostima izlozenosti utvrdenima u
¢lanku 3. Direktive 2003/10/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a osigurava se
pridrzavanjem uskladenosti s razinom buke u unutarnjosti upravlja¢nice, kako je
utvrdeno u tocki 4.2.4. Privitka ovoj Uredbi i odgovaraju¢im operativnim uvjetima
koje treba definirati zeljeznicki prijevoznik.

3 JTP GEN-C 2015 zna¢i: Jedinstveni tehnicki propisi (JTP) Opée odredbe
TEHNICKI DOSIJE, u verziji koja je stupila na snagu 1.1.2015.

# Clanak 7 Uredbe EU kojom se zakonski propisuju TSI BUKA:

"1. Kako bi se i§lo u korak s tehnoloskim napretkom, proizvodac ili njegov ovlasteni
predstavnik mogu predlagati inovativna rjeSenja koja nisu sukladna specifikacijama
utvrdenima u Privitku i/ili na koje se ne mogu primijeniti metode ocjenjivanja iz
Privitka.

2. Inovativna rjeSenja mogu biti povezana s podsustava Zeljezni¢kih vozila, njegovim
dijelovima i sastavnim dijelovima interoperabilnosti tog podsustava.

3. Ako se predlozi inovativno rjeSenje, proizvodac ili njegov ovlasteni predstavnik s
poslovnim sjedistem u Uniji izjavljuje na koji nain ono odstupa od relevantnih
odredbi ovog TSl-ja ili na koji ih nacin dopunjuje te Povjerenstvu dostavlja
odstupanja radi analize. Povjerenstvo moze zatraziti misljenje Agencije o
predloZzenom inovativnom rjeSenju.

4. Povjerenstvo daje misljenje o predloZzenom inovativnom rjesenju. Ako je misljenje
pozitivno, Agencija razvija odgovarajuée funkcionalne specifikacije, specifikacije
sucelja i metodu ocjenjivanja, koje treba obuhvatiti mjerodavnim TSI-jem kako bi se
dopustila uporaba ovog inovativnog rjeSenja, i potom ih integrirati u TSI u tijeku
postupka revizije sukladno ¢lanku 6. Direktive 2008/57/EZ. Ako je misljenje
negativno, predlozeno se inovativno rjeSenje ne smije upotrebljavati.

6.1. Sastavni dijelovi interoperabilnosti.
Nije primjenjivo
6.2. Podsustav Zeljeznickih vozila glede buke koju emitiraju
Zeljeznicka vozila
6.2.1. Moduli

TP provjera IEZ provjera

Imora se izvrsiti sukladno modulu ili modulima opisanim u tabeli 6.

Tabela 6.

Postupci ocjenjivanja za provjeru

odsustava Moduli za EZ provjeru podsustava

SB  |Pregled tipa Pregled EZ tipa

sustava upravljanja kvalitetom [EZ provjera podsustava na temelju

SD roizvodnoe nrocesa sustava upravljanja kvalitetom
P 8P roizvodnog procesa
SF provjera podsustava na temelju [EZ provjera podsustava na temelju

rovjere proizvoda rovjere proizvoda

provjera podsustava na temelju
SH1 [cjelovitog sustava upravljanja
kvalitetom s pregledom projekta

[EZ provjera podsustava na temelju
cjelovitog sustava upravljanja
kvalitetom s pregledom projekta

Ovi su moduli detaljno odredeni u

JTP GEN-D.? Odluci 2010/713/EU.

6.2.2. Postupci ocjenjivanja za |Postupci EZ provjere
rovjeru podsustava

Podnositelj zahtjeva odabire jedan od sljedecih postupaka ocjenjivanja koji se sastojij

lod barem jednog modula za

5. Do revizije TSI-ja pozitivno misljenje Povjerenstva smatra se prihvatljivom
mjerom za potvrdivanje uskladenosti s temeljnim zahtjevima Direktive 2008/57/EZ
pa se stoga moze upotrebljavati za ocjenjivanje podsustava.

> Opée odredbe, JTP GEN-D, postupci ocjenjivanja (modula), koji je stupio na snagu
01.10.2012.
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JTP provjeru podsustava. |EZ provieru podsustava.

[ (SB+SD),

- (SB + SF),

- (SH1).

[Unutar primjene odabranog modula ili odabrane kombinacije modula podsustava se}
ocjenjuje u odnosu na zahtjeve definirane u odjeljku 4.2. Za svaki slucaj, u sljedecim|
se tockama navode dodani zahtjevi povezani s ocjenjivanjem.

6.2.2.1. Buka u stanju mirovanja

Provjera uskladenosti s grani¢nim vrijednostima za buku u
stanju mirovanja, utvrdenima u tocki 4.2.1., provodi se sukladno
odjeljcima 5.1., 5.2., 5.3., 5.4., 5.5. (bez klauzule 5.5.2.), 5.7. i
klauzule 5.8.1. norme EN ISO 3095:2013.

Za procjenu buke glavnog zra¢nog kompresora na
najblizem mjernom polozaju i upotrebljava se pokazatelj L ' jaeq 1
u kombinaciji s tipicnim uzorkom 7 jednog operativnog ciklusa
kako je definiran u odjeljku 5.7 norme EN ISO 3095:2013. Za
ovo ¢e se upotrebljavati jedino zeljezniCki sustavi koji su
neophodni za rad zra¢nog kompresora u normalnim radnim
okolnostima. Zeljeznicki sustavi koji nisu potrebni za rad
kompresora mogu se iskljuciti kako bi se sprijecilo da i oni
doprinesu rezultatu mjerenja buke. Provjera uskladenosti s
grani¢nim vrijednostima izvrSavat ¢e se pod uvjetima iskljuéivo
neophodnim za rad glavnog zracnog kompresora pri najnizem
broju okretaja u minuti.

Za procjenu izvora impulsne buke na najblizem mjernom
polozaju i upotrebljava se pokazatelj L' ,apmax. Odgovarajuci
izvor buke je ispuh iz ventila isusivaca zraka.

6.2.2.2. Buka pri polasku

Provjera uskladenosti s grani¢nim vrijednostima za buku pri
polasku, utvrdenima u tocki 4.2.2., provodi se sukladno poglavlju
7. (bez klauzule 7.5.1.2.) norme EN ISO 3095:2013. Primjenjuje
se metoda najviSe razine koja se odnosi na odjeljak 7.5. norme
EN ISO 3095:2013. Odstupajuéi od klauzule 7.5.3. norme EN
ISO 3095:2013, vlak ubrzava iz polozaja mirovanja na 30 km/h i
odrzava brzinu.

Uz to, buka se mjeri na udaljenosti od 7,5 m od osi
kolosijeka i na visini od 1,2 m iznad gornjeg ruba tracnica.
Primjenjuju se "metoda prosjecne razine" sukladno odjeljku 7.6. i
"metoda najviSe razine" sukladno odjeljku 7.5. norme EN ISO
3095:2013 pa vlak ubrzava iz polozaja mirovanja na 40 km/h i
odrzava brzinu. Izmjerene vrijednosti ne uporeduju se u odnosu
na neku grani¢nu vrijednost, nego se biljeze u tehnickoj
dokumentaciji i
Idostavljaju Tajnistvu OTIF-a Idostavljaju Agenciji. |

Za pruzna vozila postupak polaska obavlja se bez dodatnih
opterecenja prikolice.

6.2.2.3. Buka u voznji

Provjera uskladenosti s grani¢nim vrijednostima za buku u
voznji, utvrdenima u tocki 4.2.3., provodi se sukladno tockama
6.22.3.1.16.2.2.3.2.

6.2.2.3.1. Uvjeti na testnom kolosijeku

Testiranje se provodi na referentnom kolosijeku
definiranom u odjeljku 6.2 norme EN ISO 3095:2013.

Medutim, dopusteno je provesti test na kolosijeku koji nije
sukladan uvjetima referentnog kolosijeka glede akusticne razine
neravnosti tracnica i stopa prigusenja kolosijeka sve dok razine
buke izmjerene sukladno tockom 6.2.2.3.2. ne prelaze granicne
vrijednosti utvrdene u tocki 4.2.3.

U svakom se slu¢aju utvrduju akusti¢na razina neravnosti
tracnica i stope prigusenja kolosijeka. Ako kolosijek na kojem se
provode testovi udovoljava uvjetima referentnog kolosijeka,
izmjerene razine buke oznaCavaju se kao "uporedive", a u
suprotnom kao "neuporedive". U tehni¢koj se dokumentaciji
biljezi jesu li izmjerene razine buke "uporedivi" ili "neuporedivi".

Izmjerene vrijednosti akusti¢ne neravnosti tracnica testnog
kolosijeka vrijede tijekom razdoblja koje poc€inje tri mjeseca prije
mjerenja i zavrSava tri mjeseca nakon mjerenja, pod uvjetom da u

tom razdoblju nije izvrSeno nikakvo odrzavanje kolosijeka koje
bi moglo imati utjecaja na akusti¢ku neravnost tracnica.

Izmjerene vrijednosti stopa priguSenja testnog kolosijeka
vrijede tijekom razdoblja koje pocinje godinu dana prije mjerenja
i zavrSava godinu dana nakon mjerenja, pod uvjetom da u tom
razdoblju nije obavljeno nikakvo odrzavanje kolosijeka koje bi
moglo imati utjecaja na stope prigusenja kolosijeka.

U tehnicku je dokumentaciju potrebno priloziti potvrdu da
su podaci o kolosijeku koji se odnose na mjerenje buke u voznji
za mjereni tip bili vaze¢i tijekom dana kad je provodeno
testiranje, npr. navodenjem datuma posljednjeg odrzavanja koje
utjece na buku.

Daljnje, dopusteno je provoditi ispitivanja pri brzini
jednakoj ili vecoj od 250 km/h na plo€astim kolosijecima. U tom
su slu¢aju grani¢ne vrijednosti 2 dB vise od grani¢nih vrijednosti
utvrdenih u tocki 4.2.3.

6.2.2.3.2. Postupak

Testovi se provode sukladno odredbom u odjeljcima 6.1.,
6.3.,64.,6.5., 6.6.16.7. (bez 6.7.2.) norme EN ISO 3095:2013.
Svako se poredenje s granicnim vrijednostima treba napraviti
koristec¢i rezultate zaokruzene na najblizi cijeli decibel. Svaka se
normalizacija treba napraviti prije zaokruzivanja. Detaljan
postupak ocjenjivanja utvrden je u toCkama 6.2.2.3.2.1.,
6.2232.2.162.23.2.3.

6.2.2.3.2.1 EMV-ovi, DMV-ovi, lokomotive i putnicki
vagoni

Kad je rije¢ o EMV-ovima, DMV-ovima, lokomotivama i
putni¢kim vagonima, razlikuju se tri klase najvece radne brzine:

Ako je najveca radna brzina jedinice manja od ili
jednaka 80 km/h, buka u voznji mjeri se pri najvecoj
brzini vy, Ta vrijednost ne smije prelaziti grani¢nu
vrijednost Loacqrpso kmny koja je utvrdena u
tocki 4.2.3.

2. Ako je najveca radna brzina v, jedinice veéa od 80
km/h i niza od 250 km/h, buka u voznji mjeri se pri
brzini od 80 km/h i pri najveéoj brzini. Obje
izmjerene vrijednosti buke u voznji Lpaeqtpeesy
normaliziraju se prema Lyacqrpso kmm referentne
brzine od 80 km/h formulom 1. Normalizirana
vrijednost ne smije prelaziti grani¢nu vrijednost
Lpacq.tp(s0 kmvy kOja je utvrdena u tocki 4.2.3.

Formula 1.:
LpAeq,Tp(XO km/h) = LpAeq,Tp(vtest) -30* lOg (Vlesl/ 80 km/h)
Vst = stvarna brzina za vrijeme mjerenja

3. Ako je najveca radna brzina vy, jedinice veca od ili
jednaka 250 km/h, buka u voznji mjeri se pri brzini od
80 km/h 1 pri najvecoj brzini uz gornju granicu brzine
za testiranje od 320 km/h. Izmjerena vrijednost buke u
voZnji Lyaeqmpviesy Pri brzini od 80 km/h normalizira
se prema Lpseqtpso kmmy referentne brzine 80 km/h
formulom 1. Normalizirana vrijednost ne smije
prelaziti grani¢nu vrijednost Lpacqtpso kmm) KOja je
utvrdena u tocki 4.2.3. Izmjerena vrijednost buke u
voznji Lpacq tpviesy NOrmalizira se prema Lyacq tpeso
wmm referentne brzine 250 km/h formulom 2.
Normalizirana vrijednost ne smije prelaziti grani¢nu
vrijednost Lpseqmpeso kmmy Koja je utvrdena u tocki
42.3.

Formula 2.:

LpacTp250 kmh) = LpacqTpoesy - 30 * 1og(vies/250
h

Vst = stvarna brzina za vrijeme mjerenja
6.2.2.3.2.2 Vagoni
Kad je rije¢ o vagonima, razlikuju se dvije klase najvece
radne brzine:
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1. Ako je najveca radna brzina vy, jedinice manja od ili
jednaka 80 km/h, buka u voznji mjeri se pri najvecoj
brzini. Izmjerena vrijednost buke u voznji Ly, To(vest
normalizira se u odnosu na referentni APL 0,225 m
Lpacqtp (apLreny formulom 3. Ta vrijednost ne smije
prelaziti grani¢nu vrijednost Lpacqtpso kmmy Koja je
utvrdena u tocki 4.2.3.

Formula 3.:

Lp_/]\eq,Tp (APLref) — LpAeq,Tp(vtesl) -10* IOg(APLWag/ 07225
m

APL,,; = bI‘O_] osovina podijeljen s duljinom preko
odbojnika [m 1
Vst = stvarna brzina za vrijeme mjerenja
2. Ako je najveca radna brzina vy, jedinice veca od 80
km/h, buka u voznji mjeri se pri brzini od 80 km/h i
pri najvecoj brzini. Obje izmjerene vrijednosti buke u
voZnji Lpacq tpviesy NOrmaliziraju se prema LpacqTps0
) Teferentne brzine 80 km/h 1 u odnosu na
referentni APL 0,225 m’ LpAeq Tp (APLre) formulom 4.
Normalizirana vrijednost ne smije prelaziti grani¢nu
vrijednost Loaeqrpeo kmm KkoOja je utvrdena u
tocki 4.2.3.
Formula 4.:
LpAeq Tp (APLrefs 80 km/h = LpAeq Tp(vtest) ~ 10
log(APL,,4,/0,225 m’ ) 30 * 10g(Vies/80 km/h)
APL,,,, = broj osovina podijeljen s duljinom preko
odbojnika [m™]
Viest = Stvarna brzina za vrijeme mjerenja
6.2.2.3.2.3 Pruzna vozila
Isti se postupak ocjenjivanja utvrden u 6.2.2.3.2.1.
primjenjuje u slucaju pruznih vozila. Za pruzna vozila postupak
mjerenja provodi se bez dodanog optereCenja prikljuénim
vozilima.
Smatra se da pruzna vozila zadovoljavaju zahtjeve za buku
u voznji iz tocke 4.2.3. bez mjerenja kad:
- koce isklju¢ivo kompozitnim ko¢nim umecima ili
kocnicama s diskovima i
- posjeduju kompozitne Cistace ako su blokovi Cistaca
ugradeni.
6.2.2.4 Buka u unutarnjosti upravljacnice
Provjera uskladenosti s granicnim vrijednostima za buku u
unutarnjosti upravljacnice, utvrdenima u tocki 4.2.4., provodi se
sukladnos normi EN 15892:2011. Za pruzna vozila postupak
mjerenja provodi se bez dodanih opterecenja prikolice.

*

6.2.3. Pojednostavljeno ocjenjivanje

Umjesto postupaka testiranja utvrdenih u tocki 6.2.2.,
dopusteno je zamijeniti neke ili sve testove pojednostavljenim
ocjenjivanjem. Pojednostavljeno ocjenjivanje sastoji se od
akusti¢nog poredenja jedinice koja se ocjenjuje s postojec¢im
tipom (u daljnjem tekstu: "referentni tip") Cija su svojstva buke
dokumentirana.

Pojednostavljeno ocjenjivanje moze se samostalno
upotrebljavati za svaki od primjenjivih temeljnih parametara
"buka u stanju mirovanja", "buku pri polasku", "buku u voznji" i
"buku u unutarnjosti upravljacnice" te se sastoji od provjere da
utjecaji razlika jedinice koja se ocjenjuje ne dovode do
prekoracivanja grani¢nih vrijednosti utvrdenih u odjeljku 4.2.

Za vozila za koja se primjenjuje pojednostavljeno
ocjenjivanje dokaz uskladenosti mora ukljucivati detaljan opis
promjena povezanih s emisijom buke u odnosu na referentni tip.
Pojednostavljeno ocjenjivanje obavlja se na temelju tog opisa.
Procijenjene vrijednosti buke u sebi sadrze neizvjesnosti
proizasle iz primijenjene metode ocjenjivanja. Pojednostavljeno
ocjenjivanje moze biti izracunavanje i/ili pojednostavljeno
mjerenje.

Jedinica certificirana na temelju pojednostavljene metode
ocjenjivanja nece se koristiti kao referentna jedinica za daljnje
ocjenjivanje.

Ako se pojednostavljeno ocjenjivanje primjenjuje za buku u
voznji, referentni tip mora biti sukladan barem jednim od
sljedeceg:

- s 4. poglavljem, pri ¢emu rezultati mjerenja buke u

voinji referentnog tipa moraju biti oznaceni kao
"uporedivi"
s 4. poglavljem Odluke 201 1/229/EU !,

111 s 4. poglavljem JTP BUKA 2, koja je

stupila na snagu 01.12.2012.

pri ¢emu rezultati mjerenja buke u voznji referentnog tipa
moraju biti oznaceni kao "uporedivi"

- s 4. poglavljem Odluke 2006/66/EZ *

- s4. poglavljem Odluke 2008/232/EZ *.

Kad je rije¢ o vagonu C¢iji parametri, uporedeni s
referentnim tipom, ostaju unutar dopustenog raspona u tabeli 7.,
smatra se bez dodane provjere da jedinica zadovoljava grani¢ne
vrijednosti buke u voznji utvrdene u tocki 4.2.3.

Tabela 7.
Dopusteno odstupanje za vagone u svrhu izuzimanja od
provjere
Parametar [Dopusteno odstupanje (u odnosu na
referentnu jedinicu)

[Najveca brzina jedinice
Vrsta kotaca

Bilo koja brzina do 160 km/h

edino ako je jednako ili manje bu¢na
(akusti¢ne osobine sukladne Privitku E
Inorme EN 13979-1:2011)
[sklju¢ivo unutar raspona od +20 % do -
5 %

edino ako odstupanje ne dovodi do
vece razine emisije buke

TeZina prazne jedinice

|j(oéni umetak

7. IMPLEMENTACIJA
7.1. Primjena ovog

JTP-a na nove podsustave.
JTP certifikat o provjeri novog vozila
i/ili njegovoj uskladenosti s tipom koja
se donosi sukladno JTP BUKA, koji je
stupio na snagu 01.12.2012. smatra se
vazeéim’®

- za vagone do 13. travnja 2016.

- za druga vozila do 31. svibnja 2017.

TSI-ja
Vidjeti ¢lanak 8. ove Uredbe®

! Odluka Povjerenstva od 4. travnja 2011. godine koja se odnosi na tehnicke
specifikacije interoperabilnosti podsustava zeljeznickih vozila - buka transevropskog
konvencionalnog Zeljezni¢kog sustava (SL L 99, 13.4.2011., str. 1-39).

2 Opée odredbe, Zeljeznitka vozila - BUKA, JTP, APTU (Ref:A 94-04/2.2012, koji
su stupili na snagu 01.12.2012.)

3 Odluka Povjerenstva od 23. prosinca 2005. godine koja se odnosi na tehnicke
specifikacije interoperabilnosti podsustava zeljeznickih vozila- buka transeuropskog
konvencionalnog Zeljezni¢kog sustava (SL L 37,8.2.2006., str. 1-49)

* Odluka Povjerenstva od 21. veljade 2008. godine koja se odnosi na tehnitke
specifikacije interoperabilnosti podsustava Zeljezni¢kih vozila transeuropskog
sustava brzih Zeljeznica (SL L 84, 26.3.2008., str. 132-392)

* Odluka EU 2008/232/EZ o Zeljeznickim vozilima velikih brzina i Odluka EU
2011/229/EU o konvencionalnim lokomotivama i putnickim zeljeznickim vozilima
nemaju ekvivalent u propisima OTIF-a. Kao rezultat toga, izjava o provjeri novog
vozila i/ili njegovoj uskladenosti s tipom koja se donosi sukladno Odluci
2008/232/EZ ili Odlukom 2011/229/EU ne priznaje se u OTIF-u i zato su takva
vozila predmet prihvatanja sukladan ¢lanku 6. stavak 3. ATMF-a

¢ Clanak 8. EU odluke zakonom propisanih TSI BUKA:

"Izjava o provjeri novog vozila i/ili njegovoj uskladenosti s tipom koja se donosi
sukladan Odluci 2011/229/EU smatra se vaze¢om:

- za lokomotive, EMV-ove, DMV-ove i putni¢ke vagone, sve dok se potvrda tipa ili
projekta ne bude trebala obnoviti kako je navedeno u Odluci 2011/291/EU u
slucajevima kad je ta Odluka primijenjena i do 31. svibnja 2017. u ostalim
sluc¢ajevima.

- za vagone do 13. travnja 2016.

Za nova vozila izjave o provijeri i/ili uskladenosti s tipom izdane sukladno Odluci
2008/232/EZ smatraju se vaze¢im sve dok se potvrda o uskladenosti tipa ili projekta
ne bude trebala obnoviti kako je navedeno u ovoj Odluci
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7.2. Primjena ovog

JTP-a
na obnovljene i modernizirane

ve

TSI-ja

D

Ako

drzava ugovornica drzava ¢lanica

smatra da je sukladna

¢lanku 10. stavak 11. ATMF-a ¢lankom 20. stavkom 1. Direktive

Buka pri polasku 4.2.2 - -
6.222  [ENISO 3095:2013 7
Buka u voznji 4.2.3 [EN ISO 3095:2013 6
6.2.2.3  |[ENISO 3095:2013 6
Buka u unutarnjost 4.2.4 - -
upravljacnice 6.2.2.4  |EN 15892:2011 sva
Pojednostavljeno ocjenjivanje [6.2.3 [EN 13979-1:2011 Privitak E

Dodatak C - Ocjenjivanje podsustava Zeljezni¢kih vozila

- — 2008/57/E2 Osobine koje se Specifi¢ni
neophodno novo odobrenje za pustanje u ocjenjuju, prema Ispitivanje | Test | Rutinski postupak
uporabu, podnositelj zahtjeva mora utvrdenom u projekta tipa test ocjenjivanja
dokazati da su razie buke obnovljenih ili odjeljku 4.2
mod§}11'iziraﬁih jedipica i dgljnje ispod Elementi Totka Totka
grani¢nih vrijednosti utvrdenih u 3 va
JTP-u TSLju o
koji je bio primjenjiv u trenutku kad je predmetna jedinica prvobitno odobrena vozila
Ako u trenutku kad je predmetna jedinica prvobitno odobrena nije postojao Buka u stanju |4.2.1 X+ X nije 6.2.2.1
nikakav mirovanja rimjenjivo
JTP [ TSI Buka pri 22 [x* X hije 6222
provijerava se da se razine buke obnovljenih ili moderniziranih jedinica olasku rimjenjivo
izuzimajuéi vozila velikih brzina' Bukauvoznji 423 [X* X nije 62.2.3
nisu povecale ili da su te razine i daljnje ispod granica utvrdenih u - TImenjivo
JTP BUKA koji je stupio na snagu | Odluci 2006/66/EZ ili u Odluci Bukau W24 KX X nije 6224
01.12.2012. 2002/735/EZ. nutamjost primjenjivo

- - - — - upravljacnice
Provjera se ograni¢ava na temeljne parametre na koje je utjecala

obnova/modernizacija.

Ako se primjenjuje pojednostavljeno ocjenjivanje, originalna jedinica moZze biti
referentna jedinica sukladna odredbama tocke 6.2.3.

Zamjena cijele jedinice ili najmanje jednog vozila unutar jedinice (npr. zamjena
nakon ozbiljnijeg ostec¢enja) ne zahtijeva ocjenjivanje uskladenosti s

JTP-om | TSL-jem

pod uvjetom da su jedinica, vozilo ili vozila kojima se zamjenjuje istovjetni onima
koje zamjenjuju.

Ako se prilikom obnove ili modernizacije vagona vagon opremi kompozitnim
ko¢nim umecima i ako se vagonu koji se ocjenjuje ne dodaju nikakvi izvori buke,
smatra se bez dodanog testiranja da su zahtjevi iz tocke 4.2.3. zadovoljeni.

7.3. Posebni slucajevi
7.3.1. Uvod

Posebni slucajevi, utvrdeni u tocki 7.3.2., razvrstavaju se kao

a)  Slucajevi "P": "trajni" slucajevi.

b) Slucajevi "T": "privremeni" sluCajevi, gdje se
preporucuje da se ciljni sustav dostigne do 2020. (cilj
postavljen u Odluci 2010/661/EU).

7.3.2. Popis posebnih sluc¢ajeva
7.3.2.1. Op¢i posebni sluc¢ajevi

Posebni slucajevi za drzave Clanice EU su oni koji su

navedeni u TSI BUKA.

Pored gore navedenog, primjenjuju se sljede¢i posebni

slucajevi:

Dodatak A- NerijeSena pitanja

JU ovom

TP-u

[TSI-ju

Inema nikakvih nerijesenih pitanja.

Dodatak B - Norme na koje se upuéuje u ovom

| JTP-u [TSI-ju |
JTP/TSI Norma
Osobine koje se ocjenjuju Referenca na obveznu Poglavlje
normu
Buka u stanju mirovanja ~ |4.2.1 - -
6.2.2.1  |JENISO 3095:2013 5

! EU Odluka 2002/735/EZ koja se odnosi na Zeljeznicka vozila nema ekvivalenta u

propisima OTIF-a i zbog toga nema ekvivalentnih ograni¢enja za Zeljeznicka vozila
velikih brzina u OTIF-u. Obnovljena ili modernizirana vozila velikih brzina se
tretiraju sukladno ¢lankum 6. stavak 4. ATMF-a.

*Samo ako se
sukladna tocki 6.2.3.

primjenjuje pojednostavljena procjena

I57lllllllllllllllllll

Ha ocnoBy uwnana 16. u umana 61. craBa (2) 3akoHa o
ympasu ("Ciysx6enn rnacauk buX", 6p. 32/02, 102/09 u 72/17) u
ujnaHa 2. ¥ wiaHa 8. Tauka 1) crasa (1) 3akoHa o keJbe3HUIIaAMa
Bocue n Xepuerosune ("Cmyx6enn rmacuuk buX", 6poj 52/05),
Perynaropuu on0op xesbe3nnia boche u Xepruerosuse nonocu

ITPABUJIHUK
O ITIPABUMA U OBABE3AMA ITYTHUKA Y
KE/BESHUIKOM CAOBPARAJY buX

TOTJIABJBE I
OINIITE OJIPE/IBE

Ynan 1.
(ITpeamer [IpaBuiHuKka)
OsumM IIpaBunHukoM neduHuMITy ce paBmiia o cibenehem:
a) wuHbOpMamMjamMa  Koje  TPYXKajy  IKEJbE3HHUKH
omepaTtepH, 3aKJbyUMBaEmy YroBOpa O IIPEBO3Y,
W3aBamky Kapara ¥ npuMjeHH KommjyTepr3oBaHOT
cucteMa 3a uHpOpManMje U pe3epBandje Y
KeJbe3HUUKOM caobpahajy,
0)  OIrOBOPHOCTH JKEJbE3HHMYKHX OIeparepa M 00aBe3H
OCHTypama Iy THHKA H [PTJbara,

m) obaBe3aMa  JKEJbE3HHMYKHX  OIeparepa  Ipema
MyTHULIMMA Y CIIy4ajy Kallibema,
I) 3alITUTH, M [OpyXamky noMohm Juimma ca

WHBAJIMANTETOM M JUOMAa  Ca  CMambeHOM
MOKPETJEUBOIINY KOje MYTYjy JKEJHE3HUIIOM,

e) neduHncary u mnpahemy CTaHmapia KBajlHTeTa
yciyra, pyKOoBOhemY pH3HIMa 3a JIMIHY 0e30jetHOCT
ITyTHAKA ¥ 00paa KaiOu 1

¢)  ommrruM npaswimnMa npuMjene [IpaBiiHuka.

Unan 2.
(ITonpyyje mprmjeHe)

OBaj IlpaBwiHUK ce mpuMjebyje Ha CBa IIyTOBaEba

KEJBE3HULIOM M YCIIYre y yHyTpallmeM U MehyHapoxHoMm

caobpahajy koje TIpyka jeHO WIM BHIIC KEJHE3HUUKHX

oreparepa Koja MMajy JIMIEHITy 3a paj]y CKIay ca 3aKOHOM

0 xespe3Huy buX u YmyTerBa o yciaoBuMa 3a u3zaBambe U

canpkaj JlumeHme 3a Tpyxame YCIOyra JKeJbe3HUIKOT

TPeBO3a.

M
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(2) Osaj IlpaBunHHK HEe MOpPUMEYje Ce Ha IKEIHEIHUYKE
omnepatepe u caobpahajue yciyre Koje HeMmajy JHULEHIY Y
cKasy ca 3akoHOM o xkeJbe3Hul buX u YmyrcrBom o
YCIIOBHMA 3a M3/1aBame W caapxkaj JIMLeHLe 3a mpyKambe
ycIyra eJbe3HHUKOT IPEBo3a.

Unan 3.
(Jedunummje)
3a mortpebe IlpaBmimHmka mpuMjemyjy ce cibenche
nedurMmje:
a) "Ke/be3HMUKH omepatep' je cBako jaBHO mpeny3che

0)

11)

)

e)

b)

)

K)

)

WM KOMIIAaHHWja KOja Tpyka YCIyre ImpeBo3a pobe
OJJHOCHO ITyTHHKA JKEJbE3HHULIOM, II0]] YCIIOBOM Jia Ta
KoMIaHnja 06e36jehyje n Bydy Bo3oBa. OBUM HOjMOM
oOyxBalieHe Cy M KOMIaHHje Koje MpyXajy caMmo
ycIyre Byde BO30Ba;

"mpeBO3HUK" 3HAUM JKeJbe3HHUKO mpenysehe koje je
YrOBOpHa CTpaHa M ca KOJUM IyTHUK 3aKibydyje
YroBOp O TIPEeBO3y WJIM HH3  y3acTOIHHX
JKEJbE3HHYKUX OIlepaTepa Koja Cy OJrOBOpPHA IO
OCHOBY OBOI' YTOBOPa;

"aJITepHATHBHM TPEBO3HHUK' 3HAYM >KEJHE3HUUKO
npenysehe, Koje HHje 3aK/by4HIO YTOBOP O MPEBO3Y
ca IYTHHKOM, al¥ KOjeM JKeJbe3HMYKOo mpexmysche
KOje je YroBOpHA CTpaHa MOBjepwia, Y I[JeJHHH I
JjeIMMUAYHO, U3BPIICHE [IPEBO3a KEJbE3HULIOM;
"ynpaBbad HH(QpacTpyKType' je CBako jaBHO
npeny3ehe wiM KOMIaHHMja KoOja je OATOBOpHA 3a
YCIIOCTaBJ/bakbe W OAPKABAE JABHE IKEJHC3HUUKE

UHOpPACTPyKType WIM  MHpPHUBAaTHE  JKEJbE3HUYKE
UH(PACTPYKTYpe IIOBE3aHE C jaBHOM JKEJbE3HUUKOM
HUH(PPACTPYKTYPOM;

"ynpaB/ba4y cTaHMDAMa' 3Haud OpraHU3alMOHA
jemmHuna y npxaBu buX, koja je oAroBopHa 3a
YIPaBJbae KEbE3HMYKOM CTAHHLOM a KOjH MOXKe
OuTH ypaBsbad HHPPACTPYKTYpPeE;

""opraHnu3aTop myToBama' 3Hauu OpraHu3aToOp WIU
MaJIONIPO/IajHUK, KOjH HUje XKeJbe3HHIKO Ipemy3ehe.
"areHuMja 3a  mpoaajy  kapara'"  3Hauu
MaJonpozajHo mpexmy3ehe koje ce 0aBH ycimyrama
KEJbE3HUUKOI TIPEeBO3a, KOje 3aKibydyje YroBope o
NpeBo3y M Mpojaje KapTe y HME IKeJbe3HHYKOT
orepaTepa WM 3a CBOj BJIACTUTH PadyH;

"'yroBop o mpeBo3y'' 3HaUM YroBOp O IIPEBO3Y Y3
(MHAHCHjCKY HaJOKHAIy WIM OECIUIaTHO 3aKJbydeH
n3Mely JKeJbe3HWYKOT Omeparepa WM arcHIdja 3a
npojajy Kapata W MyTHHKA 3a NpYXKame jelHe N
BuIe caobpahajHux yciyra;

"pe3epBanmja" 3HauM onamherme, Ha NANUPy WIH Y
€JICKTPOHCKOM OOJMKY, KOjHM ce Jaje MpaBo JIHILY
KOjeé Cce TpPeBO3M Ha MPeTXOJHO HOTBpheHn
HEePCOHAIN30BaHH apaH)XMaH IPEeB03a;

"jenuHCTBEHAa KapTa 10 Kpajwmer oapeaumura'
3HAa4YM KapTa WM KapTe Koje MPEe/CTaBbajy YroBOp O
NpeBO3y 3a KOpHIINeHe Y3aCTONHHX IKEJbe3SHHYKUX
yciIyra Koje Tpyka jeQHO WM BHIIE >KeJbe3HMUKHX
oreparepa;

"yeayra  gomaher  iKe/be3HHYKOI  MpeBO3a
NMyTHUKA'" 3HaUM YCIIyra >KeJbe3HHYKOI IIPEeBO3a
MyTHHKA KOja He Mpela3u rpanuily apkase buX;
"Kalmmbeme' 3HaYM BPEMCHCKA pasiuka usMmehy
BpeMeHa NpeABuheHor poaacka MyTHHUKA Y CKIay ca
00jaBJbEHUM PEIOM BOXKIGE M BPEMEHA PEATHOT MU
OYCKHUBAHOT JI0JIACKa;

"myTHa npomycHuua'" wmm ''ce3oHcka Kaprta'
3Ha4YM KapTa 3a HEOrpaHW4YeH Opoj MmyToBama Koja
omoryhaBa oBnamheHOM  BIACHHKY  IyTOBambe

H)

1)

p)

KEJbE3HHUIIOM Ha OApeheHOj IMyTakbu WIM MPEXU Y
TOKY opeheHor BpeMeHCKOr IepHoa;
"KomnjyTepuzoBanu cucreM 3a HHpopMaunuje u
pe3epBanmje |y KeJbe3HHMYKOM  caoOpahajy"
(KCHUPXC) 3Haun KOMIjyTepU30BaHH CHCTEM KOjU
canpxu uHOpManmje O KEJHE3HWYKUM YyCIyrama
KOje MpyXKajy JKeJbe3HUUKU orepatepu; HH(popMarije
koje ce ynoce y KCUPXKC o myTHuukuM yciyrama
yKIBYUyjy cibenehe undopmariumje:

1. mmaH ¥u BPEMEHCKM pacropes IyTHHYKUX
yciyra,

2. pacmoJOXUBOCT CjeAUIITA Y OKBUPY Iy THUYKUX

yeinyra,

LHjeHe U 1oceOHe yCloBe,

4. DOpHCTYHayHOCT  BO30Ba  3a
WHBAJIMIUTETOM W JIMIE ca
nokpeTspuBomhy,

5. HauMHE Ha KOje Ce MOTY U3BPILHUTH pe3cpBaLlije
WIM U3JAaTH KapTe M jEIUHCTBCHE KapTe M0
Kpajiber OfpeluliTa y Mjepu y Kojoj Cy
NOjeIMHN WIM CBH HAUMHU HA pacloyiaramy
KOPHCHUIINMA;

"smue ca uHBajguaurerom'" wiu ''ume ca

cMambeHOM MoKpeT/buBoIIhY'" 3Haum nuie duja je

MOKPETJBMBOCT HpH Kopumiherwy NpeBo3a CMambeHa

ycibell (M3MYKOT HHBAIUMAUTETa (CEH30PHOT WM

JIOKOMOTOPHOT, ~ TPajHOT WM  IPUBPEMEHOT),

MHTEJIEKTyaTHOT MHBAIUAUTETa WiN omrehema, wim

je TmocJpeuIa TOANHA, U YMjEM CTAmY je HEOIXOJHO

MIOCBETUTH a/IeKBaTHY MaXIbY U MPHJIATOIUTH YCIyre

KOje Cy Ha pacrnojaramby CBUM  ITyTHHLHMMA

KOHKPETHHUM NOTpedamMa OBOr JIMLA;

"OmmuTy  yCJIOBM  mpeBo3a'  3HAaud  yCIIOBU

NPEBO3HHUKA y CMUCIy ONIUTHX YCJIOBa WIH Tapuda

KOje Cy 3aKOHHUTO Ha CHa3W y CBAaKOj APXKaBH U KOjU

Cy MOCTalH, 3aK/by4HBAHEM YILOBOpa O IIPEBO3Y,

HErOB CaCTaBHHU JI1O;

"BO3WJ10" 3HAYM MOTOPHO BO3WIO HJIHM INPUKOJIMIA

KOja Cce KOPUCTH IPU PEBO3Y ITy THUKA.

hed

Jiaaa ca
CMambCHOM

IOI'JTIABJBE 11
YI'OBOP O TPEBO3Y, UTH®OPMAILMJE U KAPTE

Unan 4.
(YroBop o mpeso3y)

V3 nomroBame onpendu osor llornamsba, 3aKibyuld U
peanu3aiija yropopa o mpeBo3y u opendu o uapopMaimjaMa u
KapTama CIpOBOJie ce y CKiamy ca oapendama Hacmosa I u 111

Anexkca L.

Unan 5.
(Bumuki)

XKesbesnuuku oneparepu oMoryhapajy My THHLMA [ y BO3
yHecy OWIMKI, Kaga je MOTpeOHO 3a onpeheHy HOBuUaHy
HaJI0OKHA/Ty, YKOJIMKO Ce HbHMa jeHOCTABHO PYKYje, YKOJIHMKO OBO
HE yTHYe HENOBOJBHO Ha KOHKPETHY JKeJbE3HHUKY YCIyTy, W
YKOJIMKO TO JI03BOJbABA]Y YCIIOBH y BO3UILY.

Unaw 6.

(Hemoryhnoct oxpunama o/ 06aBe3a U AepuHHACAHE

(1) Oobasese

OrpaHUYCH:A)

npeéMa OyTHuOuMa |y CKJIagy c¢a OBUM

[IpaBuiHUKOM HE MOTY Ce OrpaHHYUTH HHTH je Moryhe
oJpehin MX ce, HAPOYUTO OJICTYNIAKEM WM PECTPUKTHBHOM
KJ1ay3yJIOM y YTOBOPY O IIPEBO3Y.

(2) Kesbe3HMUKH omepaTepd MyTHUIMMA MOTY IIOHYIUTH
IIOBOJbHUjE YCJIOBE Y YTOBOPY O[] yCJIOBa Je()MHHUCAHUX Yy
oBoM [IpaBumHuKy.
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Ynan 7.
(Ob6age3a npyxama HHpOPMAIIHKja O IPEKUIY YCIyre)
XKespesHnukn omepaTepy WIHM, Kaja je IOTpeOHO,
HAJUISKHH OPTaHH OJrOBOPHH 3a CIPOBONEHE YroBopa O jaBHO]
KeJHe3HUIKO] yCITy3u Mopajy o0jaBuTH Ha oarosapajyhu Haum,
a Ipyje HUXOBE MPUM]jEHE, OTyKE O IPEKUAY yCIIyra.

Uian 8.
(ITyranuxe napOpMAanyje)

(1) be3 yrumaja Ha uman 10, >KeJbE3HHYKH ONEpATePH H
areHIMja 3a Mpo/iajy Kapara KOju HyZe YroBOpe O IPEeBO3Y
y UMe je[lHe WM BHUILE JKSJbE3HUUKHX OIeparepa MpyKajy
OyTHALKMA, [peMa  3aXTjeBy, 0OapeM  MHHHMYM
nHdopmaimja koje cy aedunrcane y Anekcy I, mno I o
[IyTOBaY 32 KOj¢ JKEJbE3HUUYKU OIepaTep HyAH YroBOp O
npeBo3y. [Ipenyseha 3a mpomajy xaparta koju Hyze yroBope
0 MpEeBO3y 3a CBOj payyH, U OPraHU3aTOpH IIyTOBAH:A,
npy»ajy oBe uHbOpMalMje Kaaa roj je To moryhe.

(2) JKesbesHWuku omeparepud MPYKajy MyTHHIMMA TOKOM
IyToBama OapeM MHHIMYM HH(OpManuja Koj! je HaBeIeH
y Anekcy 11, nuo II.

(3) Hndopmauuje HaBeneHe y craosuMa (1) u (2) mpyxajy ce
y HajajgexBaTHHjeM o0Omuky. Hapouwta mnaxma ce
noceehyje y oBoM cMucity motpebama JHIa ca CIyLIHHUM
OJJTHOCHO BH3YEJIHUM OIUTehemMa.

Ynan 9.
(PacrionnoxuBOCT Kapara, jeTMHCTBEHHX KapaTa [0 Kpajier
OJIpe/INIITA U Pe3epBalyja)

(1) KespesHMUKHM oOmepaTepH M areHIyja 3a Ipojajy KapaTa
Hyze, Kaja je To Moryhe, KapTe, jeqMHCTBEHE KapTre 10
KpajEer OJIPEIUIITA U pe3epBaLiije.

(2) bes yruuaja Ha craB (4) JKeJbE3HHUKM OIEpaTepu H37ajy
KapTe MyTHUIMMA Ha OapeM jelaH Of HABEACHUX HAa4YMHA

npojaje:

a) Ha IDAITepUMa 3a IMpPOJajy Kapara MM IPOAAjJHUM
ayToMaTHMa;

0) TenmepoHOM, mpeko HTepHETa WM HEKe Apyre
IIKPOKO pacrpocTpameHe nHpOpMaIIOHEe
TEXHOJIOTH]E;

1) Y BO3y.

(3) be3 yrumaja Ha craBoBe (4) u (5) JKeJbe3HHUKU OINepaTepu
n3/1ajy KapTe 3a Ipykame yCIyra y CKJIagy ca yTOBOPOM O
jaBHO] yciy3u Ha OapeM jefaH Ol HaBEICHHX HAYMHA

npozaje:

a) Ha IIaJTepUMa 3a MpOJajy Kapara M MPOAAjHHUM
ayTOMaTHMa;

0) yBO3y.

(4) XKespesHMUKH oIlepaTepH Mopajy IMOHYIUTH MoryhHOCT
KYHOBHHE Kapara 3a BHXOBE YCIyre y BO3y, OCHM Kaja je
OBO OrpaHMYeHO MM OHeMoryheHo u3  pasiora
6e30jeIHOCTH WM HOJIUTHKE OopOe MPOTHB 3710ymnoTpede
w obaBe3e IoOcjeoBama 00aBE3HE pe3epBallje WIH
OIIPaB/IaHKX MOCJIOBHUX pasJiora.

(5) Kana Ha craHMIM MOJacka HE MOCTOjH ILANTED 3a HPOIAjy
KapaTa WIM [POJAjHA ayToMar, IyTHUIM Ha CTaHULHI
Mopajy OuTH 00aBjeITeHH O:

a) MoryhHOCTH 3a KyHOBHMHY Kapara Telae(OHOM WM
npeko MHTepHeTa miM y Bo3y, Kao M O IpoLexypama
3a TAKBY KYIIOBHHY;

0) HajOMKO] JKEJHE3HWYKO] CTAaHWIM WIM MjecTy Ha
KOjeM IIOCTOjH IIANTEp 3a MPOJAajy Kapara OTHOCHO
MPOJIajHH ayTOMAT.

Unas 10.
(ITytHrYke MH(pOpMAIHje U CHCTEMH pe3epBaLija)

(1) Kako 6Ou mnpyxwin uHQOpMaLHMje H W3 KapTe
HoMeHyTe y 0BoM IIpaBHITHUKY, JKEeJbE3HUUKH ONEPaTepH 1

areHIuja 3a nponajy kapara mopajy kopuctutu KCUPXC,
YCIIOCTaB/bEH Yy CKJIaJy ca IpoLeaypamMa HOMEHYTHUM Yy
OBOM 4JIaHy.

(2) Texnmuke crnemmdukanuje wuHTeponepadbmanoctu (TCH)
W ApyTH ycariamenu nponuc ca TCU npumemyjy ce 3a
notpede oBor [IpaBumHuKa.

(3) TCHU omoryhaBa m3naBame uHOOpPMAILMja, HABEACHUX Y
Anekcy II, u kxapara y ckmagy ca onpendbama OBOT
[IpaBunHuka.

(4) XKespesnmuku omeparepu mnpuiaarohasajy csoj KCHUPXKC
3axtjeBuMa JedunucannM y TCHU y ckmamy ca miaHoM
pacniopehuBama nepunucannm y TCH.

(5) Hujenan xesbe3HHYKH OIlepaTep WM areHiyja 3a mpojajy
Kapata HE CMHje Ja OTKpUje JIMYHe T[OJaTKe O
NOje/IMHaYHUM ~ pe3epBanyjamMa JpPyroM JKeJbe3HHYKOM
orepartepy OZHOCHO Ipey3ehy 3a mpopajy kapara.

IOI'JTABJBE 11T
OAI'OBOPHOCT KE/BE3HUYKUX OIIEPATEPA 3A
IITYTHUKE U BbUXOB ITPT/bAT"

Ynan 11.
(OaroBopHOCT 3a IyTHUKE U NIPTJbar)

V3 nomroBame onpendu osor Ilornasiba, a 6e3 yrunaja Ha
Bakehe 3akoHomaBcTBo buX koje mpensubha nasby HakHaLy
LITeTe, OJrOBOPHOCT JKEJHE3HMYKHX OIlepaTepa y MOTJIeay
MyTHUKA M HUXOBOI NpTJbara peryiaucano je y Ilornaibuma I,
III u IV. HacimoBuma IV, VI u VII Anexca I.

Unan 12.
(Ocurypame)

ObGage3a nepunucana y HWucrpykumju o o006aBe3HOM
oCUTrypamy y KeJbe3HHuKkoM caobpahajy ("CiryxOeHH TriiacHUK
BuX", 6poj 20/08) y moriemxy oaroBOPHOCTH 3a ITyTHUKE TyMauH
ce Kao 00aBe3a aJIeKBaTHOT OCHUTYpatba JKEeJbe3HUUKOT oleparepa
Wi 00aBe3a EKBHBAICHTHOT apamkMaHa KOjUM C€ HaMHUPYjy
obaBe3e HaBeqieHe y 0BOM [IpaBHITHUKY.

ian 13.
(ABaHcHa HcIIaTa)

(1) VYxonuko IMyTHHK MOTHHE WM je TOBpHUjeleH, KeJbe3HHIKN
omeparep he Ha HauMH HaBeieH y umaHy 26. craB (5)
Anekca u 0e3 oiarama, a HHUKaKO KacHWje oa 15 mana
HaKoH yTBphuBama naeHTHTETa (QU3UUKOT JIMIA KOje nMa
NpaBO Ha HAJOKHAIy, W3BPIIMTH AaBaHCHY HCIUIATy Y
W3HOCY KOJU je HEONXOJaH Ja Ce HaMHpe HEMOCpEIHE
€KOHOMCKe 10Tpebe Ha OCHOBY IPONOPLMOHAIHOT M3HOCA
3a IPETPIUbEHY IITETY.

(2) bes yrumnaja Ha craB (1) aBaHCHM M3HOC IO IYTHHKY Y
cinydajy cMpTr oppexuhe Brama enturera mim HaurexHA
SHTHUTETCKa MUHHCTapCTBa.

(3) ApancHa wWcmata HE — TpEACTaBJba  NPH3HABAKE
OITOBOPHOCTH M MOX€ OHMTH IIOKPUBEHa KaCHHjUM
n3HOCHMA MCIUIAheHHM Ha OCHOBY OBOT IIpaBmiHHMKa anu
je HelloBpaTHa, OCHM y CllydajeBHMa Kaja je LITeTa HacTajia
ycJbe HeMapa WM KPHBHUILIOM IyTHHKA WITH KaJa JIUIE Koje
je IPUMIJIO aBaHCHY MCIUIATy HUje JIMIE KOje MMa IPaBo Ha
HaKHaJy.

Uian 14.
(OcmiopaBame 0roBOPHOCTH)

Yak ® Kama >KEJbE3HHMUKH OIleparep OCIOPH CBOjY
OJIFOBOPHOCT 3a (DH3MUYKY MOBPEy ITyTHUKA, OHO MOPa YUMHHUTU
CBaKH OIPABJAaHM HAIOp J1a IOMOTHE IyTHUKY Y MOTPaXUBAbY
HakHaze mrere ox Tpeher yvna.
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IOTI'JIABJBE 1V
KAIIBEBA, TIPONNYIITEHE BE3E 1 OTKA3BUBAIBA

Ynan 15.

(OaroBopHOCT 3a KalllbeHa, IPOIYIITEHE Be3¢ U OTKa3UBaba)

VY3 nomToBame oapendu osor IlormaBiba, OArOBOPHOCT

JKEJE3HUUKHX oreparepa y INOrjely Kallibera, MPOIyIITEHE
Be3¢ W OTKa3WBama perynucaHa je oxapexdama I[lormasipa 11
Hacnosa IV Anekca I

Unan 16.
(Haxnana m3naTtaka v mpeycmjepaBame)
Kana je omnpaBnano odexuBaTy na he KalImeme y JI0JIacKy

Ha Kpajiby JECTHHALHM]Y y CKJIALy ca YTOBOPOM O MPEBO3Y OUTH
Iyxe ox 60 MUHYTa, IyTHUK MCTOT TPEHYTKa MOXe J1a nzabepe
jenny ox cibenehux moryhnoctu:

M

@

a) HaKHaIy MyHE IMjeHe KapTe, MOJ YCJIOBUMA MpeMa
KojuMa je kapTa IraheHa, 3a AMO WIM IHjenoBe
MyTOBama KOjH HHUCY pEaNN30BaHM M 3a JUO WU
IIMjEJIOBE ITyTOBamha KOjU jeCy pealn30BaHU YKOJIHUKO
MyTOBamb€ HE BPIIM CBPXY y BE3H Ca OPUTMHAIHUM
NyTHUM IUIAHOM IyTHHKA, Kao M 33, Kaja je To
HoTpeOHO, MOBPATHY YCIYTy 10 MjecTa Iojnacka y
mro kpahem poky. Mcmnara ommrere BpImM ce IOJ
HCTHM YCIJIOBIMAa HCIUIATE HAIOKHAJe IMOMEHYTUM Y
wnay 17; wmmi

0) HacTaBak WIM INpeycMjepaBame, IO  jeIHAKHUM
YCJIOBMMA TIPEBO3a, 10 KPajiber OAPENHINTa Y ILITO
KkpaheM poky, wim

I[) HAacTaBaK MM IIpeycMjepaBame, IOX jeIXHAKUM
yCJIOBUMA TPEBO3a, IO KPAJIET OPEIHIITa KaCHHUjeT
JlaTyMa rpemMa IyTHHKOBO] JKEJbH.

Unan 17.

(Hanmoxnana nujene xapre)
Be3 rybseema npaBa Ha MPEBO3, MMyTHUK MOXKE 3aXTHjEBaTH
HAJIOKHAly 300 Kallberma Of JKeJbe3HHUKOI oreparepa
YKOJIMKO IIyTHHKA O4YeKyje Kallibemhe u3Mehy mjecra
OJIacKa U JO0JacKa HaBeJCHOI Ha KapTH 3a KOjU LUjeHa
kapTe HUje Beh HamokHaleHa y ckmaxy ca wiaHoMm 16.
MUHUMaTHA H3HOC HAJOKHAJE Y CiIyyajy Kallbema
U3HOCH:
a)  25% umjeHe KapTe 3a Kallbewe y Tpajamy o1 60 1o

119 munyTa,
6) 50% mujeHe KapTe 3a KallbCHe Y TPajamby dyKeM O]
120 munyTa.

[Ty THUIM KOjU TIOCjemy]y My THY HPOITyCHHITY WK CE30HCKY
KapTy M Koje 3a[iece ydyecTala Kallibermha WM OTKa3UBamba
TOKOM IIepHOJa BaKHOCTH KapTe MOTy 3aXTHjeBaTh
aJICKBaTHY HaJOKHATy OJ JKEJbE3HHUKOI oleparepa y
CKJIIasy ca ozxpenbama o HaloOKHagM. Y OBUM ojpenbama
HABOJEC C€ KPHUTCPHjyMH 3a YTBphHBame Kallkbema U
U3padyHaBare H3HOCA KOjH je TIOTPEOHO HAIOKHAJUTH.
HazokHaza y cilyyajy Kalllbema H3padyHaBa Cce Y OJHOCY
Ha [IMjeHy KOjy je MyTHHUK IUIaTHO 32 YCIyTy KOja KacHH.
Kaga yroBop o nmpeBo3y mozpasyMmjeBa HOBPaTHO
[yTOBamkhe, HAJOKHANA 33 KAlIBCHEe Yy OJIa3HOM HIIH
JIOJIa3HOM JIHjelly IyTOBama U3pavyyHaBa Ce y y OJHOCY Ha
NOJIOBUHY LMjeHe IuTahieHe 3a kaprTy. Ha wucTe HauuH
[FjeHa 3a YCIYTy KOja KacHM IMpema OMI0 KOM JApyrom
00Ky yroBOpa O MpeBo3y Koju omoryhaea mpemay3umare
Beher Opoja KacHHMjUX IIyTOBama H3padyyHaBa Ce
MPOTIOPIIMOHAIHO [TYHOM H3HOCY LHjeHE.
W3pauyHaBame MEpHOAA KalllibCEha HE y3uMa y OO03Hp
KalllibCHha 32 KOja JKeJbE3HUUYKU OIlepaTep MOXKE Ja JIOKaXe
Ila ce JOTOAMIIO U3BaH Tepuropuje buX.
Hanoxnana umjene xapre uciuiahyje ce y poky o[ jeaHOr
Mjecella HAKOH MpUMama 3axTjeBa 3a HaJOKHAMy.

©)

4

®)

M

@

©)

“)

®)

Hanoxnana ce ucruiahyje y HOBIYy WM BayuepuMa IoceOHO
MIPOIMCAHUM U OJIITAMIIAHUM Y TE CBPXE.

HajokHama nujeHe KapTe HE MOXE CC CMamHTH Kao
rocsbeiiia (hPMHAHCHjCKHX TPAaHCAKIMja Kao IITO Cy TaKce,
TPOLIKOBH TeJeOHCKOr pasroBopa WM IMjeHa MapKH.
JKesbe3HHYKH omeparep MOXE YBECTH MHHHMMallaH HU3HOC
HCIIOZ KOjer ce HaoKHaa He uciuiahyje. OBaj MUHUMaaH
H3HOC He MOoke OuTH Behu o1 8§ KOHBepTHOMITHHUX Mapaka.
[lyTHHK HeMa npaBa Ha HAJIOKHAJY YKOJIHKO je 00aBjeInTeH
0 Kallibelhy MpHje KyNOBHHE KapTe, MM YKOJIHKO je
MEpHOJ| KallllheHha YCJbEI HACTaBKa Ipyre yCIyre Mid
npeycMjepaBama kpahu ox 60 MUHYTA.

OgBaj wiaH npuMjerbuBahie ce Ha OCHOBY MOCEOHHX OTyKa
Brnaga  eHtuTeTa  WIM  HAUIOKHUX  CHTUTETCKUX
MUHHCTApCTaBa y HapEeAHHUX 5 TOMHA O JaHa CTyMarmba Ha
cHary oBor [IpaBiiHuKa.

Ynan 18.
(IIpyxame nmomohwu)

V ciy4ajy Kallimberma Y JOJIacKy WM OJUIACKY, KEJbE3HHYKU

oriepatep WM yHpaBibad CTaHULE MOpajy HH(OpMHCATH

MMyTHUKE O CUTYalWjH U TPOIHjCH-EHOM BpEeMEHY OJiacka

W Jojacka y TPEHYTKy Kaja je oBa HH(popmanuja

PAacIIONIOKHBA.

VY cnyuajy Kaimbema HaBeneHor y ctaBy (1) myxem on 60

MUHYTa, [y THALMa ce OECIUIaTHO HYH H:

a) OOpOIM M OCBjEXKECHEC y OJHOCY HA MEPHOJ YCKarha,
YKOJIMKO IIOCTOj€ y BO3Y MIJIM HA CTAHHILM, WM aKO HX
je Moryhe HaOaBHTH 110 OIPaBIAHUM YCJIOBHUMA,;

0) XOTEJCKH WM [PYrd CMjeliTaj, Kao M IPEBO3 Of
KEJbE3HNYKE CTaHHUIE JO0 Mjecta CMjelTaja, y
cilydajy GopaBka OJf jefHe WM BHIIE HONM MITH aKo je
notpeban nomatHH OopaBak, TAje M Kaga 3a OBO
mocToje gpuszndke MoryhHocTy;

1) YKOJIMKO je BO3 OJIOKMpaH Ha Mpy3u, IPeBO3 O BO3a
JI0 JKEJbE3HUYKE CTAHHMIE, N0 AITCPHATHBHOI MjecTa
ToJIacKa WM JI0 Kpajier OJpeauIlTa yCiyre, Taje u
Kaza je To ¢puzuuxu Moryhe.

VKOJIHKO JKeJbE3HMYKA YCITyra He MOXKe OMTH HacTaBJbCHA,

KEJbE3HMYKH orepaTep Mopa y wmro KpaheM poky

OpraHU30BaTH AITEPHATHUBHE YCIIYTe 3a PEBO3 Iy THUKA.

JXKesbe3HHUKH omeparep, Ha 3axTjeB IyTHUKa, Mopa

HaBECTH Ha KapTH Ja je JKeJbe3HWUKa yCiyra IpeTprijena

KallllCEhe, MPOY3POKOBANIa MPOMYIITARKE Be3e WM Ja je

OTKa3aHa, y 3aBUCHOCTH O]l CAMOT CIIy4aja.

[pu npumjern craBoBa (1), (2) um (3) XKeJbE3HUUKU

orepatep MoOpa HOCBETUTH HApOYUTY NaXmby HoTpebama

JMIA Cca WHBAIMIMTETOM M JIMIA Ca CMamkeHOM

MOKPETJHHUBOLINY M FbHXOBHM MPATHOLUMA.

HOI'JIABJBE V
JIMIA CA UHBAJIMJUTETOM M JIMIA CA
CMABEHOM NOKPET/BUBOLIRY

M

@

Ynan 19.
(ITpaBo Ha peBo3)

Xespe3Hnukn onepatepy W ynpaBjbaud CTaHHIE, Y3
aKTUBHO ydenthe penpe3eHTaTHBHUX OpraHM3alyja JIMIA ca
MHBAIMJUTETOM W JIMIA CAa CMAameHOM IIOKpeTJbuBomhy,
yTBphyjy, WiIH yBOme, HEIUCKPHUMHUHHUpajyha mpaBuma
NPUCTYNA y CBPXY INpPEBO3a JIML@ Ca WHBAIUIUTETOM U
JIMIIA Ca CMabeHOM MOKpeTJbHBoLIhy.

PesepBaumje u Kkapre ce Ipojajy JMiuMa ca
HMHBATMUTETOM 1 JINIUMA Ca CMambEHOM MOKPETIHUBOIINY
0e3 momaTHMX TpomkoBa. JKeJbe3HHMUKH —omeparep,
areHIyja 3a MpoJajy KapaTa WM OPTaHU3aTOPH IyTOBamba
HE CMHjy OJOMTH NPHXBATabE Pe3epBaLije, WM U31aBAbEe
KapTe, JULY ca MHBAJIMAWTETOM WM JIMIY Ca CMAambEeHOM
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MOKPETJ/bUBOIINY, WIN 3aXTHjeBaTH Aa OBO Jule Oyae y
HPaTHH APYTOT JIMIA, CBE 0K TO HUjE 3alCTa HEOXOIHO y
CKJIaly ca IpaBIWINMAa IPHUCTYyTa HIOMEHYTHM y cTaBy (1).

Unan 20.

(U3naBame nHpopMalyja IMIMMa Ca HHBAJIUIUTETOM U JIMLIUMA

ca CMamEeHOM HOKpeTJbuBomIhy)

(1) Ilpema 3axTjeBy, >KEJBE3HHUKM OIlepaTep, areHIyja 3a
nponajy Kapara WM OpraHM3aTop IyTOBama Ipyxka
JMIMMa Ca HHBAIMIATETOM M JIMIMMAa Ca CMambeHOM
nokpersbuBoIIly  uHGOpMAaIMje O  MPUCTYMAYHOCTH
KEJbE3HMYKHX YCIyra M O YCJIOBUMA IPUCTyNa BO3HOM
MapKy y CKJagy ca NpaBWIMMa IIPUCTYNA MOMEHYTHM Y
yiaady 19. cras (1) 1 nabOpMHIITY THIA ca HHBATHIUTETOM
U JIMIa Ca CMAambCHOM IOKPETJBUBOLINY O PacIONOKUBUM
MPOCTOpHjaMa y BO3y.

(2) Kapna xespe3HHUKH OIeparep, areHuuja 3a Mpojajy Kapata
OJIHOCHO OpraHW3aTOp IIyTOBaka W3BPIIM OACTYIAHE
nedunrcano y wiany 19. craB (2) mo 3axTjeBy OHO MOpa
UHGOPMHCATH HAIIUCMEHO JIMIE Ca WHBAIHIUTETOM WK
JMIIE ca CMameHOM IIOKpeTJbuBOLIly O pasjio3uMa 3a
OJIICTyTIale y POKY O 5 paJHHX JaHa O JaHa onOujama
pesepBalyje WM U3aBarba KapTe Wi AerHHUCaba yClIoBa
3a IIPaTHOM.

Unman 21.
(ITpuctymaunocr)

(1)  XeJspe3HHYKH omepaTepd U yIpaBibaull CTaHMIA MOpajy,
Kkpo3 ycarnamasame ca TCH unu ca apyrum nponucuma
ycarmamenuM ca TCH o sunuma ca  CMameHOM
NoKpeTsprBoIIhy, 00e30ujennTy na craHuma, Iwatdopme,
BO3HM IApK W Jpyre TIpocTopuje OyAy NPHCTYMavyHH 3a
IMIa Cca WHBAIMAWTETOM M JIMIA Ca CMambeHOM
MOKpeTsbHBOIIhY.

(2) VY cayuajy HemocTojama IOMONHOT 0co0Jba Y BO3Y WM
ocobjpa HA CTaHWIM, IKEJBE3HWYKH OIepaTepu H
YIpaB/baull CTaHHUIA MOpajy YJIOXKHTH CBE OIpaBJaHe
HAaIope Kako OH JMIKMa ca MHBAIMAUTETOM MM JIMLUMA
ca cMameHOM mokperbuBomhy omoryhwin mpuctyn
[IPEBO3Y KEJLE3HULIOM.

Uman 22.
(ITpyxame momohu Ha KeJbe3HUYKO] CTAHHIIN)

(1) Ilpu ommacky, TpaH3UTy WIM JONAcKy JIMOA ca
WHBAIUIUTETOM M JIMLA Ca CMACHOM MOKPET/bUBOLINY
Ha JXCJbE3HUYKY CTAHHIy Ha KOjOj je MPHCYTHO 0co0Jbe,
ympasjbad CTaHHIE Npyxa OecruatHy momMohl Ha HaduH
KOjH OBUM JIMIIMMa OMOryhaBa yKpuaBame IpU OMJIACKY,
OJJHOCHO HCKpIIaBambe MPU JOJIACKY 33 YCIYTry 3a KOjy je
JMLE KyNWwIo Kapry, 0e3 yTHuliaja Ha IpaBuWiia HPHUCTyIa
noMenyTa y wiany 19. cras (1).

(2) V cnydajy xajga JmIia KOpHCTe YCIyTy IIpeBo3a Koja je
IpeAMET YyroBopa O jaBHOj YCIIy3H 3aKJby4YeH y CKJIaay ca
3aKOHOJABCTBOM buX, mox yclnoBoM Ia je HamjIexHa
cay0a ycnocTaBWiIa aiNTEPHATHBHE IIPOCTOPHjE M
apamKMaHe KOju TapaHTyjy jeAHAK WIA BHIIA HHUBO
[PHUCTYIAYHOCTH yCIIyrama IMpeBo3a, MOXE CE OACTYIUTH
oz crasa (1).

(3) Ha crammmama Ha KOjUMa HE TIOCTOjH  0CO0JbE,
KEJbE3HUYKH OlepaTtepd M YNpaB/badyd CTaHHIA MOpPajy
M3JI0XKUTH JIaKO TIpUCTyNa4yHe HH(pOpMalMje y CKIamy ca
[PaBHIMMA NPUCTYIIAYHOCTH IIOMEHYTHM Yy WiaHy 19. cTaB
(1) o HajommkOj cTaHMIM ca OCOOJBEM U HETOCPEIHO
PAacIIONOKKBOj MOMONH 3a JIHI[A Ca HHBAIHIUTETOM U JIMIA
ca CMambeHOM MOKpeT/bHBOIIhYy.

Unan 23.
(TIpy»xatbe momohu y Bo3y)

Be3 yrumaja Ha mpaBmwiIa IPHUCTYNAYHOCTH IOMEHYTa Y
ynaHy 19. craB (1) XeJbe3HHYKH orepaTepyd MOpajy NPYKHTH
OecrulaTHy momoh IHMIMMa ca WHBAJMIWTETOM M JIMIUMA ca
CMamkCHOM MOKpeTsbuBOLIly Y BO3y M TOKOM YKpLiaBama MU
HCKpLIaBarba U3 BO3a.

3a motpebe oBor umanHa, momoh y Bo3y oOyxBaTa CBe
OIpaBJiaHe HAIope Jia Ce JIMLY ca MHBAIMIAUTCTOM W JIMIY ca
CMarbeHOM TOKpeTJhHBOIINY HMOHYIM IoMoh Kkako Ou ce 0BOM
Iy 00e30ujeano MPHCTYI je[HAaKHM ycIyrama y BO3y Kao H
JOPYTMM IYTHHLIMMA, YKOJIMKO CTEICH HWHBAIMIUTETA WIIH
CMameHEe MOKPETJLUBOCTH OBOM JIMIly OHEMOryhaBa caMocTanaH
Y CUTYpaH HPUCTYII OBUM YyCIIyrama.

Unan 24.
(YcioBu noa kojuma ce npysxa nomoh)

JKesbe3HHUKHM onepaTepu, ynpaBjbaud CTaHMIIA, arcHLuja

3a Npoiajy kKapaTa UM OpPraHM3aTOpH IIyTOBama MOpajy
capahuBaTd ca LWJbEM [pykKama momMohw JHMIEMa ca
HHBAJIMJIUTETOM M JIMLIHMa Ca CMAambCHOM IOKpeT/bHBOIINY Y
cknany ca umanoBuMma 22. u 23. oBor [lpaBmiHuka mpema
cibenehum Taukama:

a) nomoh ce mpyxa MO YCIOBOM [Ja je JKEeJbe3HHYKU
omeparep, ynpasjbad CTaHMIIE, areHLHUja 3a HPOIajy
Kapara WIH OpraHH3aTop IMyToBama Koje je MPojalio
KapTy 00aBHjEIITEHO O IOTpeOH JIMIa 3a OBAKBOM
noMohy HajMame 48 cara mpHje Hero MTOo MOTPEOHO
npykutd nomoh. Kama xapra mnpensuba Bumie
MyTOBaiba, JMJOBOJBHO je  jENaHIyT JOCTaBUTH
o0aBjelTene 101 YCIOBOM JIa ce HPYKe U aJeKBaTHEe
nH(pOpMaIHje 0 BpeMeHy KaCHHjUX IyTOBamba,

0) KEJbE3HHYKH ONepaTepH, yIpaBbauyd CTaHHULA,
areHIMja 3a TpoAajy Kapata W OPraHU3aTOPH
MyToBaba IMPEAy3uMajy CBE HEONXOJHE Mjepe 3a
npUMarke 00aBjeIITeba;

1) YKOJIMKO He IIpUMe 00aBjellITehe y CKIIaLy ca TAYKOM
a), JKEJbE3HHMYKU OIlepaTep M yIpaBjbau CTaHHIIC
MOpajy YYHHHTH CBE ONpaBaHE HAIope 3a MPYKarbe
moMohr Ha Ha4MH Koju he NHIly ca WHBATMIUTETOM
WM JIMLY ca CMamkeHOM MOKpeTJbuBoIhy omoryhutu
[y TOBAbE;

n) 0e3 yTuIlaja Ha HAICKHOCTH IPYrHX cyOjekara y
noryety 00JacTH M3BaH IIPOCTOpHja JKEJHE3HHYKE
CTaHWIlC, YOpaBbad CTaHHWIE H CBAaKO JPYro
oBnamrheHo JIMIe MOpa OIPEIUTH MjecTa, Y OKBUPY H
U3BaH JKEJbE3HMYKE CTAHMIE, HAa KOjUMa JIMIE ca
UHBAIMIMTETOM M JIMIE  ca  CMambCHOM
MOKPETJ/BUBOIINY MOXKE J]a HajaBU CBOj J0JIa3aK Ha
KEJbe3HWUKY CTAaHWIy U, IO MOTpedH, 3aTpaxu
romoh;

e) momoh ce mpyka IOJ YCIOBOM Ja ce IHIe ca
WHBAIMIMTETOM  WJIM  JIMLE ca  CMamCHOM
MOKpeTJbUBOIINY MpHjaBH Ha ozpeheHom wmjecty y
BpUjeMe Koje OJpean >KeJbE3HWUKH oleparep WIn
yIpaBibad CTaHUIE Koje mpyska nomoh. OBo Bpujeme
He Moxke OutH qysxe o 60 MuHyTa Ipuje 006jaBbeHOr
BpeMEHa OjUlacka WM BpEMEHa Kaja ce OJ CBHX
NyTHAKA TPaXM Ja ce INpujaBe. YKOJIUKO ce He
oJpear BpHjeMe 0 KOjer JIMIE Ca HHBAIMAUTETOM
WJIM JIMIIE Ca CMAambeHOM HOKpeTsbuBoihy Tpeba 1a ce
[pHjaBH, OBO JIMLE CE MOpa IPUjaBUTH HA 3a TO
onpehenom Mjecty HajMame 30 MHHYTa IpHje
00jaBJbCHOT BpeMEHa OJIacKa WIIM BpeMEHa Kajia ce
0] CBHX ITyTHHKA TPAXKM Jja CE IIPHjaBe.
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Unan 25.
(Hamoxnaza y morsieny omnpeme 3a KpeTame U Jpyre crenuduiHe
orpeme)
VYKOIHKO je KeJbe3HHYKH OIlepaTep OJrOBOPaH 3a MOTITYHH
WM JjelTUMUYaH TyOuTak, win omreherme, onpeMe 3a KpeTame
WM Jpyre choeuuuyHe OmpeMe KOjy KOPHCTH JIMIE ca
HMHBAJTMUTETOM HJIM JIULE Ca CMAEmbEeHOM MOKPeTIpHBOIIhy, Mopa
HAJIOKHAUTH INTETy y CKIady ca BaxkehuM 3aKOHOJAaBCTBOM
buX.

MOI'JIABJ/BE VI
BE3BJEJHOCT, IPUTOBOPU U KBAJIMTET YCJIYTA
Unan 26.
(JInuna Ge36jeaHOCT My THUKA)
Y noroBopy ca jaBHMM ciy)x0ama, IKEJbE3HHYKH

orieparepy, yrpasibaud HHPPACTPYKTYpe U YIIpaBibadl CTaHHIA
Ipeay3uMajy aJeKBaTHE Mjepe y OKBHPY CBOjUX HAJUIGKHOCTH H
npuiarohaBajy uX HHUBOY 0e30jeIHOCTH Koju NeHHHIIY jaBHE
cryx0e y morneny JuuHe 0e30jeHOCTH IyTHHKA Ha
KEJbE3HMYKUM CTaHHUIAMa U y BO3Y Kao U Y MOIJIe/ly yIpaBJbamba
pmsukom. Onm capalyjy u pasmjemyjy uHbOpMamje o
Haj00JBMM IIpaKcama y IOrJIe/y PeBEHLHje aKTHBHOCTH, 32 Koje
ce 0YEKYje Jia MOTY YTPO3UTH HUBO 0€30jeTHOCTH.

Unan 27.
(ITpurosopwm)

(1) Kesbe3HHUKHU oliepaTepy MOpajy YCIHOCTABUTH MEXaHH3aM
3a JIjeJIoBame 10 OCHOBY IIPHIOBOpA Y BE3W ca MpaBUMa U
obaBe3zama HaBeZieHMM y oBoM [IpaBminHuky. JKespe3HHUKH
orepaTepy MOpajy CTaBUTH KOHTaKT MH(opMaluje Ha yBU
[y THULIMA.

(2) IlytHmmm  MoOry  TNOAHMjETH  HPHTOBOP  CBAKOM
KEJbE3HUYKOM OIepaTepy Koje ydecTByje y HpeBody. Y
POKy OJ1 jeJHOT Mjecela, IpuMalial] IPUroBopa Mopa JaTu
00pa3IoXeH OATOBOp WM, Y ONPaBOaHUM CIy4ajeBHMa,
MHGPOPMHCATH IYTHHKA JIO0 KO AaTyMa y HEpHOAY A0 TPH
Mjeceia O]l JaHa IPUTOBOpPA IYTHUK MOXE OUYECKUBATH
OZITOBOD.

(3) VY cmywyajy ma NyTHHK HHUje 33J0BOJBAH  OJTOBOPOM
JKEJbE3HHYKOT Ofeparepa Ha IIPUTOBOP, MOXKE YIOKHUTH
xaiby PerynmaropHom ondopy xesse3nuna buX y poky on
8 naHa oz aHa nmpHjemMa oJIroBopa Ha IPUroBOp.

(4) XKespesuuuku omepatepd  00jaBbyje Yy  TOOUIIEEM
M3BEINTajy MOMEHYTOM y wiaHy 28. Opoj W Kareropuje

NpUMJBEHHX ~ JKauOw, oOpaheHmx  xanmbu, Hepuox
JIOCTaBJbalba OJATOBOpPAa W Mpefy3eTe aKTHBHOCTH 32
yHanpeheme ycmyra.

Unan 28.

(Cranpapy KBauTeTa yCIIyTa)

(1) Kespesnmuku oneparepu AeUHUITY CTaHAAPAC KBAIUTETA
yCllyra M CIPOBOZIE CHUCTEM YIpaBibarba KBAJIUTETOM ca
LIMJbEM OJIprKarba KBaJiuTeTa yciyra. CTaHzapay KBajauTera
yciyra Mopajy o0yXBaTHTH CTaBKe HaBeieHe Y AHekcy I11.

(2) KespesHMUKH oOIepaTepd IpaTte CBOj YYHHAK y IIOTVICHY
craHziapia KksaiuuTera yciyra. JKesbe3HHYKH oreparepu
CBaKe roauHe 00jaBJbYjy W3BEUITA] O YUYUHKY Y MOIJICAY
KBaJIUTETa yCJIyra y3 TOAMINEGM W3BEINTaj. M3Bemraju o
YYMHKY y TOTJIeAy KBaJHMTeTa yciyra o0jaBibyjy ce Ha
VHTepHET CTpaHHLM JKEJbE3HHUKOr oreparepa. Takobe,
OBU U3BEIITAjH 00jaBIbyjy ce Ha MHTeprer ctpanuim EPA.

IOI'JIABJBE VII
NH®OPMUCAILE, HAI30P 1 UHCIIEKIIUJE
Unan 29.
(Mudopmucarme myTHHKA O BbHXOBUM IIPaBUMa)
(1) Tlpu mnpomaju kapata 3a IyTOBAaEmE IKEIHE3HHIIOM,
KEJbe3HWYKH  OIepaTepH, YIpaBbaud CTaHUIA M

OpraHu3aTopu IIyToBama MH(OpPMHINYy IyTHHKE O
BHUXOBUM TMpaBUMa U obaBe3amMa y CKIagy ca OBUM
[IpaBunHuKOM.

(2) KespesHWUKM omeparepu M ymOpaBJbaud  CTAHHUIA
HH(OPMHUIITY ITyTHUKE Ha aJeKBaTaH HA4MH, Ha CTAaHUIIAMa
1 Y BO3Y, O KOHTaKT HH(popMaIijama HaJIe)KHOT OpraHa 3a
HaJ30p U UHCIEKIHje y cKiaay ca wianom 30.

Uian 30.
(Hamzop u nHCIIeKnyje)

Perynaropun ozmbop xesbesnnia buX je HamiexaH 3a
HaJ30p U UHCTIeKuHje oBor [IpaBuiHuKa peMa wiaHy 2. U WiaHy
8. Tauke 1) 3akoHa o xesbe3Hunama buX. PerynaropHu onbop
xkejbesHHIla buX mpenysuMa HeEonxogHE Mjepe Kako Ou
OCHTypaJIf MOIITOBASE IIPaBa ITyTHHKA.

IIOI'VIABJBE VIII
3ABPHIHE OAPEJBE

Ynan 31.
(Kasmne)

VYV kesbesHHYkOM cucTeMy buX 3a kpuieme mpomuca
npuMjersuBahe ce oapende SHTHTETCKHX IPONHCAa M 3aKOHA O
Ka3HEeHNM MjepaMa, y 3aBHCHOCTH O]l MjecTa HacTaHKa KpIIeHma
nponuca. [IpensuleHe ka3HeHe mjepe Mopajy Outu edukacHe,
HeaucKpuMuHupajyhe, onroBapaTi Ipekpuajy u odecxpadputu
JlaJbe MpeKpIIIaje.

Unan 32.
(AHekcn)

CacraBauMm 1ujesoM oBor [IpaBuiiHnKa cMaTpajy ce AHEKC
1 (Ucjewax w3 JeOMHCTBEHMX TIpaBWIa O YIOBOPY O
MelhyHapoTHOM TIpeBO3y IIyTHHKA M TIPTJbara >eJhe3HHIIOM
(C1V), Honmarak A y3 KouBeHimjy o mehyHapogHOM IIpeBO3Y
xespesHuioM (COTIF) on 9. maja 1980. roaune, m3MujermeH
ITporokosnom o u3mjern KoneHuuje o MelyHapomHOM MpeBo3y
KeJbe3HHIoM of 3. jyHa 1999. romune), Anekc 2 (MuHHMYM
nHpopMarmja Koje NpyxKajy >KeJbe3HHUKH OIepaTepH OTHOCHO
npexy3eha 3a nmpoxnajy kapata) u Aexc 3 (MUHIMYM cTaHIapaa
KBaJIUTETA YCIIyTa).

Uian 33.
(Onmpende o M3MeHaMa U IOITyHaMa)
Onpen6e oor IIpaBmwianka he OHTH MOLTOXKHE U3MjeHaMa
n pomyHama on crpaHe POX buX, ca musem yHanpehema
edukacHor xesbe3HuIKor cucrema y buX.

Ynan 34.
(Ycknahupame)
OBum [IpaBuiaHukOM 0 mpaBuMa U o0aBe3ama IMyTHHUKA Y
JKeJbe3HHYKOM caoOpahajy buX ce npeysumajy oapende Ypende
(E3) 6p. 1371/2007 EBpomckor mapiaameHTa M caBjera oxm 23.

oktobpa 2007. o mpaBumMa u obaBe3amMa IIyTHHKA Yy
JKeJbEe3HUIKOM caoOpahajy.
Unan 35.
(Cryname Ha cHary)

(1) Osaj IlpaBunHMK CTymma Ha CHary OCMOT JaHa Of IaHa
obGjaBibuBama y "Ciyx6enom rnacHuky buX".

(2) TpaBunuuk he 6utn o6jaBiben u y "CiryKGEHOM ITIACHUKY
buX", "Cnyxbenum HoBuHama OPenepanmje buX",
"Ciyx6enom rnacauky PC", "CmyxOeHOM TIJIacHHKY
Bpuko nucrpukra buX".

bpoj 10-01-29-7-771-1/17.
13. HoBeMOpa 2017. roquHe
Jo60j

Jupekrop
Tuxomup Hapuh, c. p.
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AHEKCI

Hcjeuak u3 JequHCcTBEHUX MPABHJIA 0 YTOBOPY O
Me)yHapoaHOM NpeBo3y NMyTHHKA U NPT/bara Ke/be3HHIIOM
(CIV)

JOJATAK A

y3 KonBenuujy o meljynapoanom npeBo3y :xke/be3HHLIOM
(COTIF) on 9. maja 1980. ronune, uamujereH IIporoxosiom o
u3Mjenn Konpenumje o MehyHapoaHom npepo3y
JKeJbe3HHIOM o/ 3. jyna 1999. roaune

HACJIOB II

3AK/bYUUBAE U CTIPOBOBEWKE YITOBOPA O
MPEBO3Y

Unan 6.
(YroBop o mpeBo3y)

(1) VYroBopoM o mpeBo3y MpPEBO3HHK ce 00aBe3yje Ha MPEBO3
[yTHHKA Kao W, IpeMa MoTpeOH, mprjbara ¥ BO3WIA 10
Kpajiber OJpEAHIITa U MCIOPYKY HPTJbara W BO3WIA Ha
KpajEbeM OJIPE/IUIITY.

(2) VroBop o mpeBo3y ce morTBphyje nM3maBameM jemHe HIN
BHIIIC Kapara IMyTHUKY. MelhyTum, y3 nomroBame wiaHa 9.
0/ICYCTBO, HEPETYJIAPHOCT HJIM T'YOUTAK KapTe He yTHYe Ha
MOCTOjalbe WMJIM BAXXHOCT YroBopa Ha KOjU C€ U Jajbe
HpUMEbYjy JeIMHCTBEHA MpaByIIa.

(3) Kapra je prima facie noka3 o 3aK/byuHMBamy H CaapxKajy
YroBOpa O MPeBO3y.

Ynan 7.
(Kapta)

(1) YV Ommurum ycnoBuMma IpeBo3a JepHHHINY ce OONUK U
caJiprkaj KapaTa Kao ¥ je3UK M KapaKTepH KOjH ce IITaMIajy
1 UCTIUCY]Y.

(2) Comenehe wundopmanmje, ka0 MUHUMYM HH(OpPMAIK]a,
Mopa OUTH UCTIMCAHO HA KapTH:

a)  IPEBO3HUK WM IPEBO3HULIY;

0) wm3jaBa Ja ce HA MPEBO3HUKA NPUMjebYjy, Oe3 003upa
Ha OWIO Kojy Ipyry Kiay3yly KojoM je yTBpheHO
Ipyradydje, JeIMHCTBEHAa NpaBUIIa; OBO MOXKE OHTH
nckazaHo akponumom CIV;

) Jpyre wu3jaBe Koje cy MHOTpeOHEe Kao J0Ka3 o
3aKJbY4HBambYy U CaJpiajy yroBopa o HpeBo3y U KOju
OyTHHKYy omoryhaBa ma peaamsyje mpaBa Koja
HPOM3MIIa3e U3 OBOT YTOBOpA.

(3) IlyTHEK MOpa MPOBjEpHUTH, MPU TPEy3UMamy KapTe Ja JIH
j€ KapTa HCIMCaHa y CKJIagy ca OBUM [IpaBHUIHHKOM.

(4) Kapra ce mMoxe 3aMHjEHUTH YKOJIMKO HHjE HCIHCaHA HA
HMe NYTHUKA ¥ YKOJMKO ITyTOBAamk€ HHUje jOII YBHjeK HH
HOYENO.

(5) Kapra moxe OMTH U31aTa €NCKTPOHCKAM PErUCTPOBAEM
HojaTaka, Koju MOTOM MOTY OWTH IIPETBOPEHU y YHTIHHBE
nucane cumbone. Ilponexypa koja ce KOPHCTH 3a
peructpoBame U 00pajy Iojaraka Mopa OWTH je[Haka ca

(YHKIIMOHATHOT ~ CTAHOBHWINTA, HAPOYUTO Y TIODNICAY
JTOKa3HE BPHjCIHOCTH KapTe KOjy YHHE OB MOJIAITH.
Ynan 8.

(ITnahame u pepyHIUpame [HjeHE TPEBO3a)
(1) Ocum ykommuko criopasyMm u3mel)y MyTHHKA ¥ HPEBO3HHKA
He TJIacH Apyradyje, iijeHa IpeBo3a Iaha ce yHanpujen.
(2) Y OmuruM ycrnoBuMa mpeBo3a AeHHHUITY C€ YCIOBH MOX
KOjUMa ce BpIIH pedyHIHParhe LHjeHe IPeBo3a.

Unan 9.
(ITpaBo Ha mpeBo3. McKibyueme U3 mpeBo3a)
(1) IlyTtHuk Mopa, O caMor MoYeTKa ITyTOBaba, IOCjeA0BaTH
Bakehy KapTy W IOKa3aTH je HpH MpoBjepd Kapara. Y
OmnmTyM ycJIoBMMa IPeBo3a MOXKe ce Je(hMHUCATH:

a) Ja OyTHHK KOjH He MHoKaxe Baxkehy Kkapry mopa
IUIATHTH, TIOPe] LHjeHe PeBo3a, LUjeHy A0IUIaTe;

0) 1a myTHUK Koju onOuje Jia IUIaTH LMjeHy NpeBo3a Win
JoIiare IO 3aXTjeBy Mopa MPEKHHYTH CBOje
[y TOBAHC;

1) JaJF 1 [0J KOjIM YCIIOBUMA C€ BPLIH pedyHIUpame
LHjeHe J0TUIaTe.

(2) VY OmuruM ycnoBuMa IpeBo3a MOXe ce IeuHHcaTH Ja

Ty THULIH KOjJH:

a) TpeNcTaBibajy OIacHOCT 3a Oe30jemHocT M 1TOOpO
(yHKIMOHHCAE TIPEeBO3a WK 3a 6e30jeAHOCT APYTHX
Iy THHUKA,

0) omera Ipyre IyTHUKE Ha HEHPUXBATILUB HAYHH, MOTY
OUTH MCKIJbYHYEHH M3 IPEBO3a WM CE Of HBHX MOXKe
TPaXXUTH J]a TPEKUHY MyTOBAaEkE M Ja TaKBe 0COo0e
HeMajy TpaBa Ha pedyHIUpare MUjeHe MPeBo3a Win
JPYTHX TPOIIKOBA Ha MME IPEBO3a PErHCTPOBAHOT
MPTJbara Koju Cy IUIATHIIH.

Unas 10.
(M3BpiaBame aIMIHACTPATUBHUX ()OPMATHOCTH)
[lyTtHEK Mopa ucmomToBaTH (OPMATHOCTH KOje OI Hera
3aXTHjeBajy LAPUHCKE WM JPyTre aIMUHUCTPATHBHE CITyKOe.

ian 11.
(OTka3uBame WM 3aKaCH-EIIU M0JIa3aK BO3a.
[pomymurene Bese)
IpeBo3HKUK MOpa, 1O MOTPeOH, HABECTH HAa KapTH Ja je BO3
OTKa3aH W JIa je JOIUIO O NPOIyIITamka Be3e.

HACJIOB III

MPEBO3 PYYHOT IIPTJbATA, ’)KHBOTHIbA,
PETHCTPOBAHOT IPT/bATA M BO3IJIA
MOTJIABJBE I

3AJEJTHUYKE OJPEJBE

UYnan 12.
(IIpuxBaTiby IpEeIMETH ¥ )KUBOTHILE)

(1) IlytHmk ca coboM MoOXe HMaTH IpeIMeTe KOjUM ce
JEAHOCTAaBHO pyKyje (Py4YHH IMPTJbar) U JKUBE KUBOTUELE Y
ckiany ca ONIuTHM yclioBUMA IpeBo3a. Takolhe, MyTHHUK ca
coOOM MOXKE HMMaTH IJIOMasHWjU IIpTJbar y CKIamy ca
moceOHUM onpendama, Koje cy campxkaHe y Ommrum
yclIoBHUMa IIpeBo3a. [IpeaMeTH M XMBOTHEE KOjH MOTY
UPUTHPATH WIA CMETATH ITyTHULMMAa WJIH Y3POKOBAaTH
LITETY HUCY JI03BOJbEHH Ka0 IO PYYHOT IPTJbara.

(2) IlyTHHK MOXXE MOBjEpPUTH MpPEIMETE W J>KHUBOTHIE Kao
pErucTpoBaHH NpTJ/har y ckiaaxy ca ONIITHM yClOBHMA
IpeBo3a.

(3) IlpeBo3HHMK MOXKE MO3BOJMTH IIPEBO3 BO3MIA IPUIHMKOM
IpeBo3a IyTHHKA y CKIaAy ca mHoceOHMM oxpendama,
caapxanuM y ONIITHM yCIIOBEMa IPEBO3a.

(4) IlpeBo3 omacHe pobe Kao py4HOI MpTJbara, perucTPOBAHOT
NpTJbara yHyTap WIM Ha BO3WINMA KOjH, Y CKJIaJly Ca OBUM
HACJIOBMM MOTY OUTH NPEBE3EHH JKEJHE3HULIOM, MOpa OUTH
BpUIeH y cKkiagy ca HHCTpykimjomM O Hamsopy H
ocurypamy 0e30jeqHOCTH TIPH TMPEBO3y OIacHe pode y
XKeJbe3HNIKOM caoOpahajy ("ComyxxOenn rmacauk buX",
opoj 61/12) (RID).

ian 13.
(ITposjepa)

(1) Kapna noctoju OCHOBaH pasJior 3a CyMiby Jia HHje U3BpLICHA
IpoBjepa yciIoBa IpeBO3a, MPEBO3HUK HMa IIPaBo Jia
TIPOBjepH Jia JIM NPeAMETH (PyYHHU NPTJbar, PerucTPOBaHH
NIPTJbar, BO3WIA M FUXOB CAAPXKaj) U )KUBOTUIE KOJH CY
IpeIMeT TIPeBO3a HCIYHhaBajy YCIOBE IIPEBO3a, OCUM Y
cIydajy KaJa 3aKOHH W Ofpeade ApxaBe y Kojoj ce
npoBjepa BpIK 3a0parmyjy OBy BpcTy mposjepe. [TyTHuk ce
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MO3KBa Ja MPUCYCTBYje MPOBjepu. YKOJIMKO ce MyTHHK He
MojaBU WIM ce OO0 iera He Moxke a0hM, HPEeBO3HHK
3aXTHjeBa IPUCYCTBO JBa HE3aBHCHA CBje/IOKA.

(2) VYxonMKO ce YTBpAM HEIOIITOBAKE YCIIOBAa IPEBO3a,
[PEBO3HMK MOXKE 3aXTHjeBaTH OJf IMyTHHKAa Ja IUIaTH
TPOILIKOBE MPOBjepe.

Uinan 14.
(M3BpraBame aIMUHACTPAaTUBHUX ()OPMAITHOCTH)
[lyTtHHK MoOpa ucmomToBaTH (OPMATHOCTH KOje O Hera
3aXTHjeBajy LAPMHCKE WIM Jpyre aJMUHUCTPaTHBHE CIyxOe

Kajia, MPUIMKOM NpeBo3a, MyTHUK Mocjenyje mpeamere (pydHu

NPTJbar, PErHCTPOBAHH MPTJbar, BO3WIA YKJbYdyjyhu mHXOB

caipxaj) WIH IKUBOTHEbC. IIyTHHK MOpa MpPHCYCTBOBAaTH

IPOBjepH OBUX IIpEJMETa OCHM KaJga 3aKOHH WM ojpende

Ip)KaBe HaJlaxy Jpyraduje.

IOI'JIABJBE 11

PYYHMU IIPT/BAT 1 JKNBOTHUILE
Unan 15.
(Hamzop)

ITyTHHK MMa OJTOBOPHOCT Ja HAA3UPE CBOj PYyUHU MPTJbar
1 )KMBOTHEE KOje HOCH ca COOOM.

IOI'JIABJBE III
PEITTICTPOBAHMU ITPTJbAT

Unan 16.
(IIpenaja perucTpoBaHOr NPTIHAra)

(1) VYroBopre o06aBese O clamy pPErUCTPOBAHOr IIPTJbara
Mopajy Outm yTBpheHe Ha Baydepy O pETHCTPOBABY
NpTJbara Koju ce u3aaje Iy THHKY.

(2) VY3 nomroBame wiaHa 22. OACYCTBO, HEPETYIAPHOCT WIH
ryOuTak Baydepa O PErHCTpOBamy IpTbara He yTHYe Ha
[OCTOjalbe  WIM  BaKCHE  CHOpadyMa o  Cliaby
PETUCTPOBAHOT TIpTJbara, Ha Koje C€ IPUMjCEYjY
JenuncTBeHa npaBuia.

(3) Bayuep o peructpoBamy npribara je prima facie nokas o
PErucTpoBaby NpTJbara M ycloBa IPEeBO3a PEruCTpOBAHOT
npTJbara.

(4) OcuMm yKOMMKO HE TOCTOjH JOKa3 O CYIPOTHOM,
[PETIIOCTaBIba CE Jia je Y TPEHYTKY Kajia ra je MPEeBO3HUK
mpey3eo mpTbar 6uo y 1o0poM cramy, U aa Opoj u Maca
JMjenoBa IpTjbara OArOBapa CTaBKaMa Ha Baydepy o
PEruCTpOBaby NpTibara.

Unman 17.
(Bayuep o peructpoamy npribara)

(1) YV Omwtum ycnoBuma mpeBosa AebHHHITY ce OONUK U
caJprkaj Baydepa O PericTpoBamby NPTJ/bara Kao M je3uk W
KapakTepu KOjU ce INTaMIajy ¥ HCINCYjy Ha Baydepy.
Oppende wrana 7. craB (5) mpuMjemyjy ce Ha OBY
MpoLeypy M0 IPUHIHUIY mutatis mutandis.

(2) Comepehe wundopmanmje, ka0 MUHUMYM HH(OpPMAIK]a,
MOpajy OWTH HCIHCaHE Ha Baydepy O pPErHCTPOBabY
npTJbara:

a)  IIPEBO3HUK MM IPEBO3HUILI;

0) wm3jaBa Ja ce HA IPEBO3HUKA NPUMjemYjy, Oe3 003upa
Ha OWIo KoOjy Ipyry Kiay3yly KojoM je yTBpheHo
Jpyrauuje, JeMHCTBEHa NpaBUIid; OBO MOXE OHUTH
nckazaHo akponumom CIV;

(m) npyre wW3jaBe Koje Cy MOTpeOHE Kao J0Ka3 o
YTrOBOpHAM oO0aBe3aMa Kojeé Cce OFHOCE Ha Clambe
PETUCTPOBAHOT NPTJhara M KOjH MyTHHKY oMoryhaBa
Jla peausyje mpasa Koja Mponu3uiase U3 OBOT yTOBOpa
0 TIPEeBO3Yy.

(3) IlytHuk MoOpa HpOBjepUTH, NPH MpEy3UMamy Baydepa O
perucTpoBamy IpTibara Jia Jii je Bayuep HUCIIHCAaH Y CKIaLy
ca oBuM IIpaBuitHIKOM.

Ynan 18.
(PerucrpoBame u mpeBo3)

(1) Ocum kana je y OmruMm ycioBUMa O HPEeBO3y yTBphEeHO
Jpyraudje, NpTJbal C€ PETUCTPYje WCKJbYUMBO IIPH
MOKa3MWBaly KapTe Koja BaXH HajMambe IO MjecTa
OJpefINTa TpT/hara. Y CBaKOM JPYrOM CMHCIY
perucTpoBame INprjbara BpIIN ce y CKIamy ca oxpeadama
KOje Cy Ha CHa3M y MjecTy IpeJaje MOIIHIbKe.

(2) Kapma je y OnmruMm ycioBuMMa IpeBo3a yTBpheHO na
TIPTJbar MOXKe OUTH Ipey3eT paau MpeBo3a Oe3 MoKa3uBamba
KapTe, oxpende JeqWHCTBEHMX IpaBWiIa O IpaBUMa H
obaBezama IyTHHKAa Y MOIJIEAY PETMCTPOBAHOr IpTJhara
NpUMjebyjy ce TpeMma MpUHLMIY mutatis mutandis Ha
TOLINJbAOLIA PETUCTPOBAHOT MPTIhAra.

(3) IlpeBo3HMK MOXKE HOCIATH PETUCTPOBAHM NPTIhAr APYTHM
BO30M WM JAPYradydjuM IIPEBO30M Kao M JApyradujoM
IIyTambOM OJf OHE KOjOM C€ IIPEBO3H ITyTHUK.

Unan 19.
(Tapuda 3a IpeBoO3 PerucTpOBaHOT NIPTJbara)
Yxonuko y copasyMy u3Mel)y IyTHHKaA 1 IIPEBO3HUKA HUje
HABEJICHO Apyrauuje, Tapuda 3a mpeBo3 perucTpoBaHOT NPTibara
wiaha ce Ipy perucTpoBamy.

Uian 20.
(O3HauaBame perucTpoBaHOT MPTJhara)

IlyTHUK Ha CBaKOM MOjeJMHAYHOM pErHCTPOBAHOM
HPTJbary Mopa Ha3HaYUTH Ha jACHO BUJUBMBOM MjECTy, HA HAYMH
KOjH je Y IOBOJBHOj MjepH AyroTpajaH U YNTIBHB!

a)  CBOje MMe U ajpecy;

0) oapenmuiTe.

Unan 21.
(TIpaBo pacnosarama perucTpOBaHUM IPTJHATOM)

(1) VYxonmko OKOJHOCTH TO J03BOJbABAjy U YKOJHMKO CE TO HE
KOCH Ca  3axTjeBUMa LAPHHCKAX WM  JAPYTHX
AIMUHHCTPATHUBHUX CITY)KOH, IyTHUK MOYXKE 3aXTHjEBaTH Ja
My Ce MpT/bar BpaTH HA MjeCTy MHpelaje NpTjbara HaKoH
LITO BPaTH Bay4ep O PErHCTPOBamY IPTJbara 1, yKOJIHKO je
To pedurncano y OmnmTHEM YyCIOBHMa IIpeBO3a, IPH
[OKa3HBamby Kapre.

(2) Omuri ycnoBH MpeBo3a MOTY CaApKaTH JApyre oapende
Koje ce TH4Yy T[paBa pacHojiaralba pPernCTPOBAaHUM
MpTJbaroM, NoceOHO y MOrJeAy H3MjeHE OIpPEeIUINTa H
Moryhux (pUHAHCHjCKHX TIOCJbEIUIIA KOje CHOCH Ty THHUK.

Ynan 22.
(Mcnopyka nptipara)

(1) PeructpoBaHd mpT/hAr CE HCIOPYYyje MpPH TMPEAaju
Baydepa O PErUCTpOBamy MpT/bara M, Mo IOTPeOH, MO
wiahamy TPOLIKOBA HCIIOPYKE MPTIbara.

[IpeBo3HMK MMa MpaBo, alny HEe U obaBe3y, Ja IPOBjepH Ja

I JTMLIE KOje TIocjeIyje Bayuep UMa MPaBo Ha MPey3uMarbe

npTJbara.

(2) Jemnakoj wucmopym JHIy KOje TOCjelyje Baydep O
pErucTpoBamy IpTjbara cMarpa ce, y cKaay ca onpeadama
KOje Cy Ha CHa3M y MjeCTy OJPEeHIITA, YKOINKO:

a) je mpmpar mpeaaT LAPUHCKHIM WM TIOPECKAM
ciyxbamMa y  BHXOBHM  IpOCTOpHjamMa  MIIH
CKJIAJMINTAMA, KaJa OBO HE Claga y HaJIe)KHOCT
HaJI30pa NPEeBO3HUKA;

0) cCy XHBE KHBOTHISE IIpe/IaTe Tpehnm mimma.

(3) Jlume xoje mocemyje Baydep O PETHCTPOBambY NpTIhara
MOXKE 3aXTHjeBaTH HCIOPYKY MpT/bara Ha OAPEIUINTY HE
paHHje O IOrOBOPEHOr BpEeMEHa H, IO MOTpeOH, 4UM
BpHjeMe HEOIXOJHO 33 M3BPILCHEe AKTUBHOCTH LAPHHCKUX
U IpYTUX aMHHHUCTPATHBHUX CITy)KOH, HCTEKHE.

(4) VYkonuko Baydyep O pErMCTpoBamy IpTibara HHje Mpenar,
MIPEBO3HUK je y 00aBe3d MCKJbYYHBO 1a HCIIOPYYH IpTJbar
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JHIY KOje JOKake CBOje MpaBO Ha MPTJhar; YKOJIHMKO Ce
NOHYhEeHM JI0Ka3 He IOKaKe JIOBOJbHUM, IPEBOSHUK MOXE
3aTPaKUTH TapaHLyje.

(5) Ilptssar ce ucropydyje Ha OAPEAWINTY 3a KOje je MpTbar
PErUCTpOBaH.

(6) Hocumam Baydepa O perucTpoBamy NpTjbara YHju MpTibar
HHje HCHOPYYeH MO)KE 3aXTHjeBaTH Ja Ce Ha Baydepy
HCIHIIE JaH M BpUjeMe Kaja je OBO JIMIE TPaKUIO
HCTIOPYKY Y CKJIaJy ca cTaBoM (3).

(7) Jlume wMoxe ombuTH Oa Tpey3Me MPT/har  YKOJIUKO
[PEBO3HUK OAOHMje 1@ W3PLIM MPOBjepYy PETHCTPOBAHOT
MpTJbara Kako OW yCTAaHOBHO HAaBOIHO omreheme.

(8) VY cBakoMm Ipyrom cMHCIy HCHOpYKa HpTJjbara BpILHU C€ Y
CKJIa[y ca ofpendaMa Koje Cy Ha CHa3d Y MjecTy HCIIOpYKe
TIOIIHJBKE.

IOI'JIABJBE IV

BO3MJIA

cagpxaHuM y OnmruM ycloBUMa IIPeBO3a,

Unan 23.
(YcnoBu npeBo3a)
IMocebuuM ozpedaMa KOjUM ce peryJuiiie NpeBo3 Bo3uia,
noceOHO ce

neUHUITYy YCIOBH 3a IpEy3HMame BO3WIA, PETHCTPOBAmbA,
YKpLIaBarma M IPeBO3a, MCKpIaBaba U UCIIOpYKe Kao U o0aBese
Iy THHKA.

M

@

(€)

*)

Uian 24.
(Bayuep o mpeBo3y)

YroBopHe o0aBe3e O TPEBO3y BO3WIA MOpajy OUTH

yTBpheHe Ha Baydepy O HPEBO3y KOjH CE U3aje MyTHHKY.

Bayuep o mpeBody Moke OMTH cacTaBHM [HMO KapTe

[y THHKA.

IMocebuuM oxpendama O HpeBO3y BO3WIA, CAApKaHUM Y

OmnmriM yclnoBuMa mpeBo3a, AcuHHINY ce OOIMK U

cazpaj Baydepa o MpeBo3y Kao M je3UK U KapaKTepH KOju

ce WTaMmajy U ucnmcyjy Ha Bayuepy. Ompenbe wiana 7.

ctaB (5) npuMjerbyjy ce Ha OBY MPOLEAYPY MO MPHUHLIUITY

mutatis mutandis.

Cmenehe wundopManmmje, ka0 MHHMMYM uH(pOpMaIHja,

MOpajy OUTH UCTIMCAaHE Ha KapTu:

a)  TPEBO3HMK WJIM IPEBO3HHULIH;

0) wu3jaBa Ja ce Ha NPEBO3HHKA MPUMjEYjy, Oe3 003upa
Ha OWJIO KOjy Ipyry Kiay3yily KojoM je yTBpheHo
npyraudje, JeAHHCTBEHA MpaBUiid; OBO MOXE OHTH
uckazaHo akponumom CIV;

Il) Jpyre wu3jaBe Koje cy HOTpebHE Kao I0Ka3 o
YrOBOpHUM 00aBe3aMa KOje ce OTHOCE Ha IPEBO3
BO3WJIA U KOje MyTHHUKY omoryhaBajy ma peanusyje
HpaBa Koja IPOU3MIa3e U3 OBOT YTOBOpa O IPEBO3Y.

ITyTHUK MOpa TMpPOBjEPHTH, NP NpEy3UMamy Baydepa o

[pEeBO3y [a JIM je Baydep HCIMCAH Y CKIaIy Ca OBHM

[IpaBunHuKOM.

Unan 25.

(Baxxehe 3axoHOaBCTBO)
V3 nomroBame oapendu oBor ofjesbka, oxpende Oxnjerpka

1II o mpeBo3y mpTIpara NpuMjeryjy ce U Ha IPEBO3 BO3MIIA.

HACJIOB IV

OAT'OBOPHOCT INTPEBO3HUKA
IIOI'JIABJBE 1

OAI'OBOPHOCT Y CJIYYAJY CMPTH, NJIN
IHOBPEBUBAIbA, ITYTHUKA

M

Unan 26.
(OcHoB 3a yTBphIBarbe OATOBOPHOCTH)
IpeBo3HuK je oaroBopan 3a ryOutak win omrehema Koja
Cy MOCJbEIMLIA CMPTH, O3NHjefie, WIN Heke apyre $u3Huuke
WIM TICUXMYKE IIOBpelC IyTHHKA, KOjH Cy IMOCJbEAULA

@

©)

Q)

®)

M

@

aKTHBHOCTH JKEJE3HULIC M KOjU CE JIOTOAM JIOK C€ ITyTHHK

HaJIa3M Y OKBUPY JKEJbE3HUUKOT BO3WIIA, HIIM Y H-Era yJlasu

WM U3 Bbera u3iasy 6e3 003upa Ha TO Koja ce JKeJbe3HUUKa

UHPACTPYKTYpa KOPHCTH.

ITpeBo3HuK ce ocobal)a oBe 0roBOPHOCTH:

a)  YKOJHKO Cy y3pOK Hecpehe OKOJHOCTH KOje HUCY y
BE3U Ca PaioM XKEeJbE3HUIIE U KOje IPEBO3HHK, YIPKOC
IpENy3eTOM Ompe3y KOjU Halaxy KOHKpETHE
OKOJIHOCTH Y JIATOM CIIy4ajy, HHje MOrao Jia u30jerHe
1 OKOJIHOCTH KOje HHje MOTao Jia CIIpHjedH;

06) y Mjepu y kojoj je Hecpeha mocipeanma KpHBHIIE
Iy THHUKA,;

1) ykomuko je Hecpeha mocieenmiia moHamrama Tpeher
JMIA KOje IPEBO3HHUK, YHPKOC MHPELY3eTOM OIpe3y
KOjH HAJIA)Xy KOHKPETHE OKOJIHOCTH Y IATOM CIIy4ajy,
HHje MOTao Jia M30jerHe U OKOJIHOCTH KOje HHje MOTao
[a CIpHjeud; APYrd oleparep KOoje KOPHCTH HCTY
KEJbE3HUUKY MHPACTPYKTYpPY HE MOXKE CEe CMaTpaTu
TpehnM JIMIIeM; OBO HE YTUYE Ha IPaBO MOTPAXKHBAHA
oJiuTeTe.

Vkonuko je Hecpeha mpoy3pokOBaHa IOHamIameM Tpeher

JIMIA ¥ YKOJUKO, YIPKOC OBOj YHME-CHULIM, IPEBO3HUK HUjE

y TOTIYHOCTH OCIO0OhEH OATOBOPHOCTH y CKIALy ca

ctaBoM (2) Tauka 1) OH C€ cMaTpa OATOBOPHUM Yy

MOTIIYHOCTH y MjepH Koja je aeduHncana y JeANHCTBEHUM

npaBWwIMMa aid 0e3 yTuLaja Ha MpPaBO HOTPaKUBamba

OJILITETE NPEBO3HHKA Y OJJHOCY Ha Tpehe nuie.

JenuHCTBeHA mpaBHiIa HEMajy yTHI@ja Ha OJTOBOPHOCT

[IPEBO3HHUKA y CIIyYajeBHMa KOjU HUCY NPEABHHCHH Y CTaBy

(D.

VKOJIMKO IPEBO3 PETyJIMCaH jeAHUM YrOBOPOM O HPEBO3Y

BPILIM HEKOJIMKO y3aCTOITHUX IIPEBO3HMKA, IIPEBO3HUK KOjU

je obaBe3aH yroBopoM O IMPEBO3y Ja IPYXKH YCIyry

mpeBo3a y TOKYy Kojer ce noroaum Hecpeha cmarpa ce

OJIFOBOPHHUM Yy CJIy4ajy CMpPTH, WIM IIOBpEIE, IMyTHHKA.

Kama oBy ycmyry HHje MpyKHO TpEeBO3HHK, Beh

QTEPHATHBHU INPEBO3HMK, OBa [IBa IPEBO3HUKA CY

3ajeflHMYKM W 3ace0HO OArOBODHM Yy CKIagy ca

JeMHCTBEHUM TIPaBUITHMA.

Ynan 27.
(Optera y ciydajy CMpPTH)

V ciydajy cMpTH ITyTHUKA OJIITETa 00yXBaTa:

a)  CBE HEONXOJHE TPOIIKOBE HAKOH CMPTH, TOCEOHO OHE
KOjU Ce OJHOCe Ha MPEeBO3 THjella M TPOIIKOBE
caxpaHe;

0)  YKOJIMKO CMPT HE HACTYIIH OJIMaX, OJIITETY HaBEICHY
y 4iany 28.

VYKOIHKO Cy, Kao MOCJbeIiia CMPTH ITyTHUKA, JINLA IIpeMa

KOjuUMa jecTe, WM OH, MyTHHK HMMao MpaBHY Iy>KHOCT

¢unaHcujcke Opure ocrane yckpahene 3a oBy Opury, OBUM

nmnuMa ce Takohe o0e30jehyje HamokHama 3a 0Baj TyOHTaK.

ITpaBo Ha mOKpeTame MOCTYNKa 3a MCIUIATY OJIITETe Of

CTpaHe JIHIa O KOjiMa je MyTHUK (UHAHCHjCKU OpHHYO 0e3

3aKOHCKe o00aBe3e Ha OBaKBy Opury, IIpeIMer cy

3aKoHOJaBcTBA buX.

Ynawn 28.
(OmreTa y ciydajy MoBpese)
VY ciydajy moBpene WM HEKOT Jpyror (H3WYKOT WA

TICUXHUYKOI' HOBpehI/IBaH)a IIyTHUKaA OAIITETA O6yXBaTaZ

a) CBE HCEOMXOTHE TPOLIKOBE,
NHjederha v IpeBo3a;

06) HamokHaxy 3a (GMHAHCH]CKH I'yOHTAaK, yCIJbe/ NOTIyHE
WIM JjeTMMUYHE HECIIOCOOHOCTH 3a paj, WM 3a
nosehane motpeoe.

HApOYUTO TPOIIKOBE
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Unan 29.
(Hamoxnana 3a npyre Bpcre (pusnhkux nospesa)
3akoHonmaBcTBo buX onpebyje ma im u y Kojoj Mjepu
MPEBO3HUK MOpa IUIATHTH OAIITETY 3a (u3H4Ko noBpehuBame
KOje HUje HaBeICHO y WiaHOBMMa 27. 1 28.

Unan 30.
(061K 1 N3HOC OJIITETE y CIIydajy CMPTH WIIH TOBpehiBama)

(1) Omurera y cmucity wiasa 27. cras (2) n wiaHa 28. Tauka 0)
ncmrahyje ce 'y mjenmmHM.  Mebhytum,  yKOIHKO
3akoHOnaBcTBO buX mpenBuba ucnnate y parama, oamrera
ce wuciallyje Ha OBaj HA4YMH YKOIMKO TO TPaXH
NOBpHjel)eHn Iy THUK WM JTMLa TOMEHyTa y WwiaHy 27. cTaB
).

(2) MUsHoc ommrere KOjy je MOTPeOHO IUIATHUTH y CKIALY ca
craBoM 1. ompelyje ce ompembama 3akoHOmaBcTBa buX.
Mehytum, y CBpxy JenuHCTBEHHMX NpaBWia, TOPHE
OrpaHuueHE¢ 10 TyTHUKY He Moke npehu 175.000
HOBYAHHX jeIMHUIIA KOje ce UCIUIahyjy y I[jeNMHA WA Y
TOJMIIBLMM paTaMma, KaJa 3aKkoHoJaBcTBO buX nedunumre
TOpIbY TPaHUILY Y H3HOCY MareM OJ] HaBEJICHOT.

Unan 31.
(dpyru HauMHK IPEBO3a)

(1) VY3 mnomroBame craBa (2) oapende O OITOBOPHOCTH
NPEBO3HHUKA Yy CIIydajy CMPTH, WIH TOBpEAE, MyTHHKA HE
NPUMEbYjy ce Ha TyOuTak min orteherme Koje ce Joroau y
TOKY IPEB03a KOjH, Y CKJIajay ca yroBOpOM O MPEBO3Y, HHje
[IPEBO3 XKEJHE3HULIOM.

(2) Mebhytnm, kama ce mpykHa BO3MIA IIPEBO3E TPAjEKTOM,
onpende Koje ce OIHOCE Ha OATOBOPHOCT Y CIIydajy CMpPTH,
WM TIOBpeJe, MyTHUKA MPUMjE’Yjy ce W Ha TYOUTaK WIN
omreheme noMenyTe y wiany 26. ctas (1) u unany 33. cras
(1) xoju cy mpoy3pokoBaHu HecpehoM Koja je mocibeauia
AKTHBHOCTH KEJbE3HHIIC M KOjH CE JIOT0/ie JIOK je MyTHHK y
OKBHpY BO3WJIA, JIOK yJIa3¥ WIIH M3J1a31 U3 BO3MIIA.

(3) Kama je, 300r m3y3eTHMX OKOJHOCTH, (DyHKIHMOHHCAHE
JKEJbE3HUIIC NPHUBPEMEHO 00YCTaBJLEHO & MPEBO3 IyTHHKA
ce CIPOBOAM JPYrMM HAa4YMHOM IIPEBO3a, IPEBO3HUK j€
OJIFOBOpAH y CKiay ca JeMHCTBEHUM IPAaBUIIMMA.

IIOI'VIABJBE 11
OATI'OBOPHOCT Y CJIYYAJY HEINNIOILITOBAIbA PEJIA
BOXIBE

Unman 32.
(OnroBopHOCT y cilyydajy OTKa3HBama, 3aKaCH-EJIOT M0JIACKa BO3a
WU TIPOITYLIITEHE BE3e)

(1) TIpeBO3HHK je OJrOBOpaH y OJHOCY Ha ITyTHHKA 3a ryOHTaK
win owreheme KOjU Cy HOCIbEIMIA YHIBCHULC Ja, U3
pasiiora OTKa3WBama, 3aKACHEJIOr IoJacka BO3a WX
HPOIYINTEHE Be3e, HErOBO IYTOBAlE HE MOXE Ja ce
HACTaBH MCTOT J]aHa, WM Jid CC HACTABAK IIyTOBAba UCTOT
JlaHa He MOJKe 3aXTHjeBaTH M3 OIPaBJaHHUX pasiora 300r
natux okonmHoctu. OnmuTera y OBOM Ciydajy oOyxBarta
OlpaB/aHEe TPOLIKOBE CMjellTaja Kao W ONpaBIaHe
TPOIIKOBE 00aBjeIITaBamba JINNA Koja 049eKy]jy ITyTHHKA.

(2) IlpeBo3Hmk ce ociobaha oBe OATOBOPHOCTH, Kaga Cy
OTKa3UBaWE, 3aKaCHEIN I10Ja3aK BO3a WM IPOIYIITEHA
BE3a MOCIbEIHIIA jeJHOT 0f cibeaehux pasora:

a)  YKOJMKO Cy Y3pOK OKOJHOCTH KOjé HHCY Yy Be3H ca
pajioM JKEJbE3HHIE M KOje IIPEBO3HHK, YIPKOC
OpEIy3eTOM Ompe3y KOjH Halaxy KOHKPETHE
OKOJTHOCTH Y JJaTOM CIIy4ajy, HHje MOrao ja u30jerse
1 OKOJIHOCTH KOje HHje MOrao Jia CIIpHjeyH;

0) KpuBHLA ITyTHUKA; WX

Il) YKOIHMKO je Yy3pOK MOHamame Tpeher swmia Koje
HPEBO3HUK, YIIPKOC HPEAY3ETOM OIpPEe3y KOjU HaJaxKy
KOHKPETHE OKOJIHOCTH Y JaTOM CIy4ajy, HHje MOrao

na u30jerHe W OKOJNHOCTH KOje HHje Morao na
crpujedd; [Ipyrd orepatep Koje KOPUCTH HCTY
KEJbE3HHYKY HH(PPACTPYKTYPY HE MOXKE CE CMaTpaTu
TpeliuM JIMIIeM; OBO HE YTHYE Ha IIPaBO MOTPaKHBAHA
oxuITere.
(3) 3axonomaBctBo buX onpehyje ma mm m y kojoj Mjepu
MPEBO3HUK MOpA IUIATHTH OIIITETy 3a LITETY Koja Huje
HaBezieHa y wiaHy 1. OBa ozxpenOa He yTuue Ha 4iaH 44.

TIIOI'VIABJBE 111

OATI'OBOPHOCT Y INIOTIJVIEAY PYUHOT ITPTJbATA,
KUBOTUBA, PETUCTPOBAHOTI IIPTJbATA U
BO3MJIA

O/IJEJBAK 1
PYUYHU MPTJbAT U ’KUBOTHUIHE
Unan 33.
(OxarosopHocT)

(1) 'V cnywajy cMprtH, WM HOBpele, ITyTHUKA IPEBO3HUK je
ONroBopaH ® 3a TyOWTaKk wnu omreheme KoOju Cy
MOCJbEIMLA TOTIYHOT MWIM MAjeMMHUYHOr TIyOMTKa, WU
omrehersa, peaMera Koje je MyTHUK UMao Ha ceOu WiH
Koj cebe Kao py4yHM MpTJbar; OBO C€ OJHOCH M Ha
KUBOTHIGE KOje je IyTHHK IoHHO ca cobom. Umam 26.
TIpUMjerbYje ce 0 NPUHINITY mutatis mutandis.

(2) YV cBakoMm apyrom morieny, NpeBO3HHUK HUje OATOBOpPAH 3a
MOTIYHH WM JjelMMUYaH TyOuTak, wiM omTeheme,
MpeaMeTa, PyYHOT IPTJbara 1 )KUBOTHIbA 32 YHjH j€ HAI30D
OMO OIrOBOpaH INYTHUK y CKJaay ca 4wiaHoM 15, ocuMm
YKOJIMKO OBaj TyOHTaK Wi omTehemhe HUje Ipoy3pOKOBaHO
KpHUBUILIOM IIpeBo3HMKa. Jpyru unanosu Haciosa IV, ca
n3y3eTtkoM wiaHa 51, u HacnoBa VI He mpumjemyjy ce y
OBOM CITy4ajy.

Uian 34.
(OrpaHnueme onmTeTe y CIy4ajy ryOuTKa mwin omrehema
npenMera)
V citydajy OArOBOPHOCTH NPEBO3HUKA Y CKIIJly Ca YWIAHOM
33. craB (1) npeBO3HUK MOpa UCIUIATUTH HAZOKHAIy Y BUCHHU
10 1.400 HOBYAHHMX jeIMHUIIA TI0 Iy THHKY.

UYnan 35.
(UckspyuuBame 0rOBOPHOCTH)

[IpeBo3HUK HHje OArOBOpPAaH y OAHOCY HAa IyTHHKE 3a
ryburak wim omreheme Koju Ccy TOC/hEAWIA UHELEHUIIE 1a
MyTHHUK HHUj€ UCTIOMTOBAO (POPMATHOCTH KOje HaNlaKy LAPHHCKE
WIH pyTe aAMUHUCTPATUBHE CITyKOe.

OJIJEJbAK 2
PETHCTPOBAHM MMPTJbAT

Uian 36.
(OcHoB 3a yTBphHBame OArOBOPHOCTH)

(1) TIlpeBo3HUK je oAroBOpaH 3a TyOWTaK WM omreheme KOju
Cy TOCJbEaMLA MOTIYHOT WX J[jeIMMUYHOT T'yOUTKa, MU
omrehema, perucTpoBaHOr IpTjhara u3Melhy BpeMeHa
npey3uMama U HCIOPYKe PErMCTPOBAHOr MPTJ/hara Kao u
KallliCEha Ca HCIIOPYKOM PErHCTPOBAHOT IIPTJbara.

(2) TIlpeBo3nuk ce ociobaha o OBE OATOBOPHOCTH Y MjepH y
K0joj je TyOmTak, omreheme WIN Kallkbemhe Yy UCIOpYHr
PErucTpOBaHOr IIpT/bara KpUBHLA IIyTHHMKA, Hajora
MyTHHKA KOjU HHUj€ MPOY3POKOBAH KPHUBHUIOM HPEBO3HHKA,
rpelke Koja je CacTaBHU MO PErHCTPOBAHOI NPTJhara WK
OKOJIHOCTU KOje IPEBO3HHK HUje MOrao 1a u30jerHe u
TIOCJBE A KOje HUje MOTao Jja CIIPHjeUH.

(3) IlpeBo3nuk ce ocnobaha oBe OATOBOPHOCTH Y MjepH y K0jOj
je ryburak wim omteheme Mocjbeania NoCeOHUX PHU3UKaA
KOjY [IPOM3MIIa3e U3 jeAHE HIIN BHUILE OKOIHOCTH:

a)  Hemocrojama ambarake WM HeaJeKBaTHE aMOaaxe;
0) moceOHE MpHPOJIE MPTIhara;
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1) I[pegaje mpeaMeTa y CBOJCTBY MpTJbara KOjU HHCY

NPUXBATIEUBH 32 MPEBO3.

Uman 37.
(Teper nokasuBama)

IIpeBO3HHK CHOCH TepeT JOKa3uBama Ja je TyOHTak,
omTeheme WM Kalllibeme y HCIOPYLH MOCIhEAHUIA jeIHOT
0]] y3poKa HaBe/ICHUX y WiaHy 36. cras (2).
Ka/ia mpeBO3HUK YTBP/H Ja Cy, IMajyhiu y BUy OKOJIHOCTH
KOHKPETHOT cilydaja, TyOuTak wim omreheme Mormm naa
Oyy pOy3pOKOBaHH jeJHUM MK Behum Opojem moceOHuX
pU3MKa HaBeIeHUX y wiaHy 36. cTaB (3) mpeTocTaBiba ce
Jla OBM PH3HIM jecy Y3pOK TyOuTKa win ormrtehema.
HamnexHo nuue uMma, MehyTuMm, mpaBo Ja JoKaxe 1a ce
rybutak wiM omreheme HE MOrY y MHOTIYHOCTH HIIH
JjeTMMHUYHO TTPUITICATH OBHM PH3HLIMMA.

Unan 38.
(Y3acTormHu peBO3HUIH)
YKONMUKO TPeBO3 KOjH je MpeAMET jeAHOT yroBOpa BPIIN

HEKOJIMKO Y3aCTOITHMX MPEBO3HHKA, CBAKHM IMPEBO3HUK, CAMHM
YUHOM Mpey3uMara MNpT/bara ca BayuepoM O PEruCTPOBAmY
NpTJbara WINM BO3WJIA Ca BayuepoM O IMPEBO3y, MOCTaje CTpaHa
yroBopa O MpPEBO3y y CMHCIY Ipoc/behiBama IpTbara WIH

1IpeBo3a

BO3MWjla, Yy CKjIagy ca YyClIoBUMa Bayde€pa O

pEerucTpoBamy MpTJbara WM Baydepa O MPEBO3y M IMpey3uMa
obaBe3e Koje M3 IHUX MpoH3uiase. Y OBAaKBOM CIydajy CBaku
MPEBO3HHUK j€ OJrOBOPAH 3a MPEBO3 ILjEJOKYIHHM ITyTeM O
TPEHYTKa HCIOpPYKE.

)
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Unan 39.

(AnTepHAaTHBHU MPEBO3HUK)
Kajia npeBo3HHUK MOBjepH M3BPLICHE MPEBO3a, Y IjEIUHU
WIH JjeTAMUYHO, JITSPHATHBHOM IIPEBO3HHKY, Y CKIIAIy
ca WIM U3BaH npaBa JeHUHHUCAHUX YTOBOPOM O IPEBO3Y,
MIPEBO3HHK je U JaJbe OATOBOPAH 32 IIjEJIOKYTIAaH IPEBO3.
CBe oapende JeamHCTBEHHX IpaBWIa O OArOBOPHOCTH
NpPEBO3HHKA MPHMjEelYjy C€e H Ha  OATOBOPHOCT
AITEPHATHBHOT IPEBO3HHKA y CIIy4yajy MPeBO3a KOjH BPIIIH.
Unanosu 48. u 52. mpumjemyjy ce y ClIydajy HOKpeTamba
[OCTYIKA TPOTHB 3allOCICHUX WM IPYTHX JIHIA YHje
yCIyre alTepHaTHBHU NMPEBO3HUK KOPUCTH 32 M3BPILCHEC
peBo3a.
Buso koju mocebaH cropa3yM KOjUM IMPEBO3HUK Mpey3uma
obaBe3e Koje HUCY JehuHNCaHE JEMHCTBCHUM MPABHIMMA
WK ce OfIpHYE IpaBa Koja Cy rapaHToBaHa JeqMHCTBEHHM
[paBWIMMa HEMajy yTHLaja y IOIJICAY alTepHATHBHOT
MPEBO3HUKAa KOjU OBaKaB CIIOPa3yM HHjEe MPUXBATHO
H3PUYMTO U y Tcanoj Gopmu. be3 063upa Ha TO 1a 1 je
AJITEpHATHBHYU NPEBO3HUK NPUXBATHO OBAKAB CIIOPasyM, 3a
IPEBO3HHKA U J]aJbe BaXke 00aBe3e HWIN OJpULIaba OJf IpaBa
nebuHHCaHe OBaKBUM MTOCEOHUM CIIOPa3yMOM.
VY cnydajy kama Wy MjepH y KOjOj MPEBO3HHK H
QITEPHATHBHU MPEBO3HHK CHOCE OJTOBOPHOCT, H-HXOBA
OJrOBOPHOCT j& 3ajeIHNYKa U 10jeANHAYHA.
VKynmaH M3HOC HaJOKHajge Kojy Tpeba pJa ucIiare
[PEBO3HUK, QITCPHATHBHH INPEBO3HUK M  HHXOBH
3aI0CJCHM W Jpyra JMIA 4Ydje YyCIyre KOpHCTE 3a
U3BpIICHE PEBO3a HE MOXKE OMTH BHILIH 0] MAKCHMAITHUX
M3HOCA HAaBEACHUX Y JeIMHCTBEHUM MPaBUINMA.
OBaj wiaH HE yTHYEe Ha IPaBO IOTPAKHBAHA OJIITETE
n3Mel)y IpeBO3HUKA U AJITEPHATHBHOT IPEBO3HHUKA.

Unan 40.
(IIpernocraBka ryourka)
JIuie koje monmake mMpaBo Ha MpT/bar MoXe, 6e3 obaBese
Jajber JOKa3MBama, CMaTpaTd Ja je U0 IpTJbara
n3ry0JbeH KaJla HHje UCIIOPYYeH WM KaJia jOj HHje CTaBJbEH

@
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@
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Ha pacmoyiarambe y pokKy of 14 naHa HaKoH MOIHOIIEHA
3axTjeBa 3a UCIIOPYKY y CKJIaay ca wiaHoM 22. cras (3).
VYKOINKO AMO MpTJbara 3a KOjU ce CMaTpa Ja je u3ry0beH
Oyne npoHaljeH y poKy o1 je/iHe TOIIHE HaKOH HOJHOIICHA
3aXTjeBa 3a UCIIOPYKY, IPEBO3HUK MOpa 00aBjeCTHTH JIHIIE
KOje ToNaXke MPaBo Ha NPTJbary YKOJNMKO 3HA MIIM MOXE
YTBPIMTH aJIpecy OBOT JIULA.

VYV poxy on 30 naHa HakOH NpuMama O00aBjellTeHA
TIOMEHYTOT' Y CTaBy (2) JIMIe MOXE 3aXTHjeBaTH UCHIOPYKY
npTJbara. Y OBOM CIIy4ajy JIMIe MOpa IUIATHTH TPOIIKOBE
IpeBo3a IpTjbara OJ MjecTa Ipefaje IpTjbara 10 MjecTa
ucropyke u pedyHaupa NpUMIbEHY HAJOKHAAY YMambCHY
3a, 0 MoTpedu, yKJpydeHe Tpoukose. OBo ymne Mehytum
3a/pkaBa CBOja IpaBa Ja TPAXKH HAJOKHALY 33 KallbEHe
ca UCIIOPYKOM Y CKJIafy ca uiaHoM 43.

VYKONHKO je mpTbar Koju je npoHal)eH Huje MOTpakuBaH y
TIepHOTy HAaBEICHOM Yy CTaBy (3) WM YKOJHKO je IpoHaleH
HAKOH TOJIMHY JaHa OJf JaHa IOAHOLICHKA 3axXTjeBa 3a
HCIOPYKOM, IPEBO3HHK PacIojlake NPTJbaroM y CKiaay ca
3aKOHOJABCTBOM U Ofipetdama Koje Cy Ha CHa3H y MjecTy y
KOjeM Ce IPTJbar Hajla3Hu.

Unan 41.
(Hamoxnana ryburka)
Y  cnyyajy TOTOYHOr WM  JjEJIUMHYHOT  T'yOWTKa

PETHUCTPOBAHOI IpTJbara, MPEBO3HHK MOpa IUIATHTH, Y3

HCKJbYYCH:E APYTe OALITETE:

a)  YKOJHKO Ce yTBPAM M3HOC MPETPILUBEHOT TYOUTKA WITH
omreherba, HATOKHAAY jelHaKy TOM H3HOCY Koja He
npesaszu 80 HOBUAHMX jeJUHHMIIA TTO0 KUIorpamy OpyTo
Mace wix 1.200 HOBYAHMX jEIMHHUIIA O KOMAaIy
pTibara;

0) YKOIMKO ce He YTBPIH M3HOC HMPETPIUBEHOI TyOHUTKa
wm omrehema, IMKBHAANMOHY oamrTery ox 20
HOBYAHHUX jeMHMLIA 10 KWIorpaMmy OpyTo Mace Win
300 HOBYaHHUX jeMHHLIA TI0 KOMAy NpTJbara.

Haunn HagokHajme, IipemMa KWIOTpamy —HW3ryOJEHOT

IpTJbara WM IpeMa KOMaay IpTibara, JeduHUIIEe ce Y

OmuTHM yCclIoBUMa IIPeBo3a.

[IpeBo3Huk Mopa Takohe pedyHANpPATH TPOIIKOBE MPEBO3a

nprbara M apyre muaheHe M3HOce y Be3H ca IPEBO3OM

n3ry6JbeHor nprbara, kao u Beh raheHe napuHcke Takce

U aKumse.

Unan 42.
(Hapoxnana y ciy4ajy omreherba)

VY cnyuajy omtehema pericTpOBaHOT MPTJbara, MPEBO3HUK

MOpa IUIATHTH HAJOKHAIYy jeAHaKy I'yOMTKY BpHjEIHOCTH

[PTJbara, y3 UCKIbYUYCEHE APYre OJIITETE.

W3Hoc HamokHane He Moke OuTH Behu:

a) y ciydajy Kaja je npTjbar u3ryouo BpHjeJHOCT ycpen
omrreherba, o1 M3HOCA KOju Ou 610 raheH y ciydajy
MOTITYHOT I'yOUTKa;

0) y ciydajy Kajga je caMO JHO TpTJbara HU3ryOHo
BpUjeaHOCT ycpex omTehema, o1 n3Hoca Koju ou 61o
miaheH y ciydajy ryOuTKa TOT qujerna mpTbara.

Uian 43.
(Hanmoknana y ciry4ajy Kalmbema ca HCIIOPYKOM)

VY caydajy Kammmema ca HCHOPYKOM —PErucTpOBAHOT

NpTJbara, MPEBO3HUK MOpa IUIATUTH HAJOKHALYy 3a CBaKH

nepuox o 24 cara HakOH [pHMama 3axTjeBa 3a

HCTIOPYKOM, aJTH Hajay’Ke y eproay ox 14 nana;

a) yKOIMKO oOBJAmheHo JMIEe JOKaXKe MPeTpIUbEHN
ryoutak wim omreheme, HAOKHAY jeHAKY M3HOCY
ryoutka wimm omrtehema, koja He mnpenazu 0,80
HOBYAHHUX jeMHMLIA 110 KWIorpaMmy OpyTo Mace Wiu
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14 HOBYaHMX jeqUHHMIIA TT0 KOMAJy MpTJbara, KOju je
HCIIOPYUYEH Ca 3aKalllbEheM,;

0) yxomuko oBnamheHO JMIE He NOKaXe MPeTPIjbeHH
ryburak wim omrehermbe, JIMKBUIAHOHY ONIITETY O
0,14 HOBYaHWX jeJIMHMIIA MO KUJIOTpaMy OpyToO Mace
wm 2,80 HOBYAHHX jeAWHMIA MO KOMangy NpTibara,
KOjH je HCIIOPYUCH Ca 3aKallbEhEM.

HaunH HajokHaze, npema KWiIoOrpamy H3ryOJbeHOr

IpTjbara WIM HpeMa KOMajay Npribara, JedUHHUIIEe ce Y

OmmTyM ycnoBrMa IpeBo3a.

(2) VYV cmydajy normyHor ryOWTKa IIpTJbara, HaJOKHAIA
nedunncana y craBy (1) He ucrumahyje ce y3 HamokHamgy
neduHucany y wiaHy 41.

(3) V cnyyajy njenuMu4HOr TyOWTKa INpT/bara, HaJOKHAjAA
neduHKcaHa y cTaBy 1. ucruiahyje ce 3a 1o mprTibara Koju
HHje U3ryOJbeH.

(4) V cmyuajy omrehema npripara Koje HHjE ITOCIHEAUIA
Kallllelha Y NCIOpYLH HaloKHaMa nedunucana y craBy (1)
npeMa noTpedu, uciuiahyje ce y3 HafgokHaay nedHHHCAHY
y wiany 42.

(5) Hu y xoMm ciyyajy yKymaH W3HOC HaJOKHAJE HaBelCH Y
craBy (1) y3 HalOKHamy Kojy je MOTPEOHO HCIUIATHTH Y
cKiIaay ca wiaHoBuma 41. u 42. He MOke OWTH BHIIU O]
HaJOKHaJEe Koja ce uciuiahyje y cirydajy yKymHOT TyOHTKa
pTibara.

OIJEJbAK 3
BO3MJIA

Unan 44.
(Hamoknana y ciry4ajy Kalmema)

(1) VYV cnywajy kammema ca YKpPLHAaBalBEM KOjE CE MOXKE
CcMaTpaTH KpPHMBHIOM IIPEBO3HMKA WM Kallibema Yy
UCIIOPYLM BO3MJIA, TIPEBO3HUK MOpA, YKOJIMKO OBiaiheHo
JUIE JOK&KE NPETPIUBCHH TyOUTaKk WK omTeheme,
UCIUIATUTH HAJOKHATy y W3HOCy He BeheM ox mujeHe
peBo3a.

(2) VYkonmko, y ciydajy Kalllbelha ca YKPLHABAKEM KOje Ce
MOJKE CMaTpaTH KPUBHLIOM IPEBO3HHKA, OBJIaIheHo Juie
OIUTy4d Ja NPEKUHE YrOBOp O IIPEBO3y, OBOM JIULY ce
pedynaupa tmjeHa mpesosa. [lopen oBora opmarrheHO
JMIe MOXE, YKOJIMKO IOKaXe NMPETPIUBCHH I'yOHTaK MM
omreheme KOjU Cy TIOCJbCIWIA KalllFberha, TPaKHUTH
HaJJOKHAIy KOja HHje BUILA O] [IjeHEe MPEBO3a.

Unan 45.
(Hamoknana y ciydajy ryouTka)

VY ciy4ajy TOTHYHOT WM IjeTMMHYHOT TyOHTKa BO3WIIA
HAJOKHA/A KOjy je MOTpeOHO HMCIUIATHTH JIMIY 3a JOKa3aHH
ryourtak wim omreheme n3pauyHaBa ce Ha OCHOBY yoOW4ajeHe
BpujeaHoct Bo3wna. OBaj u3HOC He MOXke OutH Buiu o 8.000
HOBYaHHX jeJIMHULA. YKpL@AHa WIH HCKpLaHa PUKOJINLA cMaTpa
ce 3aceOHUM BO3HIIOM.

Unan 46.
(OnroBopHOCT y Cily4ajy ApyTHX IIPEeAMETa)

(1) 'V moriexy mpeaMera Koju ce Hajla3e y OKBHPY BO3HIIA HIIN
mpocTopa 3a TMpTjear (Ha MpuMjep, NPT/baKHUKA WU
KyTHje 3a CKH-OIpEeMy) KOju Cy NpPHKaueHH Ha BO3MJIO,
MPEBO3HHK je OATOBOpPaH caMo 3a ryOouTak wim omrehermne
KOjU Cy TPOY3POKOBAHH H-ETOBOM KPHUBHLOM. YKyINaH
W3HOC HAJOKHaAe He Moxe ouTu Bumu o 1.400 HoBUaHMX
jenuHHIA.

(2) Ulro ce Thye mpemMmeTa KOjU c€ Hala3le W3BaH BO3WIIA,
yKkibydyjyhu KyTHje momeHyte y craBy (1) mpeBO3HHK je
OITOBOPaH 3a OBE MPEAMETe HCKJbYYHBO YKOJIHKO C€
JOKaxke Ja cy rybourak win omreheme mnocibenuia
MOCTYIKAa WM TIPOIyCTa, KOje je MPEBO3HHK YYHHHO W3
HaMjepe Ja ce TIIpOy3pOKyje OBakaB TyOWTaK WM

omreherbe, WM U3 HeMapa U y3 cBjecT ja he BjepoBaTHO
nohwu o ryoutka unu omrrehema.

Unan 47.
(Baxxehe 3aKOHOTaBCTBO)
V3 nomroBame 0apeadu oBor ofjesbka, oxpende Omjespka
2 0 OArOBOPHOCTH 3a MpPTJ/hal MPHMjCEY]y CE H Y Ciydajy
BO3HJIA.

MOIJIABJBE IV
3AJEJHUYKE OJPEJBE

Unan 48.
(I'ybuTak mpaBa Ha O3UBAE HA OTPAHIYCHE OJITOBOPHOCTH)

OrpaHuyerme 0roBOPHOCTH JIe(UHUCAHO Y JeTMHCTBEHUM
npaBIIMMa Kao M onpende 3akoHodaBcTBa buX, kojum ce
OrpaHHM4YaBa HaJOKHAJA 10 OfpeheHor u3Hoca, He IpHMjembyje ce
KaJa ce JIOKake Ja Cy Tryourak win omTeheme Mmocibeauna
MOCTYIIKa WM MPOIYCTa, KOje je MPEBO3HHUK YYMHHO U3 HaMmjepe
Ia ce Mpoy3poKyje oBakaB ryoutak win omreheme, win u3
Hemapa u y3 cBuject na he BjepoBatHo mohw 10 ryOuTKa win
omrrehema.

Unan 49.
(Konsep3uja u kamara)

(1) Kapma wu3padyHaBame HaJOKHAJE 3aXTHjeBa KOHBEP3HjY
H3HOCA HAaBEJEHOT y CTPaHOj BAIYTH, KOHBEp3Hja CE BPIIH
npemMa Kypey Ha JIaH M 'y MjecTy MCIUIaTe HaJOKHa/E.

(2) Jluue mMoke TpaXUTU KaMaTy Ha HaJOKHALY, Y M3HOCY Of
IeT OACTO Ha TOAMIIBEM HUBOY, O] JaHa NOTPaKHUBarba
HABEICHOI Yy wWiaHy 55. WM, y Cllydajy HENoCTOjama
MOTpaXKHUBaka, OJ] IaHa IOKPETAEba [IPABHOT TOCTYIIKA.

(3) Mehytum, y cnywajy HamokHajge Koja ce wucmahyje y
CKITaay ca wiaHoBMMa 27. u 28, kamara ce oOpadyHaBa Of
JlaHa Kaja Cy ce JOroawiau porahaju pesieBaHTHH 3a
MpOLjeHy U3HOCA HAJOKHA/e, YKOJIHKO je Taj IaH KaCHHjH y
OJIHOCY HA J]aH MOTPAKNUBAbA WIN J]aH MTOKPETarba MPaBHOT
TIOCTYTIKA.

(4) VY cimywajy mpmbara kamara ce Hciuiallyjeé HCKJBYYHBO
YKOJIUKO je WM3HOC HAJOKHAAC BHIIKM OX 16 HOBYaHUX
jeIMHHULIA TI0 Bayyepy O PErHCTPOBakby MpTJbara.

(5) VY cayuajy mpmpara, ykoiauko oBiamheHa ocoba He
MOJHECE MPEBO3HHMKY, Yy TNpeABHUD)EHOM BpPEMEHCKOM
nepuoxy, mpareha mokyMeHTa Koja Cy HEOIXOgHA 32
HaMHpPHBAme IMOTPAXUBAHOT HM3HOCA, He oOpadyHaBa ce
kamara mMely ucreka mpenBuheHOr mepwoma M aHa
JI0CTaBJbakba OBUX JIOKYMEHATa.

Unan 50.
(OaroBopHOCT y Cly4ajy HyKJIeapHOT HHIIHICHTA)

[IpeBo3Huk ce ocnobaha o OATOBOpPHOCTH y CKIaLy ca
JenuHCTBEHMM TpaBUIMMa 32 TYOWTAaK WM owTeheme Koju cy
HOC/bEMIa  HYKJICApHOT ~MHIMACHTAa KaJja je oreparep
HYKJICapHOT IIOCTpOjerha WM JPYro JIMIE Koje ra 3aMjemyje
OJIFOBOPHO 3a TyOWTaK Wiy omTeheme y CKIaay ca 3aKOHHMa U
oapendama Jp)kaBe KOja CHOCH OJIrOBOPHOCT y 0OJIacTH
HyKJIeapHe eHepruje.

ian 51.
(JIna 3a Koje IpeBO3HUK CHOCH OJTOBOPHOCT)

IIpeBo3HHK je OAroBOpaH 3a CBOjE 3alOCiCHe U Ipyra JIHia
Yuje yciyre KOpUCTH y CBPXY IPEBO3a, Kaja 3aIl0ClIeHH U Ipyra
JMIA MOCTYNajy y OKBHpPY CBOJUX HAJUIC)KHOCTH. PyKOBOHOLM
KEJbE3HMYKE MH(PACTPYKType y OKBHpPY KOje C€ MPEeBO3 BPILIH
cMarpajy ce JIMIUMA YHje YCIyre NPEBO3HHK KOPUCTH Y CBPXY
peBo3a.

Ynan 52.

([dpyru noctymm)
(1) VY cBum cnydajeBuMa Kajga ce TIpHMjemyjy JeIMHCTBEHA
PaBHIIA, CBU MOCTYIILH Y HOTJIEAY OIrOBOPHOCTH, IO OHIIO
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KOM OCHOBY, MOTY C€ MOKPEHYTH IpPOTHB IIPEBO3HHKA
UCKJbYYMBO Y CKJIaJy Ca YCIOBUMA M OrpaHHYCHHMa KOjH
cy neduHUCaH Y JeANHCTBEHUM MPaBHIIMMA.

OBo ce oxHOCH M HAa MOCTYIKE KOju ce Iokpehy mporus
3aII0CJICHUX U JPYTUX JIMIA IpeMa KOjuMa je IPEBO3HHK
OJII'OBOpAH y CKJIady ca wiaHoM 51.

HACJIOB V
OAT'OBOPHOCT ITYTHUKA

Unan 53.
(Ioce6HM TPUHIUIH OTOBOPHOCTH)
IlytHuk je oaroBopaH IPEBO3HHKY 3a TyOHTaK WM

orreheme:

a)  KOju Cy pe3yJITaT HelOIITOoBama 00aBe3a y CKay ca
yiaanoBuma 10, 14. u 20.,

2.  moceOHUM onpendama y Be3H ca IIPEBO30M
BO3WIa, caapkaHuM y ONWTHM yCIOBUMA
peBo3a,

3.  UHCTpyKIHMjoM O Ham3opy U OCHUTypamy
6e30jeqHOCTH TPH TPEBO3y OIacHe pobe y
JKeJbe3HHYkoM  caobpahajy  buX  (RID)
("Cny>x06enu rnacuuk buX", 6poj 61/12),

0) Koje IpOY3pOKyjy HpEeIMETH WIH >XHBOTHIE KOje

IYTHHK HOCH Ca COOOM,

OCHM KaJa IyTHUK JIOKaXe Ja cy TIyOuTak Win

omrrehebe MPOY3pOKOBAHM OKOJIHOCTHMA KOje HHje

MOrao ja n30jerte Wik OKOIHOCTHMA KOje HHje MOrao

[a CIPHjeyr, YINPKOC YMCHHIM Jia je PearoBao y

CKIaZy ca IaKIBOM OJroBOpHOr myTHHKa. OBa

ozpenda HeMa yTULaja Ha OJrOBOPHOCT IIPEBO3HUKA Y

cknaay ca wiaHoBuMa 26. u 33. ctas (1).

HACJIOB V1
PEAJIN3AIINJA TTIPABA

M

@
(€)

M

Unan 54.
(IIpowjena njenmuMugaHor ry6HUTKa MM omTehera)

Kaja nmpeBO3HUMK YTBPIAM WM IIPETIOCTABU IjelIMMUYaH
ryourak, win omreheme, mpeaMeTa 3a KOjH je OATOBOpaH
MIPEBO3HUK (IPTJbar, BO3WJIA) WM OBAaKBY TBPIIbY H3HECE
JIMIIE KOje MOJIaXKe MPaBO Ha MpeJMeT, IPEBO3HUK Mopa 0e3
oJUlarama, a YKOJIUKO je Moryhe y MpUCYyCTBY OBOT JIHIIA,
HaIpaBUTH U3BjEINTaj y KOjeM Ce HaBOIW, y CKJIamy ca
[PUPOOM I'yOuTKa MM omrehicha, CTabe MpeaMera H, y
Mjepn Yy KOjoj je To Moryhe, cremeH TyOWTKa WK
omrreherba, pasior U Bprujeme ryoutka win omreherma.
IMpumjepak u3BjemTaja npenaje ce GecriaTHO 0coOU Koja
TIOJIXKE TIPABO Ha TPEAMET.
VKOJIMKO Ce JIMIIE He Carjiack ca Halla3uMa M3BjellTaja, OHO
MOJKE TPOKHUTHU J]a CTarhe¢ NMPTI/hara Wi BO3WIA U pasiiore u
CTENeH TyOWTKa Wi omTehema yTBpOW CTPYUHaK KOjer
oZIpeJie CTpaHe yroBopa O MPEBO3Y MM CyJ M TPHOyHAII.
Iporienypa kojy je moTpeOHO CHPOBECTH HpHUM]EYje ce Y
CKJIa/ly ca 3aKOHOJABCTBOM M ozipeadama Jpxase y K0joj ce
BpIIY HPOIIjeHa.

Uinan 55.

(OKanbe)
YKanbe y Be3u ca oxaroBopHomthy NpeBO3HUKA Y CIydajy
CMpPTH, WIH IOBpEJe, MyTHHKA MOJHOCE CE Yy IHCaHO]
(opMH TPEBO3HUKY IPOTHB KOjeT MOXKE OUTH MOKPEHYT
moctymak. Y ciy4dajy T1peBo3a KOjU je  IpeaMer
JEIMHCTBEHOT YroBOpa KOjH BpILE Y3aCTOIHH HPEBO3HUIIM
xanba Moke OWTH ymyheHa NpBOM WM HOCIBEIHEM
[PEBO3HHUKY KA0 U MPEBO3HUKY YHja CE IJIaBHA YIIpaBa MU
MOZIPYKHUIIA WM areHIuja Koja je 3aKJpydiia yroBop O
MPEBO3y Hajla3W y IpKaBH y KOjOj MyTHUK NpeOWBa WU
Gopasu.

(2) Hpyre Tyx0e Koje ce 0JJHOCE Ha YrOBOP O MPEBO3Y MOAHOCE
ce y mucaHoj popMH MPEBO3HUKY HABEICHOM Yy WiaHy S56.
craB (2) u (3).

(3) [Hoxymenta 3a koja omreheHo nmme cmaTtpa qa Tpeda ma
HoJiHeCe y3 TYXOy MOTY Ce JIOCTABHTH Y OPUIHMHAILY MU
KOMHWjH, a Kaja je TO NPHUMjepeHO, KoIhje Mopajy OuTh
OBEPEHE YKOJIMKO TO HMPEBO3HUK Tpaxku. IIpu pjeraBamy
[0 OCHOBYy Tyx0€, NPEBO3HHK MOXE 3aXTHjeBaTH
JIOCTaBJbamkbE KapTe, Bayuyepa O PEriCTpoBamy IpTibara U
Baydep O IPEBO3Yy.

Ynan 56.
(IIpeBo3HUIIM IPOTUB KOjHX MOXKE OMTH IIOKPEHYT ITOCTYTIAK)

(1) Tlocrtymak 3acHOBaH Ha OJArOBOPHOCTH IPEBO3HHKA Y
cllydajy CMpTH, MWIM IIOBpele, IyTHHKA MOXeE OWTH
MOKPEHYT HWCKJbYYMBO NPOTHB TPEBO3HMKA KOjU je
OJI'OBOpAH y CKJIafy ca WiaHoM 26. cTaB 5.

(2) CarmacHo craBy (4) Opyrd TOCTYNIM KOje ITyTHHLHN
MOKPEHYy Ha OCHOBY YroBOpa O IpeBO3y MOry OHTH
MOKPEHYTH HCKJbYYHBO IIPOTHB MPBOT [PEBO3HHUKA,
OCJbE/IEbET PEBO3HUKA WIIM TIPEBO3HHKA KOJH j& U3BPILIHO
MO TIPeBO3a TOKOM KOjer ce AOoroAauo norahaj koju je
Pas3JIor MOKpeTarbha MOCTYIKA.

(3) Kama, y cayudajy mpeBo3a KOjU BpIIE Y3aCTOITHU
NIPEBO3HUILIY, NIPEBO3HUK KOjU Tpeba Ja MCIopydYH IpTibar
WM BO3KJIO j€ HABEJICH Y3 EETOBY CarJIaCHOCT Ha Baydepy
0 pErucTpoBamy MpT/bara MWIM Baydepy O IpPEBO3Y,
MOCTyNaKk MOXe OWTH TOKPEHYT M IPOTHB OBOT'
MPEBO3HHUKA y CKIALy ca CTaBoM (2) Yak U Kaja OH HHje
Ipey3e0 MPTJbar WK BO3MIO.

(4) Tocrynak 3a noBpahaj maheHor u3HOCa peMa yroBopy o
[PEBO3Y MOXKE OMTH MOKPEHYT HPOTHB IPEBO3HHUKA KOJH j&
HAIUTaTHO OBaj W3HOC MM TPOTHB HPEBO3HHKA Y YHje UME
je m3Hoc HartaheH.

(5) Tocrynak Moxe OUTH MOKPEHYT MPOTHUB MPEBO3HHUKA KOjU
HHje HaBeJeH y craBoBuMa (2) u (4) kaja je HOKPEeHYT Kao
MIPOTHB-TY)X0a WJIM H3y3UMameM y IOCTYIIKY y Be3H ca
TJIaBHOM TY>OOM Ha OCHOBY HICTOT YTOBOPa O IIPEBO3Y.

(6) VY Mjepu y Ko0joj ce JenmuHCTBEHa IpaBWiIa NPUMjEEYjy Ha
QITEPHATHBHOT  NPEBO3HMKA, IOCTYNAK MOXe OuTH
MOKPEHYT U IPOTHB Hbera.

(7) VYxonuko Tyxmianm wuma wu3dop u3Mely HEKOJIHKO
IIPEBO3HHUKA, HErOBO MPABO U300pa MpecTaje Kaja HOKpeHe
MOCTYIaK HPOTHB jEHOT OJ] IPEBO3HMKA; OBO BaXKH U Kajia
TyXKmWIal MOXe Ja omabepe u3Mmely jemHOT Wi BuUIle
MIPEBO3HUKA U AJITEPHATUBHOT IPEBO3HHUKA.

Unan 58.
(IIpecrajame npaBa Ha MOKpETare MOCTYIKA y CIydajy CMPTH
WY TIOBpehiBama My THUKA)

(1) IlpaBo Ha moKpeTame MOCTymka omreheHor auIa Ha
OCHOBY OJIrOBOPHOCTH IPEBO3HHKA y CIyHdajy CMPTH, WU
NOBpeJie, IyTHHKA NPEKHJa Ce YKOJIUKO O0aBjellTerme O
Hecpehw Koja je 3a/ieciia Iy THHKa He TTOJJHECEe OBO JINIIE, Y
poky ox 12 Mjecenn of BEHOT yIO3HABamka ca TyOUTKOM
nwim omrtehemeM, jeIHOM O TPEBO3HMKA KOjeM TykOa
MO)kKe OUTH MOJHHjeTa y cKiagy ca wiaHoM S55. craB (1).
Kama omreheHo mwmie ycMeHHM IyTeM oOaBjerraBa
NpeBO3HUKa O Hecpehw, NPEBO3HMK OBOM JIHMIYy Jaje
MIOTBP/Y O IPHUMarby YCMEHOT 00aBjeITemba.

(2) Mehytum, mnpaBo TmOKpeTama IIOCTyIIKAa HE IIpecTaje
YKOJIUKO:

a) owreheHo JuWIEe [OCTaBU TYXOy jeogHOM of
MPEeBO3HMKA HaBeleHor y wiaHy 55. ctaB (1) y
nepuony aeduHucaoM y cray (1);
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0) MPEBO3HHK KOjH je OArOBOpaH ca3Ha 3a Hecpehy koja
je 3ajgecuna IyTHHMKAa HAa HEKM JPYyrM HAa4uH y
Heproy HaBeAeHOM y craBy (1);

m) obasjemrTeme 0 Hecpehw HHje TOCTaBILEHO, WIH je
JOCTaBJbCHO HAKOH HCTHLIAa POKA, K0 MOCIbEIHIIA
OKOJTHOCTH KOje ¢y u3BaH Mohu ommreheHor Jmma;

m)  omreheno e nokaxe jaa je Hecpeha mpy3pokoBaHa
KPUBHLIOM IIPEBO3HHKA.

Ynau 59.

(TIpecrajame paBa Ha MOKPETAmE MOCTYIKA y BE3H ca IPEBO30M

M

@

M

@

)

npTIbara)
Ipey3umarmeM NpTibara JMLA KOje Ha Hbera MoJiaxe IpaBo
MPEKH/ia Ce CBAaKO IIPAaBO Ha MOKpETame MOCTYIKa IIPOTHB
NPEBO3HUKA IIpeMa yYrOBOPY O TIPEBO3y Y CIydajy
JjemMMUYHOr TyOuWTKa, omreherma WM Kalllkbema Y
UCIIOPYLH.
ITpaBo Ha MOKpETame MOCTYIIKA HE IpecTaje:
a) |y ciyyajy ajenuMuyHOr rybutka wiM omrtehema,
YKOJIKO
1. je yrBphen rybutak mwim omreheme y ckiany ca
qiaHoM 54. Tpuje Hero MITO JMIE Tpey3Me
HpTJbar,

2. yrtBphuBame Koje je Tpedaso na Oyne U3BPIICHO
y CKIaay ca WiaHoM S54. HHje HU3BPIICHO
HCKJbYYHBO KPUBHIIOM IIPEBO3HUKA;
6) y cmydajy ryburka mimm omrehema Koje HHje
OYMITIEAHO a KOje C€ YTBPAM HAKOH INTO JIMIE
npey3Me NpTJbar, YKOINKO
OBO JIMIE TpaXkM YTBphHBame y cKiaiy ca
yIaHoM 54. oaMax HakoH OTKpHBama IyOuTKa
wm omrehema M TO HE KacHHje of 3 maHa
HaKOH IIpUXBaTama MpTJbara, u

2. mopen oBora, JOKaXe Ja ce TyOWTaK WIH
owrehemwe porogmo  m3mehy  BpeMeHcKor
HepuoZa KaJa je TIPeBO3HMK Npey3eo M
HCHOPYYHO NPTIhAr;

) Yy Cly4ajy Kallibelha Cca HCIOPYKOM, YKOJIHKO je
omreheHo nwmie, y poky on 21 manHa, peaan3oBajo
CBOja MpaBa y OAHOCY HA HEKOT O MPEBO3HUKA KOjU
Cy HaBelIeHH y wiaHy 56. ctaB (3);

)  YKOJHKO JIMLE JAOKaxe Ja je ryoutak winn omreherme
HPOY3POKOBAHO KPHBHUIIOM IPEBO3HHKA.

Unaw 60.
(Orpanuueme nocTynka)

IMepron 3a mokperame MOCTYIKa 32 HAIUIATy OJILTETE Ha

OCHOBY OJI'OBOPHOCTH HMPEBO3HHKA Y CIy4ajy CMPTH, WIH

TMIOBpe/ie, My THUKA UCTHYE:

a) |y ciydajy TyTHHKa, 3 TOAWMHE OJ JaHa HAKOH
Hecpehe;

6) vy cayuajy apyrux omrehenux nuna, 3 roguHe 0
JlaHa HaKOH CMPTH ITyTHHKA, OJHOCHO HE JyXKe Of 5
TO/IMHA O laHa HaKOH Hecpehe.

Ieprox 3a mokperame IPYrHX HOCTyIlaka Ha OCHOBY

YToBOpa O TIPEeBO3y MCTHYE HAKOH jemHe roaune. Ilepuon 3a

MOKPETae MOCTyNaka HCTHYE HAKOH JBHje TOJMHE Yy

Cllydajy HOCTyINKa 3a HaJOKHamy TryOouTka wim omrrehermba

Kao TI0CIbEANIIE TTOCTYIIKA WM MPOIYCTa KOjU Cy YUHILEHH

U3 HaMmjepe Ja ce MpOy3poKyje OBaKaB TyOWTaK WM

omreheme, WM U3 HEMapa M y3 CBHjecT Ja he BjepoBaTHO

nohu 1o ry6ouTKa uinn omrehema.

[leprion orpanuvema HaBeleH y CTaBy (2) OXHOCH ce Ha

MOCTYTIKE!

a)  3a HAJIOKHAIy TOTIYHOr TyOuTKa, of 14 naHa HAKOH
HCTeKa Meprozia HaBeCHOT y WwiaHy 22. cTaB (3);

0) 3a HaJOKHALy JjelMMHYHOr ryOuTKa, omrehema win
KaIllFberha Y HCIIOPYLH, O JaHa HCIIOPYKE;

1) Yy CBUM JPYI'HM CIlyYajeBUMa KOjH Ce THYy MpeBo3a
[yTHHKA, O] JlaHa HUCTEKa BAXHOCTH HbHUXOBE Kapre.
JlaH Kojer MOouYMEbe IEPHOJ OrpaHHYCHA HE yJa3H y
HaBeICHN BPEMEHCKH [IEPHOJ.

@[]

) [.]

(6) VY cBUM IpyruM ciydajeBHMa, 00yCTaBJbabe U MPEKUaahe
Neproia OTpPaHMYCHha PETYNHCAHO j€ CHTUTETCKHM WM
Jp>KaBHUM 3aKOHOJIABCTBOM.

HACIJIOB VII

OJHOCHU UBSMEBY IIPEBO3HUKA

M
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M
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M

@

UYnan 61.

(Pacniozgjerna n3Hoca HartaheHor 3a PEBO3)
[IpeBo3HUK KOjH je HAIUIATHO WX je TpeOasio Ja HarulaTdu
LMjeHy HPeBO3a Mopa HCIUIATHTH JAPYTHM IIPEBO3HHIMMA
BHUXOBE [IMjeJIOBE OBOT M3HOcA. HaumHM HcIIate
Je(uHULLY ce CrIopa3syMoM u3Mely peBO3HUKA.

Ha oxxoce m3mel)y y3acTOIHHX MpPEBO3HHKA MPUMjCHY]Y
ce 1 wiaHoBH 6. ctaB (3), wiaH 16. cras (3) u wian 25.

Unan 62.
(ITpaBo Ha oxmirery)
[IpeBo3HUK KOjM je WCIUIATHO HAJOKHAIy Y CKIamy ca
JenuHCTBEHUM TIPaBUIIMMA MMa [IPABO HAILIATE OJUTETE O
[PEBO3HMKA KOJU CY YYECTBOBAIIM Y IIPEBO3y y CKIaLy ca
cipenchum onpendama:
a) TOPEBO3HHK KOjH je MpPOY3pOKOBao TIyOHTaK WIN
omTeheme CHOCH MOTIYHY OJTOBOPHOCT 33 OJIILTETY;
0) kama je rybutrak wmm omrteheme Npoy3poKoBaIo
BHILIIC NIPEBO3HUKA, CBAKH IIPEBO3HHK je OrOBOpaH 3a
ryourak win omTeheme Koje je Mpoy3pOKOBao;
YKOJIMKO HHje Moryhe yTBpOUTH TOjeqUHAYHY

OJI'OBOPHOCT, HaJ0KHaIa ce aujerna
MPONOPLMOHATHO HU3Mel)y NpeBOo3HMKA y CKIamy ca
Ta4YKOM 11);

Il) YKOJNWKO HHje Moryhe IOKa3aTH KOjH IPEBO3HHK je
[POY3pPOKOBA0 IyOuTak miu omrehere, HaJoKHaIa ce
MPOTIOPLMOHATHO [Hjeln u3Mely CBUX IPEeBO3HHKA
KOjU Cy YYECTBOBAIM y IIPEBO3Y, OCHM OHHX KOjU
yCIHjy Ja JOKaxy Ja OHH HHUCY HpOY3POKOBAIU
ryoutak win omTeheme; OBaKBa IMOJjena BPIIH Ce
MPOTIOPLIMOHAIIHO y/Ijelly NPEBO3HUKA y HaruiaheHOM
H3HOCY IIPEBO3a.

V citydajy HECOJBEHTHOCTH HEKOT O IPEBO3HHKA, HHErOB

HerutaheHu 110 Aujenu ce u3Mel)y Apyrux MpeBO3HUKA KOjH

Cy Y4ecTBOBAIM Y IPEBO3Y, IPOHOPLHOHAIHO HHXOBOM

yIujeny y HarzaheHoOM U3HOCY IpeBo3a.

Unan 63.
(ITpouenypa Haruiate oamTeTe)

IIpeBo3HUK y OAHOCY Ha KOjer Ce BPIIM MPaBO HaIUiaTe
OJILITETE HE MOXKE OCHIOPHUTH BOXKHOCT HaILIaTe IPEBO3HHUKA
KOJH Y’KMBa IPAaBO Ha OJUITETY Yy CKJIaay ca 4iaHoM 62,
Kaja je OIUTyKy O HaJOKHAIU OHHO CyJ WIA TPUOYyHAl U
Kajia MPBOMOMEHYTH TPEBO3HUK, KOjeM je IPaBOBPEMEHO
JIOCTaBJbEHO 00aBjelITee O MOCTYMKY, UMao MoryhHoct
Jla ce ymujenia y Toky moctynka. Cyn wii TpuOyHal Koju
BOJM TJIABHM IIOCTYTaK ozpehyje BpHjeMe IOIMyIITeHO 3a
obaBjemITaBae O MOCTYIIKY M 32 HHTCPBCHHUCAKE Y
MOCTYTIKY.

ITpeBO3HMK KOjU YKMBa IIPaBO Ha OAIUTETY Mopa
MOAHUjETH KaI0y y jeJHOM M KCTOBJETHOM IIOCTYIIKY
NPOTHB CBUX IIPEBO3HHMKA Ca KOjUMa HHje IOCTHIrao
JIOTOBOP O OJIITETH, & Yy MNPOTUBHOM TyOHM IpaBo Ha
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OJIITETY O] MPEBO3HHKA IPOTUB KOJUX HHUje MOKPEHYO
HOCTYTIaK.

(3) Cyn wm tpuOyHan JOHOCH OMIYKY Y jeIHOj ¥ UCTOBJETHO]
Ipecyqd O CBHM 3axTjeBUMa 3a OJIITETY KOjH CYy My
[IPE/ICTaBIbCHH.

(4) IlpeBo3HMK KOjH JXETH [a peaim3yje CBOje MpaBo Ha
OJIIUTETy MOXE MOKPEHYTH IOCTYNaK Y CyAy WIH
TpuOyHaTy JpkaBe Ha 4Wjoj TEPUTOPHjU CE Hala3M IiiaBHA
yIIpaBa, IMOJPY>KHUIA WM arcHIyja jeHOT Of IPEBO3HHUKA
KOjU y4ecTByje y IpeBO3y a KOjH je 3aKJby4HO YrOBOp O
IpEBO3Y.

(5) Kama ce moxpehe moctymak mpoTHB BHIE HPEBO3HHKA,
MPEBO3HHUK KOjU MOAHOCH anby MMa ImpaBo Ja opabepe
cyx wiu TpuOyHasa mpen KojuM he MOKPEeHyTH MOCTYMaK
n3melly cymoBa WiM TpuOyHaa KOjU C€ CMatpajy
HaJJIeXKHIM Yy CKJIay ca cTaBoM (4).

(6) Ilocrymak 3a HamiaTy OAIITETe HE MOXKE CE CIIOJUTH ca
MOCTYTIKOM 32 HAIIaTy HaJOKHA/E KOjU MOKPEHE JIUIe Koje
je omrreheHo y CKJ1ay ca yroBOpOM O IPEBO3Y.

Uian 64.
(Criopasymu 0 HaIIaTH OAIITETE)
IIpeBo3HHI MOTY 3aKJbYUHTH CIOpa3syMe KOjU OACTYIIajy
o yiaHa 61. u 62.

AHEKC II

MHUHUMYM HHOOPMALIMJA KOJE ITPYKAJY
KEJBE3HUYKHU OINEPATEPU OJHOCHO
MHPEAY3ERA 3A ITIPOJIAJY KAPATA

JUO I: UHOOPMAIIUJE ITPUJE ITYTOBAIBA

OnurTy ycaoBH yroBopa

Pen BOXIbE M YCIIOBH HajOpIKer IyTOBama

Pen BoxIbE M YCIIOBH Hajjep THHHjUX IMjeHa KapaTa

Ipuctymaynocr, yCIOBM TPHCTyla M IOCTOjarbe
MPOCTOpHUja y BO3y HAMjCH-CHHUX JIMIUMA Ca WHBAIHIUTETOM H
JMIMMAa Ca CMamkeHOM MOKpeT/buBoIIhy

IpucTynayHocT 1 ycIoBM MPUCTYTIA 33 OUIMKIT

PacnionoxuBocT cjeammiTa y BaroHnMma 3a Iymiaye H
Hellyllade, NpPBOj M JAPYroj KIacH Kao U KyIIEeT-KOIUMa H
criaBahnM KoJmMa

AKTHBHOCTH KOj€ MOTY JIOBECTH 1O OMETama WIH
Kallllberba yCIIyTe

Pacnionoxxusoct yciyra 'y Bo3y

Ipouenype 3a MOAHOLICHE
M3ry0JBEEHOT TIpTibara

[pouenype 3a HOAHOIICHE KaJIOU

JUO II: UTH®OPMAIIUMJE TOKOM ITYTOBAIBA

VYciyre y Bo3y

Cspeneha cranuma

Kammemwa

I'naBHe Be3He yciyre

[Murarma 6e30jeTHOCTH U CUTYPHOCTH.

AHEKC III
MUHMMYM CTAHJAPIA KBAJIMTETA YCIYT'A

Hudopmarmje u xapre

Taynoct ycmyra, W ONIITH NPHHIOMIM  pjellaBarba
nopemehaja y pyxamy yciyra

Ykuname yciayra

Uncroha BO3HOT Mapka U CTAHMYHUX MPOCTOPHja (KBAJIATET
Ba3jlyXa y BarOHUMa, XUI'MjeHa CAHUTApHUX IIPOCTOPH]a, UTIL.)

AHKeTa 0 33JJ0BOJbCTBY KOPHCHHUKA

o xaydama, peyHIUpame 1 HaJIOKHA (A 32 HEIOLITOBAE
CTaHJap/a KBAIUTETa yCIIyTa

Ipy>xame moMohu JMIMa ca MHBAIUIUTETOM H JIMIMMA
ca CMalkeHOM MOKpeTIhbUBOUINY.

3axTjeBa 3a moBpahaj

Na osnovu ¢lana 16. i ¢lana 61. stava (2) Zakona o upravi
("Sluzbeni glasnik BiH", br. 32/02, 102/09 i 72/17) i ¢lana 2. i
Clana 8. tacka c¢) stava (1) Zakona o Zeljeznicama Bosne i
Hercegovine ("Sluzbeni glasnik BiH", broj 52/05), Regulatorni
odbor zeljeznica Bosne i Hercegovine donosi

PRAVILNIK
O PRAVIMA T OBAVEZAMA PUTNIKA U
ZELJEZNICKOM SAOBRACAJU BiH

POGLAVLIJE I
OPCE ODREDBE

Clan 1.
(Predmet Pravilnika)

Ovim Pravilnikom definiraju se pravila o sljede¢em:

a) informacijama koje pruzaju Zzeljezni¢ki operateri,
zakljucivanju ugovora o prijevozu, izdavanju karata i
primjeni Kompjuteriziranog sistema za informacije i
rezervacije u Zeljeznickom saobracaju;

b) odgovornosti zeljeznickih operatera i
osiguranja putnika i prtljaga;

c) obavezama ZeljezniCkih operatera prema putnicima u
slu¢aju kasnjenja;

d)  zastiti, i pruzanju pomoéi osobama sa invaliditetom i
osobama sa smanjenom pokretljivoséu koje putuju
Zeljeznicom;

e) definiranju i pradenju standarda kvaliteta usluga,
rukovodenju rizicima za licnu sigurnost putnika i
obradi zalbi;

f)  opcim pravilima primjene Pravilnika.

Clan 2.
(Podrugje primjene)

(1) Ovaj Pravilnik se primenjuje na sva putovanja Zeljeznicom i
usluge u unutrasnjem i medunarodnom saobracaju koje
pruza jedno ili viSe zeljeznickih operatera koja imaju
licencu za rad u skladu sa Zakonom o Zeljeznici BiH i
Uputstva o uvjetima za izdavanje i sadrzaj Licence za
pruzanje usluga zeljeznickog prijevoza.

(2) Ovaj Pravilnik ne primenjuje se na ZeljezniCke operatere i
saobracajne usluge koje nemaju licencu u skladu sa
Zakonom o zeljeznici BiH i Uputstvom o uvjetima za
izdavanje i sadrzaj Licence za pruzanje usluga zeljeznickog
prijevoza.

obavezi

Clan 3.
(Definicije)

Za potrebe Pravilnika primjenjuju se sljedeée definicije:

a) "ZeljezniCki operater" je svako javno poduzece ili
kompanija koja pruza usluge prevoza tereta odnosno
putnika zeljeznicom, pod uvjetom da ta kompanija
osigurava i vucu vozova. Ovim pojmom obuhvacene
su i kompanije koje pruzaju samo usluge vuce
vozova;

b) '"prijevoznik" znali Zeljeznicko poduzete koje je
ugovorna strana i sa kojim putnik zakljucuje ugovor o
prijevozu ili niz uzastopnih Zeljezni¢kih operatera
koja su odgovorna po osnovu ovog Ugovora;

c) "alternativni prijevoznik" znaCi Zeljeznicko
poduzece, koje nije zakljucilo ugovor o prijevozu sa
putnikom, ali kojem Zeljeznicko poduzeée koje je
ugovorna strana povijerila, u cijelosti ili djelimi¢no,
izvrSenje prijevoza Zeljeznicom;

d) "upravljaé infrastrukture" je svako javno poduzeée
ili kompanija koja je odgovorna za uspostavljanje i
odrzavanje javne zeljeznicke infrastrukture ili privatne
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g)

h)
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i)

k)

m)

n)

0)

p)

zeljeznicke  infrastrukture

zeljezni¢kom infrastrukturom;

"upravitelj stanicama" znaci organizaciona jedinica

u drzavi BiH, koja je odgovorna za upravljanje

zeljeznickom stanicom a koji moze biti upravitelj

infrastrukture;

"organizator putovanja" znaéi organizator ili

maloprodajnik, koji nije Zeljezni¢ko poduzece.

"agencija za prodaju karata" zna¢i maloprodajno

poduzece koje se bavi uslugama Zeljeznickog

prijevoza, koje zakljuCuje ugovore o prijevozu i

prodaje karte u ime Zeljeznickog operatera ili za svoj

vlastiti racun;

"ugovor o prijevozu" znaci ugovor o prijevozu uz

finansijsku nadoknadu ili besplatno zakljucen izmedu

zeljeznickog operatera ili agencija za prodaju karata i

putnika za pruzanje jedne ili viSe saobracajnih usluga;

"rezervacija'" znaCi ovlastenje, na papiru ili u

elektronskom obliku, kojim se daje pravo licu koje se

prevozi na prethodno potvrdeni personalizirani
aranzman prijevoza;

"jedinstvena karta do krajnjeg odrediSta" znaci

karta ili karte koje predstavljaju ugovor o prijevozu za

koristenje uzastopnih Zeljeznickih usluga koje pruza
jedno ili vise zeljeznickih operatera;

"usluga domaceg Zeljezni¢kog prijevoza putnika"

znaci usluga Zeljeznickog prijevoza putnika koja ne

prelazi granicu drzave BiH;

"kaSnjenje" zna¢i vremenska razlika izmedu

vremena predvidenog dolaska putnika u skladu sa

objavljenim redom voznje i vremena realnog ili

ocekivanog dolaska;

"putna propusnica" ili "sezonska karta" znali

karta za neogranicen broj putovanja koja omogucuje

ovlaStenom vlasniku putovanje Zeljeznicom na
odredenoj putanji ili mrezi u toku odredenog
vremenskog perioda;

"Kompjuterizirani sistem za informacije i

rezervacije u Zeljeznitkom saobracaju" (KSIRZS)

znaci kompjuterizirani sistem koji sadrzi informacije

o zeljeznickim uslugama koje pruzaju Zzeljeznicki

operateri; informacije koje se unose u KSIRZS o

putnic¢kim uslugama ukljucuju sljedece informacije:

1. plan i vremenski raspored putnickih usluga,

2. raspolozivost sjediSta u okviru putnickih usluga,

3. cijene i posebne uvjete, i

4.  pristupacnost vozova za osobe sa invaliditetom i
osobe sa smanjenom pokretljivoscu;

5. nadine na koje se mogu izvrsiti rezervacije ili
izdati karte i jedinstvene karte do krajnjeg
odrediSta u mjeri u kojoj su pojedini ili svi
nacini na raspolaganju korisnicima;

"osoba sa invaliditetom" ili "osoba sa smanjenom

pokretljivoséu" znaci osoba ¢ija je pokretljivost pri

koriStenju  prijevoza smanjena usljed fizickog

invaliditeta (senzornog ili lokomotornog, trajnog ili

privremenog), intelektualnog invaliditeta ili oStecenja,

ili je posljedica godina, i ¢ijem stanju je neophodno

posvetiti adekvatnu paznju i prilagoditi usluge koje su

na raspolaganju svim putnicima konkretnim
potrebama ove osobe;

"Opé¢i uvjeti prijevoza" znaci uvjeti prijevoznika u

smislu opéih uvjeta ili tarifa koje su zakonito na snazi

u svakoj drzavi i koji su postali, zaklju¢ivanjem

ugovora o prijevozu, njegov sastavni dio;

povezane s javnom

q) "vozilo" zna¢i motorno vozilo ili prikolica koja se
koristi pri prijevozu putnika.
POGLAVLJE I
UGOVOR O PRIJEVOZU, INFORMACIJE 1 KARTE

Clan 4.
(Ugovor o prijevozu)

Uz postovanje odredbi ovog poglavlja, zakljuéci i
realizacija ugovora o prijevozu i odredbi o informacijama i
kartama sprovode se u skladu sa odredbama Naslova II i III
Aneksa 1.

Clan 5.
(Bicikl)

Zeljeznicki operateri omogucavaju putnicima da u voz
unesu bicikl, kada je potrebno za odredenu nov¢anu nadoknadu,
ukoliko se njima jednostavno rukuje, ukoliko ovo ne utjece
nepovoljno na konkretnu Zeljeznicku uslugu, i ukoliko to
dozvoljavaju uvjeti u vozilu.

Clan 6.
(Nemogucénost odricanja od obaveza i definiranje ogranicenja)

(1) Obaveze prema putnicima u skladu sa ovim Pravilnikom ne
mogu se ograniCiti niti je moguce odre¢i ih se, narocito
odstupanjem ili restriktivnom klauzulom u ugovoru o
prijevozu.

(2) Zeljeznicki operateri putnicima mogu ponuditi povoljnije
uvjete u ugovoru od uslova definiranih u ovom Pravilniku.

Clan 7.
(Obaveza pruzanja informacija o prekidu usluge)
Zeljezni¢ki operateri ili, kada je potrebno, nadlezna tijela
odgovorna za sprovodenje ugovora o javnoj zeljeznickoj usluzi
moraju objaviti na odgovarajuci nacin, a prije njihove primjene,
odluke o prekidu usluga.
Clan 8.
(Putnicke informacije)

(1) Bez utjecaja na ¢lan 10, zeljeznicki operateri i agencija za
prodaju karata koji nude ugovore o prijevozu u ime jedne ili
viSe Zzeljezni¢kih operatera pruzaju putnicima, prema
zahtjevu, barem minimum informacija koje su definirane u
Aneksu II, dio I o putovanju za koje zeljeznicki operater
nudi ugovor o prijevozu. Poduzec¢a za prodaju karata koji
nude ugovore o prijevozu za svoj rafun, i organizatori
putovanja, pruzaju ove informacije kada god je to moguce.

(2) Zeljeznicki operateri pruzaju putnicima tokom putovanja
barem minimum informacija koji je naveden u Aneksu II,
dio II.

(3) Informacije navedene u stavovima (1) i (2) pruzaju se u
najadekvatnijem obliku. Narocita paznja se posvecuje u
ovom smislu potrebama osoba sa slusnim odnosno
vizuelnim oSteéenjima.

Clan 9.

(Raspolozivost karata, jedinstvenih karata do krajnjeg odredista i

rezervacija)

(1)  Zeljezni¢ki operateri i agencija za prodaju karata nude, kada
je to moguce, karte, jedinstvene karte do krajnjeg odredista
i rezervacije.

(2) Bez utjecaja na stav (4) zeljeznicki operateri izdaju karte
putnicima na barem jedan od navedenih nacina prodaje:

a) na Salterima za prodaju karata ili prodajnim
automatima;

b) telefonom, preko Interneta ili neke druge Siroko
rasprostranjene informacione tehnologije;

¢c) uvozu

(3) Bez utjecaja na stavove (4) i (5) Zeljeznicki operateri izdaju
karte za pruzanje usluga u skladu sa ugovorom o javnoj
usluzi na barem jedan od navedenih nadina prodaje:



Bpoj 3 - Crpana 40

CIYXBEHU I'TACHUK buX

Ilerak, 12. 1. 2018.

a) na Salterima za prodaju karata ili prodajnim
automatima;
b) uvozu.

(4) Zeljeznicki operateri moraju ponuditi moguénost kupovine
karata za njihove usluge u vozu, osim kada je ovo
ograniceno ili onemoguéeno iz razloga sigurnosti ili politike
borbe protiv zloupotrebe ili obaveze posjedovanja obavezne
rezervacije ili opravdanih poslovnih razloga.

(5) Kada na stanici polaska ne postoji Salter za prodaju karata
ili prodajni automat, putnici na stanici moraju biti
obavijesteni o:

a) mogucénosti za kupovinu karata telefonom ili preko
Interneta ili u vozu, kao i o procedurama za takvu
kupovinu;

b) najblizoj Zeljeznickoj stanici ili mjestu na kojem
postoji Salter za prodaju karata odnosno prodajni
automat.

Clan 10.
(Putnicke informacije i sistemi rezervacija)

(1) Kako bi pruzili informacije i izdali karte pomenute u ovom
Pravilniku, ZeljezniCki operateri i agencija za prodaju karata
moraju koristiti KSIRZS, uspostavljen u skladu sa
procedurama pomenutim u ovom ¢lanu.

(2) Tehnicke specifikacije interoperabilnosti (TSI) ili drugi
usaglaseni propisi sa TSI primenjuju se za potrebe ovog
Pravilnika.

(3) TSI omoguduje izdavanje informacija, navedenih u Aneksu
11, i karata u skladu sa odredbama ovog Pravilnika.

(4) Zeljeznicki  operateri prilagodavaju svoj KSIRZS
zahtjevima definiranim u TSI u skladu sa planom
rasporedivanja definiranim u TSI

(5) Nijedan Zzeljeznicki operater ili agencija za prodaju karata
ne smije da otkrije licne podatke o pojedinacnim
rezervacijama drugom zeljeznickom operateru odnosno
poduzecu za prodaju karata.

POGLAVLJEII 5
ODGOVORNOST ZELJEZNICKIH OPERATERA ZA
PUTNIKE I NJIHOV PRTLJAG

Clan 11.
(Odgovornost za putnike i prtljag)

Uz postovanje odredbi ovog Poglavlja, a bez utjecaja na
vazeée zakonodavstvo BiH koje predvida dalju naknadu Stete,
odgovornost Zeljeznickih operatera u pogledu putnika i njihovog
prtljaga regulirano je u Poglavljima I, III i IV. Naslovima IV, VI i
VII Aneksa .

Clan 12.
(Osiguranje)

Obaveza definirana u Instrukeiji o obaveznom osiguranju u
zeljeznickom saobracaju (""Sluzbeni glasnik BiH", broj 20/08) u
pogledu odgovornosti za putnike tumaci se kao obaveza
adekvatnog osiguranja Zeljeznickog operatera ili obaveza
ekvivalentnog aranzmana kojim se namiruju obaveze navedene u
ovom Pravilniku.

Clan 13.
(Avansna isplata)

(1) Ukoliko putnik pogine ili je povrijeden, Zeljeznicki operater
¢e na nacin naveden u Clanu 26. stav (5) Aneksa I bez
odlaganja, a nikako kasnije od 15 dana nakon utvrdivanja
identiteta fizickog lica koje ima pravo na nadoknadu,
izvr$iti avansnu isplatu u iznosu koji je neophodan da se
namire neposredne ekonomske potrebe na osnovu
proporcionalnog iznosa za pretrpljenu Stetu.

(2) Bez utjecaja na stav (1) avansni iznos po putniku u slucaju
smrti odredit ¢e Vlada entiteta ili nadlezna entitetska
ministarstva.

(3) Avansna isplata ne predstavlja priznavanje odgovornosti i
moze biti pokrivena kasnijim iznosima isplaenim na
osnovu ovog Pravilnika ali je nepovratna, osim u
slu¢ajevima kada je $teta nastala usljed nemara ili krivicom
putnika ili kada osoba koja je primila avansnu isplatu nije
osoba koja ima pravo na naknadu.

Clan 14.
(Osporavanje odgovornosti)
Cak i kada Zeljeznicki operater ospori svoju odgovornost za
fizicku povredu putnika, ono mora uciniti svaki opravdani napor
da pomogne putniku u potrazivanju naknade stete od treceg lica.

POGLAVLJE IV .
KASNJENJA, PROPUSTENE VEZE I OTKAZIVANJA

Clan 15.
(Odgovornost za kasnjenja, propustene veze i otkazivanja)

Uz postovanje odredbi ovog Poglavlja, odgovornost
zeljeznickih operatera u pogledu kaSnjenja, propustene veze i
otkazivanja regulirana je odredbama Poglavlja II Naslova IV
Aneksa L.

Clan 16.
(Naknada izdataka i preusmjeravanje)

Kada je opravdano ocekivati da ¢e kaSnjenje u dolasku na
krajnju destinaciju u skladu sa ugovorom o prijevozu biti duze od
60 minuta, putnik istog trenutka moze da izabere jednu od
sljede¢ih mogucénosti:

a) naknadu pune cijene karte, pod uvjetom prema kojima
je karta placena, za dio ili dijelove putovanja koji nisu
realizirani i za dio ili dijelove putovanja koji jesu
realizirani ukoliko putovanje ne vr$i svrhu u vezi sa
originalnim putnim planom putnika, kao i za, kada je
to potrebno, povratnu uslugu do mjesta polaska u $to
kra¢em roku. Isplata odstete vrsi se pod istim uvjetima
isplate nadoknade pomenutim u ¢lanu 17; ili

b) nastavak ili preusmjeravanje, pod jednakim uvjetima
prijevoza, do krajnjeg odredista u §to kracem roku; ili

¢) nastavak ili preusmjeravanje, pod jednakim uvjetima
prijevoza, do krajnjeg odrediSta kasnijeg datuma
prema putnikovoj zelji.

Clan 17.
(Nadoknada cijene karte)

(1) Bez gubljenja prava na prijevoz, putnik moze zahtijevati
nadoknadu zbog kaSnjenja od Zeljeznickog operatera
ukoliko putnika ocekuje kasnjenje izmedu mjesta odlaska i
dolaska navedenog na karti za koji cijena karte nije veé
nadoknadena u skladu sa ¢lanom 16. Minimalni iznos
nadoknade u slu¢aju kasnjenja iznosi:

a)  25% cijene karte za kasnjenje u trajanju od 60 do 119
minuta,

b)  50% cijene karte za kasnjenje u trajanju duzem od 120
minuta.

Putnici koji posjeduju putnu propusnicu ili sezonsku kartu i

koje zadese ucestala kasnjenja ili otkazivanja tokom perioda

vaznosti karte mogu zahtijevati adekvatnu nadoknadu od
zeljeznickog operatera u skladu sa odredbama o nadoknadi.

U ovim odredbama navode se kriterijumi za utvrdivanje

kaSnjenja i izraCunavanje iznosa koji je potrebno

nadoknaditi.

Nadoknada u slu¢aju kasnjenja izracunava se u odnosu na

cijenu koju je putnik platio za uslugu koja kasni.

Kada wugovor o prijevozu podrazumijeva povratno

putovanje, nadoknada za kaSnjenje u odlaznom ili
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dolaznom dijelu putovanja izraunava se u u odnosu na
polovinu cijene pladene za kartu. Na isti nacin cijena za
uslugu koja kasni prema bilo kom drugom obliku ugovora o
prijevozu koji omogucava preduzimanje veéeg broja
kasnijih putovanja izraunava se proporcionalno punom
iznosu cijene.

Izracunavanje perioda kas$njenja ne uzima u obzir kasnjenja
za koja Zeljeznicki operater moze da dokaze da se dogodilo
izvan teritorije BiH.

Nadoknada cijene karte isplacuje se u roku od jednog
mjeseca nakon primanja zahtjeva za nadoknadu.
Nadoknada se isplacuje u novcu ili vaucerima posebno
propisanim i odStampanim u te svrhe.

Nadoknada cijene karte ne moZe se smanjiti kao posljedica
finansijskih transakcija kao $to su takse, troSkovi
telefonskog razgovora ili cijena marki. Zeljezni¢ki operater
moze uvesti minimalan iznos ispod kojeg se nadoknada ne
isplacuje. Ovaj minimalan iznos ne moze biti ve¢i od 8
konvertibilnih maraka.

Putnik nema prava na nadoknadu ukoliko je obavijesten o
kaSnjenju prije kupovine karte, ili ukoliko je period
kasnjenja usljed nastavka druge usluge ili preusmjeravanja
kra¢i od 60 minuta.

Ovaj ¢lan primjenjivati ¢e se na osnovu posebnih odluka
Vlada entiteta ili nadleznih entitetskih ministarstava u
narednih 5 godina od dana stupanja na snagu ovog
Pravilnika.

Clan 18.
(Pruzanje pomoci)

U slucaju kasnjenja u dolasku ili odlasku, Zeljeznicki

operater ili upravitelj stanice moraju informirati putnike o

situaciji 1 procijenjenom vremenu odlaska i dolaska u

trenutku kada je ova informacija raspoloziva.

U slucaju kasnjenja navedenog u stavu (1) duzem od 60

minuta, putnicima se besplatno nudi i:

a) obroci i osvjeZzenje u odnosu na period Cekanja,
ukoliko postoje u vozu ili na stanici, ili ako ih je
moguce nabaviti po opravdanim uvjetima;

b)  hotelski ili drugi smjestaj, kao i1 prijevoz od
zeljeznicke stanice do mjesta smjeStaja, u slucaju
boravka od jedne ili vise no¢i ili ako je potreban
dodatni boravak, gdje i kada za ovo postoje fizicke
moguénosti;

c¢) ukoliko je voz blokiran na pruzi, prijevoz od voza do
zeljeznicke stanice, do alternativnog mjesta polaska ili
do krajnjeg odredista usluge, gdje i kada je to fizicki
moguce.

Ukoliko Zeljeznicka usluga ne mozZe biti nastavljena,

zeljeznicki operater mora u §to kracem roku organizirati

alternativne usluge za prijevoz putnika.

Zeljezni¢ki operater, na zahtjev putnika, mora navesti na

karti da je Zeljezni¢ka usluga pretrpjela kaSnjenje,

uzrokovala propustanje veze ili da je otkazana, u zavisnosti
od samog slucaja.

Pri primjeni stavova (1), (2) 1 (3) zeljeznicki operater mora

posvetiti naroCitu paznju potrebama osoba sa invaliditetom i

osoba sa smanjenom pokretljivoséu i njihovim pratiocima.

POGLAVLJE V
OSOBE SA INVALIDITETOM I OSOBE SA
SMANJENOM POKRETLJIVOSCU

(M

Clan 19.
(Pravo na prijevoz)
Zeljezni¢ki operateri i upravitelji stanica, uz aktivno uéeiée
reprezentativnih organizacija osoba sa invaliditetom i osoba
sa smanjenom pokretljivoséu, utvrduju, ili uvode,

@

nediskriminirajuéa pravila pristupa u svrhu prijevoza osoba
sa invaliditetom i osoba sa smanjenom pokretljivoscu.
Rezervacije i karte se prodaju osobama sa invaliditetom i
osobama sa smanjenom pokretljivos¢u bez dodatnih
troskova. Zeljeznicki operater, agencija za prodaju karata ili
organizatori putovanja ne smiju odbiti prihvatanje
rezervacije, ili izdavanje karte, osobi sa invaliditetom ili
osobi sa smanjenom pokretljivoséu, ili zahtijevati da ova
osoba bude u pratnji druge osobe, sve dok to nije zaista
neophodno u skladu sa pravilima pristupa pomenutim u
stavu (1).
Clan 20.

(Izdavanje informacija osobama sa invaliditetom i osobama sa

(M

@

(M

@

M

@

3)

smanjenom pokretljivoscu)

Prema zahtjevu, Zeljeznicki operater, agencija za prodaju
karata ili organizator putovanja pruza osobama sa
invaliditetom i osobama sa smanjenom pokretljivoséu
informacije o pristupacnosti Zzeljeznickih usluga i o
uvjetima pristupa voznom parku u skladu sa pravilima
pristupa pomenutim u ¢lanu 19. stav (1) i informiSu osobe
sa invaliditetom i osobe sa smanjenom pokretljivos¢u o
raspolozivim prostorijama u vozu.

Kada zeljeznicki operater, agencija za prodaju karata
odnosno organizator putovanja izvr$i odstupanje definirano
u c¢lanu 19. stav (2) po zahtjevu ono mora informirati
napismeno osobu sa invaliditetom ili osobu sa smanjenom
pokretljivos¢u o razlozima za odstupanje u roku od 5 radnih
dana od dana odbijanja rezervacije ili izdavanja karte ili
definiranja uvjeta za pratnjom.

Clan 21.
(Pristupacnost)
Zeljezni¢ki operateri i upravitelji stanica moraju, kroz
usaglasavanje sa TSI ili sa drugim propisima usaglaSenim
sa TSI o osobama sa smanjenom pokretljivosc¢u, osigurati
da stanica, platforme, vozni park i druge prostorije budu
pristupacni za osobe sa invaliditetom i osobe sa smanjenom
pokretljivoscu.
U slucaju nepostojanja pomoénog osoblja u vozu ili osoblja
na stanici, zeljezniCki operateri i upravitelji stanica moraju
uloziti sve opravdane napore kako bi osobama sa
invaliditetom ili osobama sa smanjenom pokretljivoséu
omogudili pristup prijevozu zZeljeznicom.
Clan 22.
(Pruzanje pomoc¢i na Zeljeznickoj stanici)
Pri odlasku, tranzitu ili dolasku osobe sa invaliditetom ili
osobe sa smanjenom pokretljivos¢u na Zeljezniku stanicu
na kojoj je prisutno osoblje, upravitelj stanice pruza
besplatnu pomo¢ na nacin koji ovim osobama omogucava
ukrcavanje pri odlasku, odnosno iskrcavanje pri dolasku za
uslugu za koju je osoba kupila kartu, bez utjecaja na pravila
pristupa pomenuta u ¢lanu 19. stav (1).
U sluéaju kada osobe koriste uslugu prijevoza koja je
predmet ugovora o javnoj usluzi zakljucen u skladu sa
zakonodavstvom BiH, pod uvjetom da je nadlezna sluzba
uspostavila alternativne prostorije ili aranzmane koji
garantiraju jednak ili vi§i nivo pristupacnosti uslugama
prijevoza, moZze se odstupiti od stava (1).
Na stanicama na kojima ne postoji osoblje, zZeljeznicki
operateri 1 wupravitelji stanica moraju izloziti lako
pristupacne informacije u skladu sa pravilima pristupacnosti
pomenutim u ¢lanu 19. stav (1) o najblizoj stanici sa
osobljem i neposredno raspolozivoj pomo¢i za osobe sa
invaliditetom i osobe sa smanjenom pokretljivo§¢u.
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Clan 23.
(Pruzanje pomo¢i u vozu)

Bez utjecaja na pravila pristupac¢nosti pomenuta u ¢lanu 19.
stav (1) zeljeznicki operateri moraju pruziti besplatnu pomo¢
osobama sa invaliditetom 1 osobama sa smanjenom
pokretljivoséu u vozu i tokom ukrcavanja i iskrcavanja iz voza.

Za potrebe ovog c¢lana, pomo¢ u vozu obuhvata sve
opravdane napore da se osobi sa invaliditetom i osobi sa
smanjenom pokretljivos¢u ponudi pomo¢ kako bi se ovoj osobi
osigurao pristup jednakim uslugama u vozu kao i drugim
putnicima, ukoliko stepen invaliditeta ili smanjene pokretljivosti
ovoj osobi onemoguéava samostalan i1 siguran pristup ovim
uslugama.

Clan 24.
(Uvjeti pod kojima se pruza pomoc)

Zeljeznicki operateri, upravitelji stanica, agencija za
prodaju karata i organizatori putovanja moraju saradivati sa
ciljem pruzanja pomo¢i osobama sa invaliditetom i osobama sa
smanjenom pokretljivos¢u u skladu sa ¢lanovima 22. i 23. ovog
Pravilnika prema sljede¢im tackama:

a) pomo¢ se pruza pod uvjetom da je zeljeznicki

operater, upravitelj stanice, agencija za prodaju karata
ili organizator putovanja koje je prodalo kartu
obavjeSteno o potrebi osobe za ovakvom pomoéi
najmanje 48 sata prije nego $to potrebno pruziti
pomo¢. Kada karta predvida vise putovanja, dovoljno
je jedanput dostaviti obavjestenje pod uvjetom da se
pruze i adekvatne informacije o vremenu kasnijih
putovanja;

b)  ZeljezniCki operateri, upravitelji stanica, agencija za
prodaju karata i organizatori putovanja preduzimaju
sve neophodne mjere za primanje obavjestenja;

¢) ukoliko ne prime obavjestenje u skladu sa tatkom a),
zeljeznicki operater i upravitelj stanice moraju uciniti
sve opravdane napore za pruZanje pomoc¢i na nacin
koji ¢e osobi sa invaliditetom ili osobi sa smanjenom
pokretljivoséu omoguditi putovanje;

d)  bezutjecaja na nadleznosti drugih subjekata u pogledu
oblasti izvan prostorija zeljezniCke stanice, upravitelj
stanice i svako drugo ovlasteno lice mora odrediti
mjesta, unutar i izvan Zzeljeznicke stanice, na kojima
osoba sa invaliditetom 1 osoba sa smanjenom
pokretljivos¢u moze da najavi svoj dolazak na
zeljeznicku stanicu i, po potrebi, zatrazi pomoc;

e) pomo¢ se pruza pod uvjetom da se osoba sa
invaliditetom ili osoba sa smanjenom pokretljivoséu
prijavi na odredenom mjestu u vrijeme koje odredi
zeljeznicki operater ili upravitelj stanice koje pruza
pomo¢. Ovo vrijeme ne moze biti duze od 60 minuta
prije objavljenog vremena odlaska ili vremena kada se
od svih putnika trazi da se prijave. Ukoliko se ne
odredi vrijeme do kojeg osoba sa invaliditetom ili
osoba sa smanjenom pokretljivos¢u treba da se
prijavi, ova osoba se mora prijaviti na za to
odredenom mjestu najmanje 30 minuta prije
objavljenog vremena odlaska ili vremena kada se od
svih putnika trazi da se prijave.

Clan 25.
(Nadoknada u pogledu opreme za kretanje i druge specificne
opreme)

Ukoliko je Zeljeznicki operater odgovoran za potpuni ili
dijelimi¢an gubitak, ili oSteCenje, opreme za kretanje ili druge
specifiéne opreme koju koristi osoba sa invaliditetom ili osoba sa
smanjenom pokretljivos¢u, mora nadoknaditi Stetu u skladu sa
vazeéim zakonodavstvom BiH.

POGLAVLIJE VI
SIGURNOST, PRIGOVORI I KVALITET USLUGA

Clan 26.
(Li¢na sigurnost putnika)

U dogovoru sa javnim sluzbama, Zeljeznicki operateri,
upravlja¢i infrastrukture 1 upravitelji stanica preduzimaju
adekvatne mjere u okviru svojih nadleznosti i prilagodavaju ih
nivou sigurnosti koji definiraju javne sluzbe u pogledu licne
saigurnosti putnika na Zzeljeznickim stanicama i u vozu kao i u
pogledu upravljanja rizikom. Oni saraduju i razmjenjuju
informacije o najboljim praksama u pogledu prevencije
aktivnosti, za koje se o¢ekuje da mogu ugroziti nivo sigurnosti.

Clan 27.
(Prigovori)

(1) Zeljeznicki operateri moraju uspostaviti mehanizam za
djelovanje po osnovu prigovora u vezi sa pravima i
obavezama navedenim u ovom Pravilniku. Zeljeznicki
operateri moraju staviti kontakt informacije na uvid
putnicima.

(2) Putnici mogu podnijeti prigovor svakom zeljeznickom
operateru koje ucestvuje u prijevozu. U roku od jednog
mjeseca, primalac prigovora mora dati obrazlozen odgovor
ili, u opravdanim slucajevima, informirati putnika do kog
datuma u periodu do tri mjeseca od dana prigovora putnik
moze ocekivati odgovor.

(3) U sluaju da putnik nije zadovoljan odgovorom
zeljeznickog operatera na prigovor, moze uloziti zalbu
Regulatornom odboru Zeljeznica BiH u roku od 8 dana od
dana prijema odgovora na prigovor.

(4) Zeljeznicki operateri objavljuje u godisnjem izvestaju
pomenutom u ¢lanu 28. broj i kategorije primljenih zalbi,
obradenih Zzalbi, period dostavljanja odgovora i preduzete
aktivnosti za unapredenje usluga.

Clan 28.
(Standardi kvaliteta usluga)

(1) Zeljezni¢ki operateri definiraju standarde kvaliteta usluga i
sprovode sistem upravljanja kvalitetom sa ciljem odrzanja
kvaliteta wusluga. Standardi kvaliteta usluga moraju
obuhvatiti stavke navedene u Aneksu III.

(2) Zeljeznicki operateri _prate svoj ucinak u pogledu standarda
kvaliteta usluga. Zeljeznicki operateri svake godine
objavljuju izvestaj o ucinku u pogledu kvaliteta usluga uz
godiSnji izvestaj. Izvestaji o ucinku u pogledu kvaliteta
usluga objavljuju se na Internet stranici zeljeznickog
operatera. Takode, ovi izve$taji objavljuju se na Internet
stranici ERA.

POGLAVLJE VII
INFORMIRANJE, NADZOR I INSPEKCIJE

Clan 29.
(Informiranje putnika o njihovim pravima)

(1) Pri prodaji karata za putovanje zeljeznicom, Zzeljeznicki
operateri, upravitelji stanica i organizatori putovanja
informiraju putnike o njihovim pravima i obavezama u
skladu sa ovim Pravilnikom.

(2) Zeljeznicki operateri i upravitelji stanica informiraju
putnike na adekvatan nacin, na stanicama i u vozu, o
kontakt informacijama nadleznog tijela za nadzor i
inspekcije u skladu sa ¢lanom 30.

Clan 30.
(Nadzor i inspekcije)
Regulatorni odbor Zeljeznica BiH je nadleZzan za nadzor i
inspekcije ovog Pravilnika prema ¢lanu 2 i ¢lanu 8. tacke c)
Zakona o Zzeljeznicama BiH. Regulatorni odbor Zeljeznica BiH
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preduzima neophodne mjere kako bi osigurali poStovanje prava
putnika.

POGLAVLJE VIII
ZAVRSNE ODREDBE

Clan 31.
(Kazne)

U zeljeznickom sistemu BiH za krSenje propisa
primjenjivat ¢ée se odredbe entitetskih propisa i zakona o
kaznenim mjerama, u zavisnosti od mjesta nastanka krSenja
propisa. Predvidene kaznene mjere moraju biti efikasne,
nediskriminiraju¢e, odgovarati prekrSaju i obeshrabriti dalje
prekrsaje.

Clan 32.
(Aneksi)

Sastavnim dijelom ovog Pravilnika smatraju se Aneks 1
(Isjecak iz Jedinstvenih pravila o ugovoru o medunarodnom
prijevozu putnika i prtljaga Zeljeznicom (CIV), Dodatak A uz
Konvenciju o medunarodnom prijevozu zeljeznicom (COTIF) od
9. maja 1980. godine, izmjenjen Protokolom o izmjeni
Konvencije 0 medunarodnom prijevozu Zeljeznicom od 3. juna
1999. godine), Aneks 2 (Minimum informacija koje pruzaju
zeljeznicki operateri odnosno poduzeéa za prodaju karata) i
Aneks 3 (Minimum standarda kvaliteta usluga).

Clan 33.
(Odredbe o izmenama i dopunama)

Odredbe ovog Pravilnika ¢e biti podlozne izmjenama i
dopunama od strane ROZ BiH, sa ciljem unapredenja efikasnog
zeljeznickog sistema u BiH.

Clan 34.
(Uskladivanje)

Ovim Pravilnikom o pravima i obavezama putnika u
zeljeznickom saobracaju BiH se preuzimaju odredbe Uredbe
(EZ) br. 1371/2007 Evropskog parlamenta i vije¢a od 23.
listopada 2007. o pravima i obvezama putnika u Zzeljeznickom
saobracaju.

Clan 35.
(Stupanje na snagu)

(1) Ovaj Pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana
objavljivanja u "Sluzbenom glasniku BiH".

(2) Pravilnik ¢e biti objavljen i u "Sluzbenom glasniku BiH",
"Sluzbenim novinama Federacije BiH", "Sluzbenom
glasniku RS", "Sluzbenom glasniku Brcko distrikta BiH".

Broj 10-01-29-7-771-1/17.
13. novembra 2017. godine
Doboj

Direktor
Tihomir Nari¢, s. r.

ANEKS I

Isjecak iz Jedinstvenih pravila o ugovoru o medunarodnom
prijevozu putnika i prtljaga Zeljeznicom (CIV)

DODATAK A
uz Konvenciju o medunarodnom prijevozu Zeljeznicom
(COTIF) od 9. maja 1980. godine, izmijenjen Protokolom o
izmjeni Konvencije 0 medunarodnom prijevozu Zeljeznicom
od 3. juna 1999. godine
NASLOV II
ZAKLJUCIVANJE I SPROVODENJE UGOVORA O
PRIJEVOZU

Clan 6.
(Ugovor o prijevozu)
(1) Ugovorom o prijevozu prijevoznik se obavezuje na prijevoz
putnika kao i, prema potrebi, prtljaga i vozila do krajnjeg
odredista i isporuku prtljaga i vozila na krajnjem odredistu.
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Ugovor o prijevozu se potvrduje izdavanjem jedne ili vise
karata putniku. Medutim, uz postovanje ¢lana 9. odsustvo,
neregularnost ili gubitak karte ne utjeCe na postojanje ili
vaznost ugovora na koji se i dalje primenjuju Jedinstvena
pravila.

Karta je prima facie dokaz o zaklju€ivanju i sadrzaju

ugovora o prijevozu.

Clan 7.
(Karta)

U Opéim uvjetima prijevoza defininiraju se oblik i sadrzaj

karata kao i jezik i karakteri koji se Stampaju i ispisuju.

Sljedece informacije, kao minimum informacija, mora biti

ispisano na karti:

a)  prijevoznik ili prijevoznici;

b) izjava da se na prijevoznika primjenjuju, bez obzira na
bilo koju drugu klauzulu kojom je utvrdeno drugacije,
Jedinstvena pravila; ovo moze biti iskazano
akronimom CIV;

c¢) druge izjave koje su potrebne kao dokaz o
zakljucivanju i sadrzaju ugovora o prijevozu i koji
putniku omogucava da realizira prava koja proizilaze
iz ovog Ugovora.

Putnik mora provijeriti, pri preuzimanju karte da li je karta
ispisana u skladu sa ovim Pravilnikom.
Karta se moze zamjeniti ukoliko nije ispisana na ime
putnika i ukoliko putovanje nije jo§ uvijek ni pocelo.
Karta moze biti izdata elektronskim registriranjem
podataka, koji potom mogu biti pretvoreni u Citljive pisane
simbole. Procedura koja se koristi za registriranje i obradu
podataka mora biti jednaka sa funkcionalnog stanovista,
naroCito u pogledu dokazne vrijednosti karte koju ¢ine ovi
podaci.

Clan 8.
(Pla¢anje i refundiranje cijene prijevoza)

Osim ukoliko sporazum izmedu putnika i prijevoznika ne

glasi drugacije, cijena prijevoza placa se unaprijed.

U Op¢im uvjetima prijevoza definiraju se uvjeti pod kojima

se vrsi refundiranje cijene prijevoza.

Clan 9.
(Pravo na prijevoz. Iskljucenje iz prijevoza)

Putnik mora, od samog pocetka putovanja, posjedovati

vazeéu kartu i pokazati je pri provjeri karata. U Opcim

uvjetima prijevoza moze se definirati:

a) da putnik koji ne pokaze vazecu kartu mora platiti,
pored cijene prijevoza, cijenu doplate;

b) da putnik koji odbije da plati cijenu prijevoza ili
doplate po zahtjevu mora prekinuti svoje putovanje;

¢) daliipod kojim uvjetima se vrsi refundiranje cijene
doplate.

U Op¢im uvjetima prijevoza moze se definirati da putnici

koji:

a) predstavljaju opasnost za sigurnost i dobro
funkcioniranje prijevoza ili za sigurnost drugih
putnika,

b) ometa druge putnike na neprihvatljiv nacin, mogu biti
iskljuceni iz prijevoza ili se od njih moze traziti da
prekinu putovanje i da takve osobe nemaju prava na
refundiranje cijene prijevoza ili drugih troskova na
ime prijevoza registriranog prtljaga koji su platili.

Clan 10.
(Izvr$avanje administrativnih formalnosti)
Putnik mora ispoStovati formalnosti koje od njega

zahtjevaju carinske ili druge administrativne sluzbe.
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Clan 11.
(Otkazivanje ili zakasnjeli polazak voza. Propustene veze)
Prijevoznik mora, po potrebi, navesti na karti da je voz
otkazan ili da je doslo do propustanja veze.

NASLOV III

PRIJEVOZ RUCNOG PRTLJAGA, ZIVOTINJA,
REGISTRIRANOG PRTLJAGA 1 VOZILA
POGLAVLJE 1

ZAJEDNICKE ODREDBE

Clan 12.
(Prihvatlji predmeti i Zivotinje)

(1) Putnik sa sobom moze imati predmete kojim se jednostavno
rukuje (ruéni prtljag) i zive zivotinje u skladu sa Opéim
uvjetima prijevoza. Takode, putnik sa sobom moze imati
glomazniji prtljag u skladu sa posebnim odredbama, koje su
sadrzane u Opéim uvjetima prijevoza. Predmeti i zivotinje
koji mogu iritirati ili smetati putnicima ili uzrokovati Stetu
nisu dozvoljeni kao dio ru¢nog prtljaga.

(2) Putnik moZe povijeriti predmete i zivotinje kao registrirani
prtljag u skladu sa Op¢im uvjetima prijevoza.

(3) Prijevoznik moze dozvoliti prijevoz vozila prilikom
prijevoza putnika u skladu sa posebnim odredbama,
sadrzanim u Opéim uvjetima prijevoza.

(4) Prijevoz opasne robe kao ruc¢nog prtljaga, registriranog
prtljaga unutar ili na vozilima koji, u skladu sa ovim
naslovim mogu biti prevezeni Zeljeznicom, mora biti vrSen
u skladu sa Instrukcijom o nadzoru i osiguranju sigurnosti
pri prijevozu opasne robe u zeljeznickom saobracaju
("Sluzbeni glasnik BiH", broj 61/12) (RID).

Clan 13.
(Provjera)
(1) Kada postoji osnovan razlog za sumnju da nije izvrSena
provjera uvjeta prijevoza, prijevoznik ima pravo da provjeri
da 1i predmeti (ruéni prtljag, registrirani prtljag, vozila i
njihov sadrzaj) i zivotinje koji su predmet prijevoza
ispunjavaju uvjete prijevoza, osim u slucaju kada zakoni i
odredbe drzave u kojoj se provjera vrsi zabranjuju ovu vrstu
provjere. Putnik se poziva da prisustvuje provjeri. Ukoliko
se putnik ne pojavi ili se do njega ne moze do¢i, prijevoznik
zahtijeva prisustvo dva nezavisna svjedoka.
(2) Ukoliko se utvrdi nepostovanje uslova prevoza, prevoznik
moze zahtijevati od putnika da plati troskove provjere.

Clan 14.
(Izvr$avanje administrativnih formalnosti)

Putnik mora ispoStovati formalnosti koje od njega
zahtjevaju carinske ili druge administrativne sluzbe kada,
prilikom prijevoza, putnik posjeduje predmete (rucni prtljag,
registrirani prtljag, vozila ukljucujuéi njihov sadrzaj) ili Zivotinje.
Putnik mora prisustvovati provjeri ovih predmeta osim kada
zakoni ili odredbe drzave nalazu drugacije.

POGLAVLJE I 5

RUCNI PRTLJAG I ZIVOTINJE
Clan 15.
(Nadzor)

Putnik ima odgovornost da nadzire svoj rucni prtljag i
zivotinje koje nosi sa sobom.

POGLAVLJE 111
REGISTRIRANI PRTLJAG

Clan 16.
(Predaja registriranog prtljaga)
(1) Ugovorne obaveze o slanju registriranog prtljaga moraju
biti utvrdene na vauceru o registriranju prtljaga koji se
izdaje putniku.

(2) Uz postovanje ¢lana 22. odsustvo, neregularnost ili gubitak
vauCera o registriranju prtljaga ne utjeCe na postojanje ili
vazenje sporazuma o slanju registriranog prtljaga, na koje
se primjenjuju Jedinstvena pravila.

(3) Vaucer o registriranju prtljaga je prima facie dokaz o
registriranju  prtljaga 1 uvjeta prijevoza registriranog
prtljaga.

(4) Osim ukoliko ne postoji dokaz o suprotnom, pretpostavlja
se da je u trenutku kada ga je prievoznik preuzeo prtljag bio
u dobrom stanju, i da broj i masa dijelova prtljaga odgovara
stavkama na vauceru o registriranju prtljaga.

Clan 17.
(Vaucer o registriranju prtljaga)

(1) U Op¢im uvjetima prijevoza definiraju se oblik i sadrzaj
vaucera o registriranju prtljaga kao i jezik i karakteri koji se
Stampaju i ispisuju na vauceru. Odredbe ¢lana 7. stav (5)
primjenjuju se na ovu proceduru po principu mutatis
mutandis.

(2) Sljedece informacije, kao minimum informacija, moraju biti
ispisane na vauceru o registriranju prtljaga:

a)  prijevoznik ili prijevoznici;

b) izjava da se na prijevoznika primjenjuju, bez obzira na
bilo koju drugu klauzulu kojom je utvrdeno drugacije,
Jedinstvena pravila, ovo moze biti iskazano
akronimom CIV;

¢) druge izjave koje su potrebne kao dokaz o ugovornim
obavezama koje se odnose na slanje registriranog
prtljaga i koji putniku omogucéava da realizira prava
koja proizilaze iz ovog ugovora o prijevozu.

(3) Putnik mora provjeriti, pri preuzimanju vaucera o
registriranju prtljaga da li je vaucer ispisan u skladu sa ovim
Pravilnikom.

Clan 18.
(Registriranje i prijevoz)

(1) Osim kada je u O¢im uvjetima o prijevozu utvrdeno
drugacije, prtljag se registrira isklju¢ivo pri pokazivanju
karte koja vazi najmanje do mjesta odredista prtljaga. U
svakom drugom smislu registriranje prtljaga vis$i se u
skladu sa odredbama koje su na snazi u mjestu predaje
posiljke.

(2) Kada je u Op¢im uvjetima prijevoza utvrdeno da prtljag
moze biti preuzet radi prijevoza bez pokazivanja karte,
odredbe Jedinstvenih pravila o pravima i obavezama
putnika u pogledu registriranog prtljaga primjenjuju se
prema principu mutatis mutandis na posiljaoca registriranog
prtljaga.

(3) Prijevoznik moze poslati registrirani prtljag drugim vozom
ili drugacijim prijevozom kao i drugacijom putanjom od
one kojom se prijevozi putnik.

Clan 19.
(Tarifa za prijevoz registriranog prtljaga)

Ukoliko u sporazumu izmedu putnika i prijevoznika nije
navedeno drugacdije, tarifa za prijevoz registriranog prtljaga placa
se pri registriranju.

Clan 20.
(Oznacavanje registriranog prtljaga)

Putnik na svakom pojedinaénom registriranom prtljagu
mora nazna€iti na jasno vidljivom mjestu, na nacin koji je u
dovoljnoj mjeri dugotrajan i Citljiv:

a)  svoje ime i adresu;

b)  odrediste.



Ilerak, 12. 1. 2018.

CIYXBEHU I'TACHUK buX

bpoj 3 - Ctpana 45

Clan 21.
(Pravo raspolaganja registriranim prtljagom)

(1) Ukoliko okolnosti to dozvoljavaju i ukoliko se to ne kosi sa
zahtjevima carinskih ili drugih administrativnih sluzbi,
putnik moze zahtijevati da mu se prtljag vrati na mjestu
predaje prtljaga nakon S$to vrati vauCer o registriranju
prtljaga i, ukoliko je to definirano u Opéim uvjetima
prijevoza, pri pokazivanju karte.

(2) Opéi uvjeti prijevoza mogu sadrzati druge odredbe koje se
ticu prava raspolaganja registriranim prtljagom, posebno u
pogledu izmjene odredista i mogucih finansijskih posljedica
koje snosi putnik.

Clan 22.
(Isporuka prtljaga)

(1) Registrirani prtljag se isporucuje pri predaji vauera o
registriranju prtljaga i, po potrebi, po placanju troskova
isporuke prtljaga.

Prijevoznik ima pravo, ali ne i obavezu, da provjeri da li
osoba koja posjeduje vauCer ima pravo na preuzimanje
prtljaga.

(2) Jednakim isporuci osobi koja posjeduje vaucer o
registriranju prtljaga smatra se, u skladu sa odredbama koje
su na snazi u mjestu odredista, ukoliko:

a) je prtljag predat carinskim ili poreskim sluzbama
u njihovim prostorijama ili skladiStima, kada
ovo ne spada u nadleznost nadzora prijevoznika;

b)  suzive zivotinje predate tre¢im licima.

(3) Osoba koja poseduje vaucer o registriranju prtljaga moze
zahtijevati isporuku prtljaga na odredistu ne ranije od
dogovorenog vremena i, po potrebi, ¢im vrijeme neophodno
za izvrSenje aktivnosti carinskih i drugih administrativnih
sluzbi, istekne.

(4) Ukoliko vaucer o registriranju prtljaga nije predat,
prijevoznik je u obavezi iskljucivo da isporuci prtljag osobi
koja dokaze svoje pravo na prtljag; ukoliko se ponudeni
dokaz ne pokaze dovoljnim, prijevoznik moze zatraziti
garancije.

(5) Prtljag se isporucuje na odrediStu za koje je prtljag
registriran.

(6) Nosilac vaucera o registriranju prtljaga ¢iji prtljag nije
isporuéen moze zahtijevati da se na vauceru ispiSe dan i
vrijeme kada je ova osoba trazila isporuku u skladu sa
stavom (3).

(7) Osoba moze odbiti da preuzme prtljag ukoliko prijevoznik
odbije da izr$i provjeru registriranog prtljaga kako bi
ustanovio navodno ostecenje.

(8) U svakom drugom smislu isporuka prtljaga vrsi se u skladu
sa odredbama koje su na snazi u mjestu isporuke posiljke.

POGLAVLIJE IV
VOZILA

Clan 23.
(Uvijeti prijevoza)

Posebnim odredbama kojim se regulira prijevoz vozila,
sadrzanim u Opéim uvjetima prijevoza, posebno se definiraju
uvjeti za preuzimanje vozila, registriranja, ukrcavanja i prijevoza,
iskrcavanja i isporuke kao i obaveze putnika.

Clan 24.
(Vaucer o prijevozu)

(1) Ugovorne obaveze o prijevozu vozila moraju biti utvrdene
na vauceru o prijevozu koji se izdaje putniku. Vaucer o
prijevozu moze biti sastavni dio karte putnika.

(2) Posebnim odredbama o prijevozu vozila, sadrzanim u
Op¢im uvjetima prijevoza, defininiraju se oblik i sadrzaj
vaucera o prijevozu kao 1 jezik i karakteri koji se Stampaju i

ispisuju na vauceru. Odredbe ¢lana 7. stav (5)primjenjuju se

na ovu proceduru po principu mutatis mutandis.

(3) Sljedece informacije, kao minimum informacija, moraju biti
ispisane na karti:

a)  prijevoznik ili prijevoznici;

b) izjava da se na prijevoznika primjenjuju, bez obzira na
bilo koju drugu klauzulu kojom je utvrdeno drugacije,
Jedinstvena pravila; ovo moze Dbiti iskazano
akronimom CIV;

¢) druge izjave koje su potrebne kao dokaz o ugovornim
obavezama koje se odnose na prijevoz vozila i koje
putniku omoguéavaju da realizira prava koja
proizilaze iz ovog Ugovora o prijevozu.

(4) Putnik mora provjeriti, pri preuzimanju vaucera o prijevozu
da li je vaucCer ispisan u skladu sa ovim Pravilnikom.

Clan 25.
(VazZece zakonodavstvo)
Uz postovanje odredbi ovog odjeljka, odredbe Odjeljka IIT
o prijevozu prtljaga primjenjuju se i na prijevoz vozila.
NASLOV IV
ODGOVORNOST PRIJEVOZNIKA
POGLAVLJE I
ODGOVORNOST U SLUCAJU SMRTI, ILI
POVREDIVANJA, PUTNIKA

Clan 26.
(Osnov za utvrdivanje odgovornosti)

(1) Prijevoznik je odgovoran za gubitak ili oStecenja koja su
posljedica smrti, ozlijede, ili neke druge fizicke ili psihicke
povrede putnika, koji su posljedica aktivnosti zeljeznice i
koji se dogodi dok se putnik nalazi unutar Zeljezni¢kog
vozila, ili u njega ulazi ili iz njega izlazi bez obzira na to
koja se zeljeznicka infrastruktura koristi.

(2) Prijevoznik se oslobada ove odgovornosti:

a)  ukoliko su uzrok nesreée okolnosti koje nisu u vezi sa
radom zeljeznice 1 koje prijevoznik, uprkos
preduzetom oprezu koji nalazu konkretne okolnosti u
datom slucaju, nije mogao da izbjegne i okolnosti koje
nije mogao da sprijeci;

b)  umjeri u kojoj je nesreca posljedica krivice putnika;

¢) ukoliko je nesreca posljedica ponaSanja treceg lica
koje prijevoznik, uprkos preduzetom oprezu koji
nalazu konkretne okolnosti u datom slucaju, nije
mogao da izbjegne i okolnosti koje nije mogao da
sprije¢i; drugi operater koje koristi istu zeljeznicku
infrastrukturu ne moze se smatrati tre¢im licem; ovo
ne utjece na pravo potrazivanja odstete.

(3) Ukoliko je nesreéa uzrokovana ponasanjem treceg lica i
ukoliko, uprkos ovoj ¢injenici, prijevoznik nije u potpunosti
osloboden odgovornosti u skladu sa stavom (2) tacka c) on
se smatra odgovornim u potpunosti u mjeri koja je
definipana u Jedinstvenim pravilima ali bez utjecaja na
pravo potrazivanja odstete prijevoznika u odnosu na trece
lice.

(4) Jedinstvena pravila nemaju utjecaja na odgovornost
prijevoznika u slu¢ajevima koji nisu predvideni u stavu (1).

(5) Ukoliko prijevoz reguliran jednim ugovorom o prijevozu
vr$i nekoliko uzastopnih prijevoznika, prijevoznik koji je
obavezan ugovorom o prijevozu da pruzi uslugu prijevoza u
toku kojeg se dogodi nesre¢a smatra se odgovornim u
slucaju smrti, ili povrede, putnika. Kada ovu uslugu nije
pruzio prijevoznik, ve¢ alternativni prijevoznik, ova dva
prijevoznika su zajednicki i zasebno odgovorni u skladu sa
Jedinstvenim pravilima.
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Clan 27.
(Odsteta u slucaju smrti)

(1) U slucaju smrti putnika odsteta obuhvata:

a) sve neophodne troskove nakon smrti, posebno one
koji se odnose na prijevoz tijela i troskove sahrane;

b) ukoliko smrt ne nastupi odmah, odstetu navedenu u
¢lanu 28.

(2) Ukoliko su, kao posljedica smrti putnika, osobe prema
kojima jeste, ili bi, putnik imao pravnu duznost finansijske
brige ostale uskraéene za ovu brigu, ovim osobama se
takode osigurava nadoknada za ovaj gubitak. Pravo na
pokretanje postupka za isplatu odStete od strane osoba o
kojima je putnik finansijski brinuo bez zakonske obaveze
na ovakvu brigu, predmet su zakonodavstva BiH.

Clan 28.
(Odsteta u slucaju povrede)
U slucaju povrede ili nekog drugog fizickog ili psihickog
povredivanja putnika odsteta obuhvata:

a)  sve neophodne troskove, narocito troskove lijeCenja i
prijevoza;

b) nadoknadu za finansijski gubitak, usljed potpune ili
djelimi¢ne nesposobnosti za rad, ili za povecane
potrebe.

Clan 29.
(Nadoknada za druge vrste tjelesnih povreda)
Zakonodavstvo BiH odreduje da 1i i u kojoj mjeri
prijevoznik mora platiti odstetu za tjelesno povredivanje koje nije
navedeno u ¢lanovima 27. 1 28.

Clan 30.
(Oblik i iznos odstete u sluc¢aju smrti ili povredivanja)

(1) Odsteta u smislu ¢lana 27. stav (2) i ¢lana 28. tacka b)
isplacuje se u cjelini. Medutim, ukoliko zakonodavstvo BiH
predvida isplate u ratama, odsteta se isplac¢uje na ovaj nacin
ukoliko to trazi povrijedeni putnik ili osobe pomenute u
¢lanu 27. stav (2).

(2) Iznos odstete koju je potrebno platiti u skladu sa stavom (1)
odreduje se odredbama zakonodavstva BiH. Medutim, u
svrhu Jedinstvenih pravila, gornje ogranicenje po putniku
ne moze prec¢i 175.000 nov€anih jedinica koje se isplacuju u
cjelini ili u godisnjim ratama, kada zakonodavstvo BiH
definira gornju granicu u iznosu manjem od navedenog.

Clan 31.
(Drugi nacini prijevoza)

(1) Uz postovanje stava (2) odredbe o odgovornosti
prijevoznika u slucaju smrti, ili povrede, putnika ne
primenjuju se na gubitak ili ostecenje koje se dogodi u toku
prijevoza koji, u skladu sa ugovorom o prijevozu, nije
prijevoz zeljeznicom.

(2) Medutim, kada se pruzna vozila prevoze trajektom, odredbe
koje se odnose na odgovornost u slucaju smrti, ili povrede,
putnika primjenjuju se i na gubitak ili osteCenje pomenute u
¢lanu 26. stav (1) i ¢lanu 33. stav (1) koji su uzrokovani
nesrecom koja je posljedica aktivnosti zeljeznice i koji se
dogode dok je putnik unutar vozila, dok ulazi ili izlazi iz
vozila.

(3) Kada je, zbog izuzetnih okolnosti, funkcioniranje zeljeznice
privremeno obustavljeno a prijevoz putnika se sprovodi
drugim nacinom prijevoza, prijevoznik je odgovoran u
skladu sa Jedinstvenim pravilima.

POGLAVLIJE II ) )
ODGOVORNOST U SLUCAJU NEPOSTOVANJA REDA
VOZNJE

Clan 32.

(Odgovornost u slucaju otkazivanja, zakasnjelog polaska voza ili

propustene veze)

(1) Prijevoznik je odgovoran u odnosu na putnika za gubitak ili
osteCenje koji su posljedica Cinjenice da, iz razloga
otkazivanja, zakasnjelog polaska voza ili propustene veze,
njegovo putovanje ne moze da se nastavi istog dana, ili da
se nastavak putovanja istog dana ne moze zahtijevati iz
opravdanih razloga zbog datih okolnosti. Odsteta u ovom
slucaju obuhvata opravdane troskove smjeStaja kao i
opravdane troskove obavjeStavanja osoba koje ocekuju
putnika.

(2) Prijevoznik se oslobada ove odgovornosti, kada su
otkazivanje, zakasnjeli polazak voza ili propustena veza
posljedica jednog od sljedeéih razloga:

a)  ukoliko su uzrok okolnosti koje nisu u vezi sa radom
zeljeznice 1 koje prijevoznik, uprkos preduzetom
oprezu koji nalazu konkretne okolnosti u datom
slu¢aju, nije mogao da izbjegne i okolnosti koje nije
mogao da sprijeci;

b)  krivica putnika; ili

c) ukoliko je wuzrok ponasanje treceg lica koje
prijevoznik, uprkos preduzetom oprezu koji nalazu
konkretne okolnosti u datom slucaju, nije mogao da
izbjegne i okolnosti koje nije mogao da sprijeci; drugi
operater koje koristi istu Zeljeznicku infrastrukturu ne
moze se smatrati tre¢im licem; ovo ne utjee na pravo
potrazivanja odstete.

(3) Zakonodavstvo BiH odreduje da li i u kojoj mjeri
prijevoznik mora platiti odstetu za Stetu koja nije navedena
u ¢lanu 1. Ova odredba ne utjece na ¢lan 44.

POGLAVLIJE III

ODGOVORNOST U POGLEDU RUCNOG PRTLJAGA,
ZIVOTINJA, REGISTRIRANOG PRTLJAGA I VOZILA
ODGOVORNOST U POGLEDU RUCNOG PRTLJAGA,
ZIVOTINJA, REGISTRIRANOG PRTLJAGA I VOZILA
ODJELJAK 1

RUCNI PRTLJAG I ZIVOTINJE

Clan 33.
(Odgovornost)

(1) U slucaju smrti, ili povrede, putnika prijevoznik je
odgovoran i za gubitak ili oStecenje koji su posljedica
potpunog ili djelimi¢nog gubitka, ili oSteCenja, predmeta
koje je putnik imao na sebi ili kod sebe kao ruéni prtljag;
ovo se odnosi i na zivotinje koje je putnik ponio sa sobom.
Clan 26. primjenjuje se po principu mutatis mutandis.

(2) U svakom drugom pogledu, prijevoznik nije odgovoran za
potpuni ili djelimi¢an gubitak, ili oStecenje, predmeta,
ruénog prtljaga i Zivotinja za ¢iji je nadzor bio odgovoran
putnik u skladu sa ¢lanom 15, osim ukoliko ovaj gubitak ili
oste¢enje nije uzrokovano krivicom prijevoznika. Drugi
¢lanovi Naslova 1V, sa izuzetkom ¢lana 51, i Naslova VI ne
primjenjuju se u ovom slucaju.

Clan 34.
(Ogranicenje odstete u slucaju gubitka ili oste¢enja predmeta)
U slucaju odgovornosti prijevoznika u skladu sa ¢lanom 33.

stav (1) prijevoznik mora isplatiti nadoknadu u visini do 1.400

novéanih jedinica po putniku.
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Clan 35.
(Iskljuivanje odgovornosti)
Prijevoznik nije odgovoran u odnosu na putnike za gubitak
ili ostecenje koji su posljedica ¢injenice da putnik nije ispostovao
formalnosti koje nalazu carinske ili druge administrativne sluzbe.
ODJELJAK 2
REGISTRIRANI PRTLJAG

Clan 36.
(Osnov za utvrdivanje odgovornosti)

(1) Prijevoznik je odgovoran za gubitak ili oStecenje koji su
posljedica potpunog ili djelimi¢nog gubitka, ili oSteéenja,
registriranog prtljaga izmedu vremena preuzimanja i
isporuke registriranog prtljaga kao i kasnjenja sa isporukom
registriranog prtljaga.

(2) Prijevoznik se oslobada od ove odgovornosti u mjeri u
kojoj je gubitak, oSte¢enje ili kaSnjenje u isporuci
registriranog prtljaga krivica putnika, naloga putnika koji
nije uzrokovan krivicom prijevoznika, greske koja je
sastavni dio registriranog prtljaga ili okolnosti koje
prijevoznik nije mogao da izbjegne i posljedica koje nije
mogao da sprijeci.

(3) Prijevoznik se oslobada ove odgovornosti u mjeri u kojoj je
gubitak ili oStecenje posljedica posebnih rizika koji
proizilaze iz jedne ili vi$e okolnosti:

a) nepostojanja ambalaZe ili neadekvatne ambalaze;

b) posebne prirode prtljaga;

c¢) predaje predmeta u svojstvu prtljaga koji nisu

prihvatljivi za prijevoz.
Clan 37.
(Teret dokazivanja)

(1) Prijevoznik snosi teret dokazivanja da je gubitak, oStecenje
ili kasnjenje u isporuci posljedica jednog od uzroka
navedenih u ¢lanu 36. stav (2).

(2) Kada prijevoznik utvrdi da su, imajuéi u vidu okolnosti
konkretnog slucaja, gubitak ili oStecenje mogli da budu
uzrokovani jednim ili ve¢im brojem posebnih rizika
navedenih u ¢lanu 36. stav (3), pretpostavlja se da ovi rizici
jesu uzrok gubitka ili oSteCenja. Nadlezna osoba ima,
medutim, pravo da dokaZze da se gubitak ili oStecenje ne
mogu u potpunosti ili djelimi¢no pripisati ovim rizicima.

Clan 38.
(Uzastopni prijevoznici)

Ukoliko prijevoz koji je predmet jednog ugovora vrsi
nekoliko uzastopnih prijevoznika, svaki prijevoznik, samim
¢inom preuzimanja prtljaga sa vauerom o registriranju prtljaga
ili vozila sa vauerom o prijevozu, postaje strana ugovora o
prijevozu u smislu prosledivanja prtljaga ili prijevoza vozila, u
skladu sa uvjetima vaucera o registriranju prtljaga ili vaucera o
prijevozu i preuzima obaveze koje iz njih proizilaze. U ovakvom
slu¢aju svaki prijevoznik je odgovoran za prijevoz cjelokupnim
putem do trenutka isporuke.

Clan 39.
(Alternativni prijevoznik)

(1) Kada prijevoznik povjeri izvrSenje prijevoza, u cjelini ili
djelimicno, alternativhom prijevozniku, u skladu sa ili izvan
prava definiranih ugovorom o prijevozu, prevoznik je i
dalje odgovoran za cjelokupan prijevoz.

(2) Sve odredbe Jedinstvenih pravila o odgovornosti
prijevoznika primjenjuju se i na odgovornost alternativnog
prijevoznika u slu¢aju prijevoza koji vrii. Clanovi 48. i 52.
primjenjuju se u slucaju pokretanja postupka protiv
zaposlenih ili drugih lica ¢ije usluge alternativni prijevoznik
koristi za izvrSenje prijevoza.

(3) Bilo koji poseban sporazum kojim prijevoznik preuzima
obaveze koje nisu definirane Jedinstvenim pravilima ili se
odriCe prava koja su garantirana Jedinstvenim pravilima
nemaju utjecaja u pogledu alternativnog prijevoznika koji
ovakav sporazum nije prihvatio izri¢ito i u pisanoj formi.
Bez obzira na to da li je alternativni prijevoznik prihvatio
ovakav sporazum, za prijevoznika i dalje vaze obaveze ili
odricanja od prava definirane ovakvim posebnim
sporazumom.

(4) U slucaju kada i u mjeri u kojoj prijevoznik i alternativni
prijevoznik snose odgovornost, njihova odgovornost je
zajednicka i pojedinacna.

(5) Ukupan iznos nadoknade koju treba da isplate prijevoznik,
alternativni prijevoznik i njihovi zaposleni i druge osobe
¢ije usluge koriste za izvrSenje prijevoza ne moze biti visi
od maksimalnih iznosa navedenih u Jedinstvenim
pravilima.

(6) Ovaj Clan ne utjeCe na pravo potrazivanja odstete izmedu
prijevoznika i alternativnog prijevoznika.

Clan 40.
(Pretpostavka gubitka)

(1) Osoba koja polaze pravo na prtljag moze, bez obaveze
daljeg dokazivanja, smatrati da je dio prtljaga izgubljen
kada nije isporucen ili kada joj nije stavljen na raspolaganje
u roku od 14 dana nakon podnosenja zahtjeva za isporuku u
skladu sa ¢lanom 22. stav (3).

(2) Ukoliko dio prtljaga za koji se smatra da je izgubljen bude
pronaden u roku od jedne godine nakon podnosenja
zahtjeva za isporuku, prijevoznik mora obavjestiti osobu
koja polaze pravo na prtljag ukoliko zna ili moze utvrditi
adresu ove osobe.

(3) U roku od 30 dana nakon primanja obavjestenja pomenutog
u stavu (2), osoba moze zahtijevati isporuku prtljaga. U
ovom slu¢aju osoba mora platiti troskove prijevoza prtljaga
od mjesta predaje prtljaga do mjesta isporuke i refundira
primljenu nadoknadu umanjenu za, po potrebi, ukljucene
troskove. Ova osoba medutim zadrzava svoja prava da trazi
nadoknadu za kasnjenje sa isporukom u skladu sa ¢lanom
43.

(4) Ukoliko je prtljag koji je pronaden nije potrazivan u periodu
navedenom u stavu (3) ili ukoliko je pronaden nakon
godinu dana od dana podnoSenja zahtjeva za isporukom,
prijevoznik  raspolaze  prtljagom u skladu sa
zakonodavstvom i odredbama koje su na snazi u mjestu u
kojem se prtljag nalazi.

Clan 41.
(Nadoknada gubitka)

(1) U slucaju potpunog ili djelimi¢nog gubitka registriranog
prtljaga, prijevoznik mora platiti, uz iskljuenje druge
odstete:

a) ukoliko se utvrdi iznos pretrpljenog gubitka ili
ostecenja, nadoknadu jednaku tom iznosu koja ne
prelazi 80 novcanih jedinica po kilogramu bruto mase
ili 1.200 nov¢anih jedinica po komadu prtljaga;

b) ukoliko se ne utvrdi iznos pretrpljenog gubitka ili
ostecenja, likvidacionu odstetu od 20 novéanih
jedinica po kilogramu bruto mase ili 300 nov¢anih
jedinica po komadu prtljaga.

Nacin nadoknade, prema kilogramu izgubljenog prtljaga ili

prema komadu prtljaga, definira se u Opéim uvjetima

prijevoza.

(2) Prijevoznik mora takode refundirati troskove prijevoza
prtliaga i druge plaéene iznose u vezi sa prijevozom
izgubljenog prtljaga, kao i ve¢ placene carinske takse i
akcize.
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Clan 42.
(Nadoknada u slucaju ostecenja)

(1) U slucaju ostecenja registriranog prtljaga, prijevoznik mora
platiti nadoknadu jednaku gubitku vrednosti prtljaga, uz
iskljucenje druge odstete.

(2) Iznos nadoknade ne moze biti veci:

a) u slucaju kada je prtljag izgubio vrijednost usred
ostecenja, od iznosa koji bi bio placen u slucaju
potpunog gubitka;

b)  u slucaju kada je samo dio prtljaga izgubio vrijednost
usred ostecenja, od iznosa koji bi bio placen u slucaju
gubitka tog dijela prtljaga.

Clan 43.
(Nadoknada u slu¢aju kasnjenja sa isporukom)

(1) U slucaju kasnjenja sa isporukom registriranog prtljaga,
prijevoznik mora platiti nadoknadu za svaki period od 24
sata nakon primanja zahtjeva za isporukom, ali najduze u
periodu od 14 dana;

a)  ukoliko ovlastena osoba dokaze pretrpljeni gubitak ili
ostecenje, nadoknadu jednaku iznosu gubitka ili
oste¢enja, koja ne prelazi 0,80 novcanih jedinica po
kilogramu bruto mase ili 14 nov¢anih jedinica po
komadu prtljaga, koji je isporucen sa zakasnjenjem;

b)  ukoliko ovlastena osoba ne dokaze pretrpljeni gubitak
ili ostecenje, likvidacionu odstetu od 0,14 novcanih
jedinica po kilogramu bruto mase ili 2,80 nov¢anih
jedinica po komadu prtljaga, koji je isporucen sa
zaka$njenjem.

Nacin nadoknade, prema kilogramu izgubljenog prtljaga ili

prema komadu prtljaga, definira se u Opéim uvjetima

prijevoza.

(2) U slucaju potpunog gubitka prtljaga, nadoknada definirana
u stavu (1) ne isplacuje se uz nadoknadu definiranu u ¢lanu
41.

(3) U slucaju djelimiénog gubitka prtljaga, nadoknada
definirana u stavu (1) ispladuje se za dio prtljaga koji nije
izgubljen.

(4) U slucaju ostecenja prtljaga koje nije posljedica kasnjenja u
isporuci nadoknada definirana u stavu (1) prema potrebi,
isplacuje se uz nadoknadu definiranu u ¢lanu 42.

(5) Ni u kom sluéaju ukupan iznos nadoknade naveden u stavu
(1) uz nadoknadu koju je potrebno isplatiti u skladu sa
¢lanovima 41. i 42. ne moze biti visi od nadoknade koja se
isplacuje u slu¢aju ukupnog gubitka prtljaga.

ODJELJAK 3

VOZILA

Clan 44.
(Nadoknada u slucaju ka$njenja)

(1) U slucaju kasnjenja sa ukrcavanjem koje se moze smatrati
krivicom prijevoznika ili kasnjenja u isporuci vozila,
prijevoznik mora, ukoliko ovlaStena osoba dokaze
pretrpljeni gubitak ili osteCenje, isplatiti nadoknadu u
iznosu ne vecem od cijene prijevoza.

(2) Ukoliko, u slucaju kasnjenja sa ukrcavanjem koje se moze
smatrati krivicom prijevoznika, ovlastena osoba odluci da
prekine ugovor o prijevozu, ovoj osobi se refundira cijena
prijevoza. Pored ovoga ovlastena osoba moze, ukoliko
dokaze pretrpljeni gubitak ili oSteCenje koji su posljedica
kaSnjenja, traziti nadoknadu koja nije viSa od cijene
prijevoza.

Clan 45.
(Nadoknada u slucaju gubitka)
U slucaju potpunog ili djelimicnog gubitka vozila

nadoknada koju je potrebno isplatiti osobi za dokazani gubitak ili

oStecenje izracunava se na osnovu uobicajene vrijednosti vozila.

Ovaj iznos ne moze biti visi od 8.000 nov¢anih jedinica. Ukrcana
ili iskrcana prikolica smatra se zasebnim vozilom.

Clan 46.
(Odgovornost u sluc¢aju drugih predmeta)

(1) U pogledu predmeta koji se nalaze unutar vozila ili prostora
za prtljag (na primjer, prtljaznika ili kutije za ski-opremu)
koji su prikaceni na vozilo, prijevoznik je odgovoran samo
za gubitak ili oSteenje koji su uzrokovani njegovom
krivicom. Ukupan iznos nadoknade ne moze biti visi od
1.400 nov¢anih jedinica.

(2) Sto se tite predmeta koji se nalaze izvan vozila, ukljuéujuéi
kutije pomenute u stavu (1) prijevoznik je odgovoran za
ove predmete iskljuéivo ukoliko se dokaze da su gubitak ili
osteCenje posljedica postupka ili propusta, koje je
prijevoznik ucinio iz namjere da se uzrokuje ovakav
gubitak ili osteCenje, ili iz nemara i uz svjest da ce
vjerovatno doéi do gubitka ili osteéenja.

Clan 47.
(VazZece zakonodavstvo)

Uz postovanje odredbi ovog odjeljka, odredbe Odjeljka 2 o
odgovornosti za prtljag primjenjuju se i u slucaju vozila.
POGLAVLJE IV
ZAJEDNICKE ODREDBE

Clan 48.
(Gubitak prava na pozivanje na ogranicenje odgovornosti)
Ogranicenje odgovornosti  definirano u Jedinstvenim
pravilima kao i odredbe zakonodavstva BiH, kojim se ograni¢ava
nadoknada do odredenog iznosa, ne primjenjuje se kada se
dokaze da su gubitak ili oStecenje posljedica postupka ili
propusta, koje je prijevoznik ucinio iz namjere da se uzrokuje
ovakav gubitak ili oStecenje, ili iz nemara i uz svijest da ée
vjerovatno doéi do gubitka ili osteéenja.
Clan 49.
(Konverzija i kamata)

(1) Kada izraCunavanje nadoknade zahtijeva konverziju iznosa
navedenog u stranoj valuti, konverzija se vr$i prema kursu
na dan i u mjestu isplate nadoknade.

(2) Osoba moze traziti kamatu na nadoknadu, u iznosu od pet
odsto na godi$njem nivou, od dana potrazivanja navedenog
u ¢lanu 55. ili, u slucaju nepostojanja potrazivanja, od dana
pokretanja pravnog postupka.

(3) Medutim, u slu¢aju nadoknade koja se isplacuje u skladu sa
¢lanovima 27. 1 28, kamata se obra¢unava od dana kada su
se dogodili dogadaji relevantni za procjenu iznosa
nadoknade, ukoliko je taj dan kasniji u odnosu na dan
potrazivanja ili dan pokretanja pravnog postupka.

(4) U slucaju prtljaga kamata se isplacuje isklju¢ivo ukoliko je
iznos nadoknade visi od 16 novéanih jedinica po vauceru o
registrovanju prtljaga.

(5) U slucaju prtljaga, ukoliko ovlastena osoba ne podnese
prijevozniku, u predvidenom vremenskom periodu, prateca
dokumenta koja su neophodna za namirivanje potrazZivanog
iznosa, ne obracunava se kamata izmedu isteka predvidenog
perioda i dana dostavljanja ovih dokumenata.

Clan 50.
(Odgovornost u slu¢aju nuklearnog incidenta)

Prijevoznik se oslobada od odgovornosti u skladu sa
Jedinstvenim pravilima za gubitak ili ostec¢enje koji su posljedica
nuklearnog incidenta kada je operater nuklearnog postrojenja ili
druga osoba koja ga zamjenjuje odgovoran za gubitak ili
ostecenje u skladu sa zakonima i odredbama drzave koja snosi
odgovornost u oblasti nuklearne energije.
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Clan 51.
(Osobe za koje prijevoznik snosi odgovornost)
Prijevoznik je odgovoran za svoje zaposlene i druge osobe
¢ije usluge koristi u svrhu prijevoza, kada zaposleni i druge osobe
postupaju u okviru svojih nadleznosti. Rukovodioci Zeljeznicke
infrastrukture u okviru koje se prijevoz vrsi smatraju se osobama
¢ije usluge prijevoznik koristi u svrhu prijevoza.

Clan 52.
(Drugi postupci)

(1) U svim sluéajevima kada se primjenjuju Jedinstvena
pravila, svi postupci u pogledu odgovornosti, po bilo kom
osnovu, mogu se pokrenuti protiv prijevoznika isklju¢ivo u
skladu sa uvjetima i ograni¢enjima koji su definirani u
Jedinstvenim pravilima.

(2) Ovo se odnosi i na postupke koji se pokreéu protiv
zaposlenih i drugih osoba prema kojima je prijevoznik
odgovoran u skladu sa ¢lanom 51.

NASLOV V

ODGOVORNOST PUTNIKA

Clan 53.
(Posebni principi odgovornosti)

Putnik je odgovoran prijevozniku za gubitak ili oStecenje:

a)  koji su rezultat nepoStovanja obaveza u skladu sa
1.  ¢lanovima 10, 14.120.,

2. posebnim odredbama u vezi sa prijevozom
vozila, sadrzanim u Op¢im uvjetima prijevoza,

3. Instrukcijom o nadzoru i osiguranju sigurnosti
pri prijevozu opasnog tereta u zeljeznickom
saobracaju BiH (RID) ("Sluzbeni glasnik BiH",
broj 61/12),

b) koje uzrokuju predmeti ili zivotinje koje putnik nosi
sa sobom, osim kada putnik dokaze da su gubitak ili
ostecenje uzrokovani okolnostima koje nije mogao da
izbjegne ili okolnostima koje nije mogao da sprijeci,
uprkos Cinjenici da je reagirao u skladu sa paznjom
odgovornog putnika. Ova odredba nema utjecaja na
odgovornost prijevoznika u skladu sa ¢lanovima 26. i
33. stav (1).

NASLOV VI
REALIZACIJA PRAVA

Clan 54.
(Procjena djelimi¢nog gubitka ili ostecenja)

(1) Kada prijevoznik utvrdi ili pretpostavi djelimian gubitak,
ili ostecenje, predmeta za koji je odgovoran prijevoznik
(prtljag, vozila) ili ovakvu tvrdnju iznese osoba koja polaze
pravo na predmet, prijevoznik mora bez odlaganja, a
ukoliko je moguce u prisustvu ove osobe, napraviti izvjestaj
u kojem se navodi, u skladu sa prirodom gubitka ili
ostecenja, stanje predmeta i, u mjeri u kojoj je to moguce,
stepen gubitka ili oStecenja, razlog i vrijeme gubitka ili
ostecenja.

(2) Primjerak izvjestaja predaje se besplatno osobi koja polaze
pravo na predmet.

(3) Ukoliko se osoba ne saglasi sa nalazima izvjeStaja, ona
moze traziti da stanje prtljaga ili vozila i razloge i stepen
gubitka ili ostecenja utvrdi stru¢njak kojeg odrede strane
ugovora o prijevozu ili sud ili tribunal. Procedura koju je

potrebno  sprovesti primjenjuje se u skladu sa
zakonodavstvom i odredbama drzave u kojoj se vrsi
procjena.

Clvan SS.

(Zalbe)

(1) Zalbe u vezi sa odgovorno$éu prijevoznika u slu¢aju smrti,
ili povrede, putnika podnose se u pisanoj formi prijevozniku

protiv kojeg moze biti pokrenut postupak. U slucaju
prijevoza koji je predmet jedinstvenog ugovora koji vrse
uzastopni prijevoznici zalba moze biti upuéena prvom ili
posljednjem prijevozniku kao i prijevozniku ¢ija se glavna
uprava ili podruznica ili agencija koja je zakljucila ugovor o
prijevozu nalazi u drzavi u kojoj putnik prebiva ili boravi.

(2) Druge tuzbe koje se odnose na ugovor o prijevozu podnose
se u pisanoj formi prijevozniku navedenom u ¢lanu 56. stav
2)i®3).

(3) Dokumenta za koja osSteCena osoba smatra da treba da
podnese uz tuzbu mogu se dostaviti u originalu ili kopiji, a
kada je to primjereno, kopije moraju biti overene ukoliko to
prijevoznik trazi. Pri rjeSavanju po osnovu tuZzbe,
prijevoznik moze zahtijevati dostavljanje karte, vaucera o
registriranju prtljaga i vaucer o prijevozu.

Clan 56.
(Prijevoznici protiv kojih mozZe biti pokrenut postupak)

(1) Postupak zasnovan na odgovornosti prijevoznika u sluc¢aju
smrti, ili povrede, putnika moze biti pokrenut iskljucivo
protiv prijevoznika koji je odgovoran u skladu sa ¢lanom
26. stav (5).

(2) Saglasno stavu (4) drugi postupci koje putnici pokrenu na
osnovu ugovora o prijevozu mogu biti pokrenuti iskljucivo
protiv prvog prijevoznika, posljednjeg prijevoznika ili
prijevoznika koji je izvrSio dio prijevoza tokom kojeg se
dogodio dogadaj koji je razlog pokretanja postupka.

(3) Kada, u slucaju prijevoza koji vrSe uzastopni prijevoznici,
prijevoznik koji treba da isporudi prtljag ili vozilo je
naveden uz njegovu saglasnost na vauceru o registriranju
prtliaga ili vauferu o prijevozu, postupak moZe biti
pokrenut i protiv ovog prijevoznika u skladu sa stavom (2)
cak i kada on nije preuzeo prtljag ili vozilo.

(4) Postupak za povracaj placenog iznosa prema ugovoru o
prijevozu moze biti pokrenut protiv prijevoznika koji je
naplatio ovaj iznos ili protiv prijevoznika u ¢ije ime je iznos
naplacen.

(5) Postupak moze biti pokrenut protiv prijevoznika koji nije
naveden u stavovima (2) i (4) kada je pokrenut kao protiv-
tuzba ili izuzimanjem u postupku u vezi sa glavnom tuzbom
na osnovu istog ugovora o prijevozu.

(6) U mijeri u kojoj se Jedinstvena pravila primjenjuju na
alternativnog prijevoznika, postupak moze biti pokrenut i
protiv njega.

(7) Ukoliko tuzilac ima izbor izmedu nekoliko prijevoznika,
njegovo pravo izbora prestaje kada pokrene postupak protiv
jednog od prijevoznika; ovo vazi i kada tuzilac moze da
odabere izmedu jednog ili vise prijevoznika i alternativnog

prijevoznika.
Clan 58.
(Prestajanje prava na pokretanje postupka u slucaju smrti ili
povredivanja putnika)

(1) Pravo na pokretanje postupka oSte¢ene osobe na osnovu
odgovornosti prijevoznika u slucaju smrti, ili povrede,
putnika prekida se ukoliko obavjestenje o nesre¢i koja je
zadesila putnika ne podnese ova osoba, u roku od 12
mjeseci od njenog upoznavanja sa gubitkom ili oStecenjem,
jednom od prijevoznika kojem tuzba moze biti podnijeta u
skladu sa Clanom 55. stav (1). Kada oSteéena osoba
usmenim putem obavjeStava prijevoznika o nesreéi,
prijevoznik ovoj osobi daje potvrdu o primanju usmenog
obavjestenja.

(2) Medutim, pravo pokretanja postupka ne prestaje ukoliko:

a)  oStecena osoba dostavi tuzbu jednom od prijevoznika
navedenog u ¢lanu 55. stav (1) u periodu definiranom
u stavu (1);
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b) prijevoznik koji je odgovoran sazna za nesrecu koja je
zadesila putnika na neki drugi nain u periodu
navedenom u stavu (1);

c) obavjeStenje o nesre¢i nije dostavljeno, ili je
dostavljeno nakon isticanja roka, kao posljedica
okolnosti koje su izvan mo¢i oStec¢ene osobe;

d) osteCena osoba dokaze da je nesreéa uzrokovana
krivicom prijevoznika.

Clan 59.

(Prestajanje prava na pokretanje postupka u vezi sa prijevozom

M

@

M

@

(€)

prtljaga)

Preuzimanjem prtljaga osobe koja na njega polaze pravo

prekida se svako pravo na pokretanje postupka protiv

prijevoznika prema ugovoru o prijevozu u slucaju
djelimi¢nog gubitka, ostecenja ili kasnjenja u isporuci.
Pravo na pokretanje postupka ne prestaje:
a)  uslucaju djelimi¢nog gubitka ili oste¢enja, ukoliko
1. je utvrden gubitak ili oSteCenje u skladu sa
¢lanom 54. prije nego §to osoba preuzme prtljag,

2. utvrdivanje koje je trebalo da bude izvrSeno u
skladu sa ¢lanom 54. nije izvrSeno iskljucivo
krivicom prijevoznika;
b) u slucaju gubitka ili osteCenja koje nije o€igledno a
koje se utvrdi nakon $to osoba preuzme prtljag,
ukoliko
1. ova osoba trazi utvrdivanje u skladu sa ¢lanom
54. odmah nakon otkrivanja gubitka ili oSte¢enja
i to ne kasnije od 3 dana nakon prihvatanja
prtljaga, i

2. pored ovoga, dokaze da se gubitak ili osteCenje
dogodio izmedu vremenskog perioda kada je
prijevoznik preuzeo i isporucio prtljag;

¢) uslucaju kasnjenja sa isporukom, ukoliko je oSte¢ena
osoba, u roku od 21 dana, realizirala svoja prava u
odnosu na nekog od prijevoznika koji su navedeni u
¢lanu 56. stav (3);

d) ukoliko osoba dokaze da je gubitak ili oSteéenje
uzrokovano krivicom prijevoznika.

Clan 60.
(Ograni¢enje postupka)

Period za pokretanje postupka za naplatu odstete na osnovu

odgovornosti prijevoznika u slucaju smrti, ili povrede,

putnika istice:

a)  uslucaju putnika, 3 godine od dana nakon nesrece;

b) u slucaju drugih ostecenih osoba, 3 godine od dana
nakon smrti putnika, odnosno ne duze od 5 godina od
dana nakon nesrece.

Period za pokretanje drugih postupaka na osnovu ugovora o

prijevozu istiCe nakon jedne godine. Period za pokretanje

postupaka istice nakon dvije godine u slucaju postupka za

nadoknadu gubitka ili oste¢enja kao posljedice postupka ili

propusta koji su ucinjeni iz namjere da se uzrokuje ovakav

gubitak ili oStecenje, ili iz nemara i uz svijest da ce
vjerovatno do¢i do gubitka ili ostecenja.

Period ograniCenja naveden u stavu (2) odnosi se na

postupke:

a) za nadoknadu potpunog gubitka, od 14 dana nakon
isteka perioda navedenog u ¢lanu 22. stav (3);

b) za nadoknadu djelimi¢nog gubitka, ostecenja ili
kasnjenja u isporuci, od dana isporuke;

¢) u svim drugim sluajevima koji se ti€u prijevoza
putnika, od dana isteka vaznosti njihove karte. Dan
kojeg pocinje period ograni¢enja ne ulazi u navedeni
vremenski period.

4. [.]

(6)

5. [
U svim drugim sluéajevima, obustavljanje i prekidanje
perioda ograni¢enja regulirano je entitetskim ili drzavnim
zakonodavstvom.

NASLOV VII
ODNOSI IZMEDU PRIJEVOZNIKA

M

@

M

@

(M

@

3)
4

®)

Clan 61.

(Raspodjela iznosa naplacenog za prijevoz)
Prijevoznik koji je naplatio ili je trebalo da naplati cijenu
prijevoza mora isplatiti drugim prijevoznicima njihove
dijelove ovog iznosa. Nacini isplate definiraju se
sporazumom izmedu prijevoznika.

Na odnose izmedu uzastopnih prijevoznika primjenjuju se i
¢lanovi 6. stav (3), ¢lan 16. stav (3) i ¢lan 25.

Clan 62.
(Pravo na odstetu)

Prijevoznik koji je isplatio nadoknadu u skladu sa

Jedinstvenim pravilima ima pravo naplate odstete od

prijevoznika koji su ucestvovali u prijevozu u skladu sa

sljede¢im odredbama:

a) prijevoznik koji je uzrokovao gubitak ili oStecenje
snosi potpunu odgovornost za odstetu;

b) kada je gubitak ili oStecenje uzrokovalo vise
prevoznika, svaki prevoznik je odgovoran za gubitak
ili oStecenje koje je prouzrokovao; ukoliko nije
moguce utvrditi pojedina¢nu odgovornost, nadoknada
se dijeli proporcionalno izmedu prevoznika u skladu
sa tackom c);

¢) ukoliko nije moguée dokazati koji prijevoznik je
uzrokovao gubitak ili oSte¢enje, nadoknada se
proporcionalno dijeli izmedu svih prijevoznika koji su
ucestvovali u prijevozu, osim onih koji uspiju da
dokazu da oni nisu uzrokovali gubitak ili oStecenje;
ovakva podjela vrS§i se proporcionalno udjelu
prijevoznika u naplaéenom iznosu prijevoza.

U slucaju nesolventnosti nekog od prijevoznika, njegov

neplaceni udio dijeli se izmedu drugih prijevoznika koji su

ucestvovali u prijevozu, proporcionalno njihovom udijelu u

naplacenom iznosu prijevoza.

Clan 63.
(Procedura naplate odstete)

Prijevoznik u odnosu na kojeg se vrsi pravo naplate odstete
ne moze osporiti valjanost naplate prijevoznika koji uziva
pravo na odstetu u skladu sa ¢lanom 62, kada je odluku o
nadoknadi donio sud ili tribunal i kada prvopomenuti
prijevoznik, kojem je pravovremeno dostavljeno
obavjestenje o postupku, imao mogucénost da se umijesa u
toku postupka. Sud ili tribunal koji vodi glavni postupak
odreduje vrijeme dopusteno za obavjeStavanje o postupku i
za interveniranje u postupku.

Prijevoznik koji uziva pravo na odStetu mora podnijeti
zalbu u jednom i istovjetnom postupku protiv svih
prijevoznika sa kojima nije postigao dogovor o odsteti, a u
protivnom gubi pravo na odstetu od prijevoznika protiv
kojih nije pokrenuo postupak.

Sud ili tribunal donosi odluku u jednoj i istovjetnoj presudi
o svim zahtjevima za odstetu koji su mu predstavljeni.
Prijevoznik koji Zzeli da realizira svoje pravo na odStetu
moze pokrenuti postupak u sudu ili tribunalu drzave na ¢ijoj
teritoriji se nalazi glavna uprava, podruznica ili agencija
jednog od prijevoznika koji uestvuje u prijevozu a koji je
zakljucio ugovor o prijevozu.

Kada se pokreCe postupak protiv vise prijevoznika,
prijevoznik koji podnosi zalbu ima pravo da odabere sud ili
tribunal pred kojim ¢e pokrenuti postupak izmedu sudova
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(©)

ili tribunala koji se smatraju nadleznim u skladu sa stavom
4).

Postupak za naplatu odStete ne moze se spojiti sa
postupkom za naplatu nadoknade koji pokrene osoba koja
je ostecena u skladu sa ugovorom o prijevozu.

Clan 64.
(Sporazumi o naplati odstete)
Prijevoznici mogu zakljuditi sporazume koji odstupaju od

Clana 61.162.

ANEKS I

MINIMUM INFORMACIJA KOJE PRUZAJU

ZELJEZNICKI OPERATERI ODNOSNO PODUZECA ZA
PRODAJU KARATA

DIO I: INFORMACIJE PRIJE PUTOVANJA

Op¢i uvjeti ugovora

Red voznje i uvjeti najbrzeg putovanja

Red voznje i uvjeti najjeftinijih cijena karata

Pristupacénost, uvjeti pristupa i postojanje prostorija u vozu

M

namijenjenih osobama sa invaliditetom i osobama sa smanjenom
pokretljivoséu

prvoj i drugoj klasi kao i kuset-kolima i spavaé¢im kolima

Pristupacnost i uvjeti pristupa za bicikl
Raspolozivost sjediSta u vagonima za pusace i nepusace,

@

Aktivnosti koje mogu dovesti do ometanja ili kasnjenja

usluge

Raspolozivost usluga u vozu
Procedure za podnoSenje zahtjeva za povracaj izgubljenog

prtljaga

Procedure za podnosenje Zalbi

DIO II: INFORMACIJE TOKOM PUTOVANJA

Usluge u vozu

Sljedeca stanica

Kasnjenja

Glavne vezne usluge

Pitanja bezbjednosti i sigurnosti.

ANEKS III
MINIMUM STANDARDA KVALITETA USLUGA

Informacije i karte
Tacnost usluga, i opéi principi rjeSavanja poremecaja u

pruzanju usluga

Ukidanje usluga
Cistoca voznog parka i stani¢nih prostorija (kvalitet zraka u

vagonima, higijena sanitarnih prostorija, itd.)

Anketa o zadovoljstvu korisnika
po Zzalbama, refundiranje i nadoknada za nepoStovanje

standarda kvaliteta usluga

Pruzanje pomoc¢i osobama sa invaliditetom i osobama sa

smanjenom pokretljivoscu.

Na temelju ¢lanka 16. i ¢lanka 61. stavak (2) Zakona o

upravi ("Sluzbeni glasnik BiH", broj 32/02, 102/09 i 72/17) i
¢lanka 2. i ¢lanka 8. tocka c) stavak (1) Zakona o Zeljeznicama
Bosne i Hercegovine ("Sluzbeni glasnik BiH", broj 52/05),
Regulatorni odbor Zeljeznica Bosne i Hercegovine donosi

PRAVILNIK
O PRAVIMA I OBVEZAMA PUTNIKA U
ZELJEZNICKOM PROMETU BiH

POGLAVLJE I
OPCE ODREDBE

Clanak 1.
(Predmet Pravilnika)
Ovim Pravilnikom definiraju se pravila o sljede¢em:

a) informacijama koje pruzaju Zzeljezni¢ki operateri,
zaklju€ivanju ugovora o prijevozu, izdavanju karata i
primjeni Racunalni sustava za informacije i
rezervacije u Zeljeznickom prometu,

b) odgovornosti zeljeznickih  operatera i
osiguranja putnika i prtljage,

c¢) obvezama zeljeznickih operatera prema putnicima u
slu¢aju kasnjenja,

d)  zastiti, i pruzanju pomoéi osobama sa invaliditetom i
osobama sa smanjenom pokretljivoséu koje putuju
zeljeznicom,

e) definiranju i pradenju standarda kvalitete usluga,
rukovodenju rizicima za osobnu sigurnost putnika i
obradi zalbi i

f)  opcim pravilima primjene Pravilnika.

Clanak 2.
(Podrugje primjene)

Ovaj Pravilnik se primenjuje na sva putovanja Zeljeznicom i
usluge u unutarnjem i medunarodnom prometu koje pruza
jedno ili vise ZeljezniCkih operatera koja imaju licenciju za
rad sukladan Zakonu o Zeljeznici BiH i Upute o uvjetima za
izdavanje i sadrzaj Licencije za pruzanje usluga
zeljeznickog prijevoza.

Ovaj Pravilnik ne primenjuje se na Zeljeznicke operatere i

prometne usluge koje nemaju licenciju sukladno Zakonu o

zeljeznici BiH 1 Uputom o uvjetima za izdavanje i sadrzaj

Licencije za pruzanje usluga Zeljeznickog prijevoza.

obvezi

Clanak 3.
(Definicije)
Za potrebe Pravilnika primjenjuju se sljedece definicije:
a)  "ZeljezniCki operater" je svako javno poduzece ili

kompanija koja pruza usluge prijevoza terete odnosno
putnika zeljeznicom, pod uvjetom da ta kompanija
osigurava i vucu vlakova. Ovim pojmom obuhvacene
su i kompanije koje pruzaju samo usluge vuce
vlakova;

b) "prijevoznik" znali zeljeznicko poduzece koje je
ugovorna stranka i sa kojim putnik zakljuCuje ugovor
o prijevozu ili niz uzastopnih Zeljeznickih operatera
koja su odgovorna temeljem ovog Ugovora;

c) "alternativni prijevoznik" znali ZeljezniCko
poduzede, koje nije zakljucilo ugovor o prijevozu sa
putnikom, ali kojem Zeljeznicko poduzeée koje je
ugovorna stranka povijerila, u cijelosti ili djelimice,
izvr$enje prijevoza Zeljeznicom;

d)  "upravitelj infrastrukture" je svako javno poduzece
ili kompanija koja je odgovorna za uspostavu i
odrzavanje javne ZeljezniCke infrastrukture ili privatne

zeljeznicke infrastrukture povezane s javnom
zeljeznickom infrastrukturom;
e) "upravitelj kolodvorima" znali organizacijska

jedinica u drzavi BiH, koja je odgovorna za
upravljanje Zeljeznickim kolodvorom a koji moze biti
upravitelj infrastrukture;

f)  "organmizator putovanja" =znaci organizator ili
maloprodajnik, koji nije Zeljezni¢ko poduzece.

g) "agencija za prodaju karata" zna¢i maloprodajno
poduzece koje se bavi uslugama Zeljeznickog
prijevoza, koje zakljucuje ugovore o prijevozu i
prodaje karte u ime Zeljeznickog operatera ili za svoj
vlastiti racun;

h) '"ugovor o prijevozu" znaci ugovor o prijevozu uz
financijsku nadoknadu ili besplatno zaklju¢en izmedu
zeljeznickog operatera ili agencija za prodaju karata i
putnika za pruzanje jedne ili viSe prometnih usluga;
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i) "rezervacija" znaCi ovlastenje, na papiru ili u
elektroni¢kom obliku, kojim se daje pravo osobi koja
se prijevozi na prethodno potvrdeni personalizirani
aranzZman prijevoza;

j)  "jedinstvena karta do krajnjeg odrediSta" znaci
karta ili karte koje predstavljaju ugovor o prijevozu za
koriStenje uzastopnih Zeljeznickih usluga koje pruza
jedno ili vise zeljeznickih operatera;

k) '"usluga domaceg Zeljeznickog prijevoza putnika"
znaci usluga Zeljeznickog prijevoza putnika koja ne
prelazi granicu drzave BiH;

I)  "kaSnjenje" znaCi vremenska razlika izmedu
vremena predvidenog dolaska putnika sukladno
objavljenom redu voznje i vremena realnog ili
oc¢ekivanog dolaska;

m) "putnicki pokaz" ili "sezonska karta" znaci karta za
neogranicen broj putovanja koja omogucuje
ovlastenom vlasniku putovanje zeljeznicom na
odredenoj putanji ili mrezi u tijeku odredenog
vremenskog razdoblja;

n) "Racunalni sustav za informacije i rezervacije u
Zeljeznitkom prometu" (KSIRZS) znali racunalni
sustav koji sadrzi informacije o Zeljeznickim
uslugama koje pruzaju ZeljezniCki  operateri;
informacije koje se unose u KSIRZS o putnitkim
uslugama ukljucuju sljedeée informacije:

1. plan i vremenski raspored putnic¢kih usluga,
2. raspolozivost sjedala unutar putnickih usluga,

3. cijene i posebne uvjete,

4.

pristupacnost ~ vklakova za  osobe  sa
invaliditetom i osobe sa  smanjenom
pokretljivoscu;

5.  nacine na koje se mogu izvrSiti rezervacije ili
izdati karte i jedinstvene karte do krajnjeg
odredista u mjeri u kojoj su pojedini ili svi
nacini na raspolaganju korisnicima;

0) "osoba sa invaliditetom" ili "osoba sa smanjenom
pokretljivoséu' znaci osoba Cija je pokretljivost pri
koriStenju  prijevoza smanjena usljed fizickog
invaliditeta (senzornog ili lokostrjnog, trajnog ili
privremenog), intelektualnog invaliditeta ili oStecenja,
ili je posljedica godina, i ¢ijem stanju je neophodno
posvetiti adekvatnu paznju i prilagoditi usluge koje su
na raspolaganju svim putnicima konkretnim
potrebama ove osobe;

p) "Opéi uvjeti prijevoza' znaci uvjete prijevoznika u
smislu op¢ih uvjeta ili tarifa koje su zakonito na snazi
u svakoj drzavi i koji su postali, zakljucivanjem
ugovora o prijevozu, njegov sastavni dio;

q) "vozilo" znadi strojno vozilo ili prikolica koja se
koristi pri prijevozu putnika.

POGLAVLJE II
UGOVOR O PRIJEVOZU, INFORMACIJE I KARTE

Clanak 4.
(Ugovor o prijevozu)

Uz postivanje odredbi ovoga Poglavlja, zakljucci i
realizacija ugovora o prijevozu i odredbi o informacijama i
kartama sprovode se sukladno odredbama Naslova II i III Aneksa
L

Clanak 5.

(Bicikl)
Zeljezni¢ki operateri omoguéuju putnicima da u vlak unesu
bicikl, kada je potrebno za odredenu novCanu nadoknadu,
ukoliko se njima jednostavno rukuje, ukoliko ovo ne utjece

nepovoljno na konkretnu Zeljeznicku uslugu, i ukoliko to
dozvoljavaju uvjeti u vozilu.

Clanak 6.
(Nemogucnost odricanja od obveza i definiranje ogranicenja)

(1) Obveze prema putnicima sukladno ovom Pravilniku ne
mogu se ograniCiti niti je moguce odre¢i ih se, narocito
odstupanjem ili restriktivnom klauzulom u ugovoru o

rijevozu.

(2) Zeljeznicki operateri putnicima mogu ponuditi povoljnije
uvjete u ugovoru od uvjeta definiranih u ovom Pravilniku.

Clanak 7.
(Obveza pruzanja informacija o prekidu usluge)
Zeljezni¢ki operateri ili, kada je potrebno, nadlezna tijela
odgovorna za sprovedbu ugovora o javnoj zeljezni¢koj usluzi
moraju objaviti na odgovarajuci nacin, a prije njihove primjene,
odluke o prekidu usluga.
Clanak 8.
(Putnicke informacije)

(1) Bez utjecaja na ¢lanak 10., ZeljezniCki operateri i agencija
za prodaju karata koji nude ugovore o prijevozu u ime jedne
ili viSe zeljezni¢kih operatera pruzaju putnicima, prema
zahtjevu, barem minimum informacija koje su definirane u
Aneksu II, dio I o putovanju za koje zeljeznicki operater
nudi ugovor o prijevozu. Poduzec¢a za prodaju karata koji
nude ugovore o prijevozu za svoj rafun, i organizatori
putovanja, pruZaju ove informacije kada god je to moguce.

(2) Zeljeznicki operateri pruzaju putnicima tijekom putovanja
barem minimum informacija koji je naveden u Aneksu II,
dio II.

(3) Informacije navedene u stavcima (1) i (2) pruzaju se u
najadekvatnijem obliku. Narocita paznja se posvecuje u
ovom smislu potrebama osoba sa sluSnim odnosno
vizualnim oSteéenjima.

Clanak 9.

(Raspolozivost karata, jedinstvenih karata do krajnjeg odredista i

rezervacija)

(1)  Zeljezni¢ki operateri i agencija za prodaju karata nude, kada
je to moguce, karte, jedinstvene karte do krajnjeg odredista
i rezervacije.

(2) Bez utjecaja na stavak (4) zeljeznicki operateri izdaju karte
putnicima na barem jedan od navedenih nacina prodaje:

a) na Salterima za prodaju karata ili prodajnim
automatima;

b) telefonom, preko Interneta ili neke druge Siroko
rasprostranjene informacijske tehnologije;

c) uvlaku.

(3) Bez utjecaja na stavke (4) i (5), zeljeznicki operateri izdaju
karte za pruzanje usluga sukladno ugovoru o javnoj usluzi
na barem jedan od navedenih nacina prodaje:

a) na Salterima za prodaju karata ili prodajnim
automatima;
b) uvlaku

(4) Zeljeznicki operateri moraju ponuditi moguénost kupnju
karata za njihove usluge u vlaku, osim kada je ovo
ograni¢eno ili onemoguceno iz razloga sigurnosti ili politike
borbe protiv zlouporaebe ili obveze posjedovanja obvezne
rezervacije ili opravdanih poslovnih razloga.

(5) Kada na kolodvoru polaska ne postoji Salter za prodaju
karata ili prodajni automat, putnici na kolodvoru moraju biti
obavijesteni o:

a) moguénosti za kupnju karata telefonom ili preko
Interneta ili u vlaku, kao i o procedurama za takvu
kupnju;
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b) najblizem Zeljeznickom kolodvoru ili mjestu na kojem
postoji Salter za prodaju karata odnosno prodajni
automat.

Clanak 10.
(Putnicke informacije i sustavi rezervacija)

(1) Kako bi pruzili informacije i izdali karte pomenute u ovom
Pravilniku, Zeljeznicki operateri i agencija za prodaju karata
moraju  koristiti  KSIRZS, uspostavljen  sukladno
procedurama pomenutim u ovom ¢lanku.

(2) Tehnicke specifikacije interoperabilnosti (TSI) ili drugi
usaglaseni propisi sa TSI primenjuju se za potrebe ovoga
Pravilnika.

(3) TSI omogucuje izdavanje informacija, navedenih u Aneksu
11, i karata sukladno odredbama ovoga Pravilnika.

(4) Zeljeznicki  operateri  prilagodavaju  svoj
zahtjevima  definiranim  u TSI  sukladno
rasporedivanja definiranim u TSI

(5) Nijedan Zeljeznicki operater ili agencija za prodaju karata
ne smije da otkrije osobne podatke o pojedina¢nim
rezervacijama drugom Zzeljeznickom operateru odnosno
poduzecu za prodaju karata.

POGLAVLJENI 5
ODGOVORNOST ZELJEZNICKIH OPERATERA ZA
PUTNIKE I NJIHOVU PRTLJAGU

Clanak 11.
(Odgovornost za putnike i prtljagu)

Uz postivanje odredbi ovoga Poglavlja, a bez utjecaja na
vazece zakonodavstvo BiH koje predvida daljnju naknadu Stete,
odgovornost Zeljezni¢kih operatera glede putnika i njihove
prtljage regulirano je u Poglavljima I, I1I i IV. Naslovima IV, VI i
VII Aneksa L.

KSIRZS
planu

Clanak 12.
(Osiguranje)

Obveza definirana u Instrukciji o obveznom osiguranju u
zeljeznickom prometu ("Sluzbeni glasnik BiH", broj 20/08) glede
odgovornosti za putnike tumaci se kao obveza adekvatnog
osiguranja zeljeznickog operatera ili obveza ekvivalentnog
aranzmana kojim se namiruju obveze navedene u ovom
Pravilniku.

Clanak 13.
(Avansna isplata)

(1)  Ukoliko putnik pogine ili je povrijeden, zeljeznicki operater
¢e na nacin naveden u ¢lanku 26. stavak (5) Aneksa I bez
odlaganja, a nikako kasnije od 15 dana nakon utvrdivanja
identiteta fizicke osobe koja ima pravo na nadoknadu,
izvrSiti avansnu isplatu u iznosu koji je neophodan da se
namire neposredne ekonomske potrebe na temelju
proporcionalnog iznosa za pretrpljenu Stetu.

(2) Bez utjecaja na stavak (1) avansni iznos po putniku u
slucaju smrti odredit ¢e Vlada entiteta ili nadlezna entitetska
ministarstva.

(3) Avansna isplata ne predstavlja priznavanje odgovornosti i
moze biti pokrivena kasnijim iznosima isplatenim na
temelju ovoga Pravilnika ali je nepovratna, osim u
slu¢ajevima kada je Steta nastala usljed nemara ili krivnjom
putnika ili kada osoba koja je primila avansnu isplatu nije
osoba koja ima pravo na naknadu.

Clanak 14.
(Osporavanje odgovornosti)
Cak i kada Zeljeznicki operater ospori svoju odgovornost za
fizi€ku povredu putnika, ono mora udiniti svaki opravdani napor
da pomogne putniku u potrazivanju naknade $tete od trece osobe.

POGLAVLJEIV
KASNJENJA, PROPUSTENE VEZE I OTKAZIVANJA

Clanak 15.
(Odgovornost za ka$njenja, propustene veze i otkazivanja)

Uz postivanje odredbi ovoga Poglavlja, odgovornost
zeljeznickih operatera glede kaSnjenja, propustene veze i
otkazivanja regulirana je odredbama Poglavlja II Naslova IV
Aneksa 1.

Clanak 16.
(Naknada izdataka i preusmjeravanje)

Kada je opravdano ocekivati da ¢e kaSnjenje u dolasku na
krajnju destinaciju sukladno ugovoru o prijevozu biti dulje od 60
minuta, putnik istog trenutka moze da izabere jednu od sljedeéih
moguénosti:

a) naknadu pune cijene karte, pod uvjetima prema
kojima je karta placena, za dio ili dijelove putovanja
koji nisu realizirani i za dio ili dijelove putovanja koji
jesu realizirani ukoliko putovanje ne vrsi svrhu u svezi
sa originalnim putnim planom putnika, kao i za, kada
je to potrebno, povratnu uslugu do mjesta polaska u
§to kracem roku. Isplata odstete vrSi se pod istim
uvjetima isplate nadoknade pomenutim u ¢lanku 17.
ili

b) nastavak ili preusmjeravanje, pod jednakim uvjetima
prijevoza, do krajnjeg odredista u §to kracem roku, ili

¢) nastavak ili preusmjeravanje, pod jednakim uvjetima
prijevoza, do krajnjeg odrediSta kasnijeg datuma
prema putnikovoj zelji.

Clanak 17.
(Nadoknada cijene karte)

(1) Bez gubljenja prava na prijevoz, putnik moze zahtijevati
nadoknadu zbog kaSnjenja od Zeljeznickog operatera
ukoliko putnika ocekuje kasnjenje izmedu mjesta odlaska i
dolaska navedenog na karti za koji cijena karte nije veé
nadoknadena sukladno c¢lanku 16. Minimalni iznos
nadoknade u slu¢aju kasnjenja iznosi:

a)  25% cijene karte za kaSnjenje u trajanju od 60 do 119
minuta,

b) 50% cijene karte za kaSnjenje u trajanju duljem od
120 minuta.

Putnici koji posjeduju putnicki pokaz ili sezonsku kartu i

koje zadese ucestala kaSnjenja ili otkazivanja tijekom

razdoblja vaznosti karte mogu zahtijevati adekvatnu
nadoknadu od Zeljeznickog operatera sukladno odredbama

o nadoknadi. U ovim odredbama navode se kriterijumi za

utvrdivanje kaSnjenja i izraCunavanje iznosa koji je

potrebno nadoknaditi.

Nadoknada u slu¢aju kasnjenja izratunava se u odnosu na

cijenu koju je putnik platio za uslugu koja kasni.

Kada ugovor o prijevozu podrazumjeva povratno

putovanje, nadoknada za kasnjenje u odlaznom ili

dolaznom dijelu putovanja izraunava se u u odnosu na

polovicu cijene placene za kartu. Na isti nacin cijena za

uslugu koja kasni prema bilo kom drugom obliku ugovora o

prijevozu koji omogucuje poduzimanje veceg broja kasnijih

putovanja izracunava se proporcionalno punom iznosu
cijene.

Izracunavanje razdoblja kaSnjenja ne uzima u obzir

kaSnjenja za koja Zeljeznicki operater moze da dokaze da se

dogodilo izvan teritorija BiH.

(2) Nadoknada cijene karte isplacuje se u roku od jednog
mjeseca nakon primitka zahtjeva za nadoknadu. Nadoknada
se isplacuje u novcu ili vaucerima posebno propisanim i
otiskanim u te svrhe.
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(3) Nadoknada cijene karte ne moze se smanjiti kao posljedica
financijskih transakcija kao S$to su pristojbe, troskovi
telefonskog razgovora ili cijena marki. Zeljeznicki operater
moze uvesti minimalan iznos ispod kojeg se nadoknada ne
isplacuje. Ovaj minimalan iznos ne moze biti veéi od 8
konvertibilnih maraka.

(4) Putnik nema prava na nadoknadu ukoliko je obavjesten o
kasnjenju prije kupnje karte, ili ukoliko je razdoblje
kasnjenja usljed nastavka druge usluge ili preusmjeravanja
kra¢i od 60 minuta.

(5) Ovaj clanak primjenjivati ¢e se na temelju posebnih odluka
Vlada entiteta ili nadleznih entitetskih ministarstava u
narednih 5 godina od dana stupanja na snagu ovoga
Pravilnika.

Clanak 18.
(Pruzanje pomoci)

(1) U slucaju kasnjenja u dolasku ili odlasku, zeljeznicki
operater ili upravitelj kolodvora moraju informirati putnike
o situaciji 1 procijenjenom vremenu odlaska i dolaska u
trenutku kada je ova informacija raspoloziva.

(2) U slucaju kasnjenja navedenog u stavku (1) duljem od 60
minuta, putnicima se besplatno nudi i:

a) obroci i osvjezenje u odnosu na razdoblje ¢ekanja,
ukoliko postoje u vlaku ili na kolodvoru, ili ako ih je
moguce nabaviti po opravdanim uvjetima;

b) hotelski ili drugi smjeStaj, kao 1 prijevoz od
zeljeznickor kolodvora do mjesta smjestaja, u slucaju
boravka od jedne ili vise no¢i ili ako je potreban
dodani boravak, gdje i kada za ovo postoje fizicke
moguénosti;

¢) ukoliko je vlak blokiran na pruzi, prijevoz od vlaka do
zeljeznickog kolodvora, do alternativnog mjesta
polaska ili do krajnjeg odredista usluge, gdje i kada je
to fizi¢ki mogude.

(3) Ukoliko zeljeznicka usluga ne moze biti nastavljena,
zeljezniCki operater mora u §to kra¢em roku organizirati
alternativne usluge za prijevoz putnika.

(4) Zeljeznicki operater, na zahtjev putnika, mora navesti na
karti da je zeljeznicka usluga pretrpjela kaSnjenje,
uzrokovala propustanje veze ili da je otkazana, u ovisnosti
od samog slucaja.

(5) Pri primjeni stavaka (1), (2) i (3) Zeljeznicki operater mora
posvetiti naroCitu paznju potrebama osoba sa invaliditetom i
osoba sa smanjenom pokretljivos¢u i njihovim pratiteljima.

POGLAVLIJE V

OSOBE SA INVALIDITETOM 1 OSOBE SA

SMANJENOM POKRETLJIVOSCU

Clanak 19.
(Pravo na prijevoz)

(1) Zeljeznicki operateri i upravitelji kolodvora, uz aktivno
sudjelovanje reprezentativnih organizacija osoba sa
invaliditetom i osoba sa smanjenom pokretljivoscu,
utvrduju, ili uvode, nediskriminirajuéa pravila pristupa u
svthu prijevoza osoba sa invaliditetom 1 osoba sa
smanjenom pokretljivosc¢u.

(2) Rezervacije i karte se prodaju osobama sa invaliditetom i
osobama sa smanjenom pokretljivos¢u bez dodanih
troskova. Zeljeznigki operater, agencija za prodaju karata ili
organizatori putovanja ne smiju odbiti prihvatanje
rezervacije, ili izdavanje karte, osobi sa invaliditetom ili
osobi sa smanjenom pokretljivoséu, ili zahtijevati da ova
osoba bude u pratnji druge osobe, sve dok to nije zaista
neophodno sukladno pravilima pristupa pomenutim u
stavku (1).

Clanak 20.
(Izdavanje informacija osobama sa invaliditetom i osobama sa
smanjenom pokretljivoséu)

(1) Prema zahtjevu, ZeljezniCki operater, agencija za prodaju
karata ili organizator putovanja pruza osobama sa
invaliditetom 1 osobama sa smanjenom pokretljivoséu
informacije o pristupacnosti Zzeljeznickih usluga i o
uvjetima pristupa voznom parku sukladno pravilima
pristupa pomenutim u ¢lanku 19. stavak (1) i informiraju
osobe sa invaliditetom i osobe sa smanjenom pokretljivoscu
o raspoloZivim prostorijama u vlaku.

(2) Kada zeljeznicki operater, agencija za prodaju karata
odnosno organizator putovanja izvr§i odstupanje definirano
u ¢lanku 19. stavak (2) po zahtjevu ono mora informirati
napismeno osobu sa invaliditetom ili osobu sa smanjenom
pokretljivos¢u o razlozima za odstupanje u roku od 5 radnih
dana od dana odbijanja rezervacije ili izdavanja karte ili
definiranja uvjeta za pratnjom.

Clanak 21.
(Pristupacnost)

(1) Zeljeznicki operateri i upravitelji kolodvora moraju, kroz
usaglasavanje sa TSI ili sa drugim propisima usaglaSenim
sa TSI o osobama sa smanjenom pokretljivosc¢u, osigurati
da kolodvor, platforme, vozni park i druge prostorije budu
pristupacni za osobe sa invaliditetom i osobe sa smanjenom
pokretljivoscu.

(2) U slucaju nepostojanja pomoc¢nog osoblja u vlaku ili
osoblja na kolodvoru, Zeljeznicki operateri i upravitelji
kolodvora moraju uloziti sve opravdane napore kako bi
osobama sa invaliditetom ili osobama sa smanjenom
pokretljivoséu omogucili pristup prijevozu Zeljeznicom.

Clan 22.
(Pruzanje pomoc¢i na Zeljezni¢kom kolodvoru)

(1) Pri odlasku, tranzitu ili dolasku osobe sa invaliditetom ili
osobe sa smanjenom pokretljivos¢éu na Zeljeznickom
kolodvoru na kojoj je prisutno osoblje, upravitelj kolodvora
pruza besplatnu pomo¢ na nadin koji ovim osobama
omogucuje ukrcavanje pri odlasku, odnosno iskrcavanje pri
dolasku za uslugu za koju je osoba kupila kartu, bez
utjecaja na pravila pristupa pomenuta u ¢lanku 19. stavak
(D.

(2) U slucaju kada osobe koriste uslugu prijevoza koja je
predmet ugovora o javnoj usluzi zakljucen sukladno
zakonodavstvu BiH, pod uvjetom da je nadlezna sluzba
uspostavila alternativne prostorije ili aranzmane koji
garantiraju jednaku ili vi$u razinu pristupacnosti uslugama
prijevoza, moZze se odstupiti od stavka (1).

(3) Na kolodvorima na kojima ne postoji osoblje, zeljeznicki
operateri i upravitelji kolodvora moraju izloziti lako
pristupacne informacije sukladno pravilima pristupacnosti
pomenutim u ¢lanku 19. stavak (1) o najblizem kolodvoru
sa osobljem i neposredno raspolozivoj pomoci za osobe sa
invaliditetom i osobe sa smanjenom pokretljivoséu.

Clanak 23.
(Pruzanje pomoc¢i u vlaku)
Bez utjecaja na pravila pristupacnosti pomenuta u ¢lanku
19. stavak (1) zeljeznic¢ki operateri moraju pruziti besplatnu
pomo¢ osobama sa invaliditetom i osobama sa smanjenom
pokretljivoséu u vlaku i tijekom ukrcavanja i iskrcavanja iz vlaka.
Za potrebe ovoga ¢lanka, pomo¢ u vlaku obuhvaca sve
opravdane napore da se osobi sa invaliditetom 1 osobi sa
smanjenom pokretljivos¢u ponudi pomo¢ kako bi se ovoj osobi
osigurao pristup jednakim uslugama u vlaku kao i drugim
putnicima, ukoliko stupanj invaliditeta ili smanjene pokretljivosti
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ovoj osobi onemoguduje samostalan i siguran pristup ovim
uslugama.

Clanak 24.
(Uvjeti pod kojima se pruza pomoc)

Zeljezni¢ki operateri, upravitelj kolodvora, agencija za
prodaju karata i organizatori putovanja moraju suradivati sa
ciljem pruzanja pomo¢i osobama sa invaliditetom i osobama sa
smanjenom pokretljivoséu sukladno ¢lancima 22. i 23. ovoga
Pravilnika prema sljede¢im toc¢kama:

a) pomo¢ se pruza pod uvjetom da je Zzeljeznicki
operater, upravitelj kolodvora, agencija za prodaju
karata ili organizator putovanja koje je prodalo kartu
obavjeSteno o potrebi osobe za ovakvom pomocéi
najmanje 48 sata prije nego $to potrebno pruziti
pomo¢. Kada karta predvida vise putovanja, dovoljno
je jedanput dostaviti obavijest pod uvjetom da se
pruze i adekvatne informacije o vremenu kasnijih
putovanja;

b)  Zeljeznicki operateri, upravitelji kolodvora, agencija
za prodaju karata i organizatori putovanja poduzimaju
sve neophodne mjere za primitak obavijesti;

c¢) ukoliko ne prime obavijest sukladan toCkom a),
zeljezni¢ki operater i upravitelj kolodvora moraju
udiniti sve opravdane napore za pruzanje pomoc¢i na
nacin koji ¢e osobi sa invaliditetom ili osobi sa
smanjenom pokretljivos¢éu omoguciti putovanje;

d) bez utjecaja na nadleznosti drugih subjekata glede
oblasti izvan prostorija zeljeznickog kolodvora,
upravitelj kolodvora i svaka druga ovlaStena osoba
mora odrediti mjesta, unutar i izvan Zzeljeznickog
kolodvora, na kojima osoba sa invaliditetom i osoba
sa smanjenom pokretljivoséu moze da najavi svoj
dolazak na zeljeznicki kolodvor i, po potrebi, zatrazi
pomo¢;

e) pomo¢ se pruza pod uvjetom da se osoba sa
invaliditetom ili osoba sa smanjenom pokretljivoscu
prijavi na odredenom mjestu u vrijeme koje odredi
zeljeznicki operater ili upravitelj kolodvora koje pruza
pomo¢. Ovo vrijeme ne moze biti dulje od 60 minuta
prije objavljenog vremena odlaska ili vremena kada se
od svih putnika trazi da se prijave. Ukoliko se ne
odredi vrijeme do kojeg osoba sa invaliditetom ili
osoba sa smanjenom pokretljivoséu treba da se
prijavi, ova osoba se mora prijaviti na za to
odredenom mjestu najmanje 30 minuta prije
objavljenog vremena odlaska ili vremena kada se od
svih putnika trazi da se prijave.

Clanak 25.
(Nadoknada glede opreme za kretanje i druge specifi¢ne opreme)
Ukoliko je Zeljeznicki operater odgovoran za potpuni ili
dijelimi¢an gubitak, ili oSteéenje, opreme za kretanje ili druge
specifiéne opreme koju koristi osoba sa invaliditetom ili osoba sa
smanjenom pokretljivos¢u, mora nadoknaditi Stetu sukladno
vazeéem zakonodavstvu BiH.

POGLAVLJE VI
SIGURNOST, PRIGOVORI I KVALITETA USLUGA

Clanak 26.
(Osobna sigurnost putnika)

U dogovoru sa javnim sluzbama, zeljeznicki operateri,
upravitelji infrastrukture i upravitelji kolodvora poduzimaju
adekvatne mjere unutar svojih nadleznosti i prilagodavaju ih
razini sigurnosti koji definiraju javne sluzbe glede osobne
sigurnosti putnika na Zeljeznickim kolodvorima i u vlaku kao i
glede upravljanja rizikom. Oni suraduju i razmjenjuju informacije

o najboljim praksama glede prevencije aktivnosti, za koje se
ocekuje da mogu ugroziti razinu sigurnosti.

Clanak 27.
(Prigovori)

(1) Zeljeznicki operateri moraju uspostaviti mehanizam za
djelovanje temeljem prigovora u svezi sa pravima i
obvezama navedenim u ovom Pravilniku. Zeljeznicki
operateri moraju staviti kontakt informacije na uvid
putnicima.

(2) Putnici mogu podnijeti prigovor svakom zeljeznickom
operateru koje sudjeluje u prijevozu. U roku od jednog
mjeseca, primatelj prigovora mora dati obrazlozen odgovor
ili, u opravdanim slucajevima, informirati putnika do kog
datuma u razdoblju do tri mjeseca od dana prigovora putnik
moze ocekivati odgovor.

(3) U sluéaju da putnik nije zadovoljan odgovorom
zeljeznickog operatera na prigovor, moze uloziti zalbu
Regulatornom odboru Zeljeznica BiH u roku od 8 dana od
dana primitka odgovora na prigovor.

(4) Zeljeznicki operateri objavljuje u godiinjem izveséu
pomenutom u ¢lanku 28. broj i kategorije primljenih Zzalbi,
obradenih zalbi, razdoblje dostavljanja odgovora i poduzete
aktivnosti za unaprjedenje usluga.

Clanak 28.
(Standardi kvalitete usluga)

(1) Zeljezni¢ki operateri definiraju standarde kvalitete usluga i
sprovode sustav upravljanja kvalitetom sa ciljem odrzanja
kvalitete usluga. Standardi kvalitete usluga moraju
obuhvatiti stavke navedene u Aneksu III.

(2) Zeljeznicki operateri prate svoj u¢inak glede standarda
kvalitete usluga. Zeljezni¢ki operateri svake godine
objavljuju izvesée o ucinku glede kvalitete usluga uz
godi$nje izvesée. Izvesca o ucinku glede kvalitete usluga
objavljuju se na Internet stranici ZeljezniCkog operatera.
Takoder, ova izvesc¢a objavljuju se na Internet stranici ERA.

POGLAVLJE VII
INFORMIRANJE, NADZOR I INSPEKCIJE

Clanak 29.
(Informiranje putnika o njihovim pravima)

(1) Pri prodaji karata za putovanje zeljeznicom, Zzeljeznicki
operateri, upravitelji kolodvora i organizatori putovanja
informiraju putnike o njihovim pravima i obvezama
sukladno ovom Pravilniku.

(2) Zeljeznicki operateri i upravitelji kolodvora informiraju
putnike na adekvatan nacin, na kolodvorima i u vlaku, o
kontakt informacijama nadleznog tijela za nadzor i
inspekcije sukladno ¢lanku 30.

Clanak 30.
(Nadzor i inspekcije)

Regulatorni odbor Zeljeznica BiH je nadlezan za nadzor i
inspekcije ovog Pravilnika prema ¢lanku 2 i ¢lanku 8. tocke c)
Zakona o Zeljeznicama BiH. Regulatorni odbor Zeljeznica BiH
poduzima neophodne mjere kako bi osigurali postivanje prava
putnika.

POGLAVLJE VIII
ZAVRSNE ODREDBE

Clanak 31.
(Kazne)
U Zeljezni¢kom sustavu BiH za krSenje propisa primjenjivat
¢e se odredbe entitetskih propisa i zakona o kaznenim mjerama, u
ovisnosti od mjesta nastanka krSenja propisa. Predvidene kaznene
mjere moraju biti ucinkovite, nediskriminirajuce, odgovarati
prekrsaju i obeshrabriti daljnje prekrsaje.
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Clanak 32.
(Aneksi)

Sastavnim dijelom ovog Pravilnika smatraju se Aneks 1
(Isjecak iz Jedinstvenih pravila o ugovoru o medunarodnom
prijevozu putnika i prtljage Zeljeznicom (CIV), Dodatak A uz
Konvenciju o medunarodnom prijevozu zeljeznicom (COTIF) od
9. svibnja 1980. godine, izmijenjen Protokolom o izmjeni
Konvencije o0 medunarodnom prijevozu Zeljeznicom od 3. lipnja
1999. godine), Anecks 2 (Minimum informacija koje pruzaju
zeljeznicki operateri odnosno poduzeéa za prodaju karata) i
Aneks 3 (Minimum standarda kvalitete usluga).

Clanak 33.
(Odredbe o izmenama i dopunama)
Odredbe ovoga Pravilnika ¢e biti podlozne izmjenama i
dopunama od strane ROZ BiH, sa ciljem unaprjedenja
ucinkovitog zeljeznickog sustava u BiH.

Clanak 34.
(Uskladivanje)

Ovim Pravilnikom o pravima i obvezama putnika u
zeljeznickom prometu BiH se preuzimaju odredbe Uredbe (EZ)
br. 1371/2007 Europskog parlamenta i vijeca od 23. listopada
2007. o pravima i obvezama putnika u Zeljeznickom prometu.

Clanak 35.
(Stupanje na snagu)

(1) Ovaj Pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objave u
"Sluzbenom glasniku BiH".

(2) Pravilnik ¢e biti objavljen i u u "Sluzbenom glasniku BiH",
"Sluzbenim novinama Federacije BiH", "Sluzbenom
glasniku RS", "Sluzbenom glasniku Brcko distrikta BiH".

Broj 10-01-29-7-771-1/17.
13. studenoga 2017. godine
Doboj

Ravnatelj
Tihomir Nari¢, v. r.

ANEKS 1

Isjecak iz jedinstvenih pravila o ugovoru o medunarodnom
prijevozu putnika i prtljage Zeljeznicom (CIV)

DODATAK A
uz Konvenciju o medunarodnom prijevozu Zeljeznicom
(COTIF) od 9. svibnja 1980. godine, izmijenjen Protokolom o
izmjeni Konvencije 0 medunarodnom prijevozu Zeljeznicom
od 3. lipnja 1999. godine
NASLOV II
ZAKLJUCIVANJE I SPROVEDBA UGOVORA O
PRIJEVOZU

Clanak 6.
(Ugovor o prijevozu)

(1) Ugovorom o prijevozu prijevoznik se obvezuje na prijevoz
putnika kao i, prema potrebi, prtljage i vozila do krajnjeg
odredista i isporuku prtljage i vozila na krajnjem odredistu.

(2) Ugovor o prijevozu se potvrduje izdavanjem jedne ili vise
karata putniku. Medutim, uz postivanje ¢lanka 9. odsustvo,
neregularnost ili gubitak karte ne utjeCe na postojanje ili
vaznost ugovora na koji se i daljnje primenjuju Jedinstvena
pravila.

(3) Karta je prima facie dokaz o zakljufivanju i sadrzaju
ugovora o prijevozu.

Clanak 7.
(Karta)

(1) U Opé¢im uvjetima prijevoza definiraju se oblik i sadrzaj
karata kao i jezik i karakteri koji se tiskaju i ispisuju.

(2) Sljedec¢e informacije, kao minimum informacija, mora biti
ispisano na karti:

a)  prijevoznik ili prijevoznici;

b) izjava da se na prijevoznika primjenjuju, bez obzira na
bilo koju drugu klauzulu kojom je utvrdeno drugacije,
Jedinstvena pravila, ovo moze biti iskazano
akronimom CIV;

c¢) druge izjave koje su potrebne kao dokaz o
zakljuCivanju 1 sadrzaju ugovora o prijevozu i koji
putniku omogudava da realizira prava koja proizilaze
iz ovoga Ugovora.

(3) Putnik mora provjeriti, pri preuzimanju karte da 1i je karta
ispisana sukladno ovom Pravilniku.

(4) Karta se moze zamjeniti ukoliko nije ispisana na ime
putnika i ukoliko putovanje nije jo§ uvijek ni pocelo.

(5) Karta moze biti izdana elektronickim registriranjem
podataka, koji potom mogu biti pretvoreni u Citljive pisane
simbole. Procedura koja se Kkoristi za registriranje i obradu
podataka mora biti jednaka sa funkcionalnog stanovista,
naroCito glede dokazne vrijednosti karte koju cine ovi
podaci.

Clanak 8.
(Pla¢anje i refundiranje cijene prijevoza)

(1) Osim ukoliko sporazum izmedu putnika i prijevoznika ne
glasi drugacije, cijena prijevoza placa se unaprijed.

(2) U Op¢im uvjetima prijevoza definiraju se uvjeti pod kojima
se vrsi refundiranje cijene prijevoza.

Clanak 9.
(Pravo na prijevoz. IskljuCenje iz prijevoza)

(1) Putnik mora, od samog pocetka putovanja, posjedovati
vazecu kartu i pokazati je pri provjeri karata. U Opéim
uvjetima prijevoza moze se definirati:

a) da putnik koji ne pokaze vazecu kartu mora platiti,
pored cijene prijevoza, cijenu doplate;

b) da putnik koji odbije da plati cijenu prijevoza ili
doplate po zahtjevu mora prekinuti svoje putovanje;

c¢) daliipod kojim uvjetima se vrsi refundiranje cijene
doplate.

(2) U Op¢im uvjetima prijevoza moze se definirati da putnici
koji:

a) predstavljaju opasnost za sigurnost i dobro
funkcioniranje prijevoza ili za sigurnost drugih
putnika,

b) ometa druge putnike na neprihvatljiv nacin, mogu biti
iskljuceni iz prijevoza ili se od njih moze traziti da
prekinu putovanje i da takve osobe nemaju prava na
refundiranje cijene prijevoza ili drugih troskova na
ime prijevoza registrirane prtljage koje su platili.

Clanak 10.
(Izvr$avanje administrativnih formalnosti)

Putnik mora ispostivati formalnosti koje od njega zahtjevaju

carinske ili druge administrativne sluzbe.

Clanak 11.
(Otkazivanje ili zakasnjeli polazak vlaka. Propustene veze)
Prijevoznik mora, po potrebi, navesti na karti da je vlak
otkazan ili da je doslo do propustanja veze.

NASLOV III

PRIJEVOZ RUCNE PRTLJAGE, ZIVOTINJA,
REGISTRIRANOG PRTLJAGA I VOZILA
POGLAVLIJE I

ZAJEDNICKE ODREDBE

Clanak 12.
(Prihvatlji predmeti i zivotinje)

(1) Putnik sa sobom moze imati predmete kojim se jednostavno
rukuje (ruénu prtljagu) i zive Zzivotinje sukladno Opéim
uvjetima prijevoza. Takoder, putnik sa sobom moze imati
glomazniju prtljagu sukladno posebnim odredbama, koje su
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sadrzane u Opéim uvjetima prijevoza. Predmeti i zivotinje

koji mogu iritirati ili smetati putnicima ili uzrokovati Stetu

nisu dozvoljeni kao dio ru¢ne prtljage.

(2) Putnik moze povjeriti predmete i zivotinje kao registranu
prtljagu sukladno Opéim uvjetima prijevoza.

(3) Prijevoznik moze dozvoliti prijevoz vozila prilikom
prijevoza putnika sukladno posebnim odredbama,
sadrzanim u Opéim uvjetima prijevoza.

(4) Prijevoz opasnog tereta kao ru¢ne prtljage, registrirane
prtljage unutar ili na vozilima koji, sukladno ovim naslovim
mogu biti prevezeni zeljeznicom, mora biti vrSen sukladno
Instrukcijom o nadzoru i osiguranju sigurnosti pri prijevozu
opasnog tereta u zeljeznickom prometu ("Sluzbeni glasnik
BiH", broj 61/12) (RID).

Clanak 13.
(Provjera)

(1) Kada postoji osnovan razlog za sumnju da nije izvrSena
provjera uvjeta prijevoza, prijevoznik ima pravo da provjeri
da li predmeti (rucna prtljaga, registrirana prtljaga, vozila i
njihov sadrzaj) i zivotinje koji su predmet prijevoza
ispunjavaju uvjete prijevoza, osim u slucaju kada zakoni i
odredbe drzave u kojoj se provjera vrsi zabranjuju ovu vrstu
provjere. Putnik se poziva da prisustvuje provjeri. Ukoliko
se putnik ne pojavi ili se do njega ne moze do¢i, prijevoznik
zahtijeva prisustvo dva neovisna svjedoka.

(2) Ukoliko se utvrdi nepostivanje uvjeta prijevoza, prijevoznik
moze zahtijevati od putnika da plati troskove provjere.
Clanak 14.

(IzvrSavanje administrativnih formalnosti)

Putnik mora ispostivati formalnosti koje od njega
zahtijevaju carinske ili druge administrativne sluzbe kada,
prilikom prijevoza, putnik posjeduje predmete (ruénu prtljagu,
registriranu  prtljagu, vozila ukljucujuéi njihov sadrzaj) ili
zivotinje. Putnik mora prisustvovati provjeri ovih predmeta osim
kada zakoni ili odredbe drzave nalazu drugacije.

PO(}LAVLJE I 5
RUCNA PRTLJAGA I ZIVOTINJE
Clanak 15.
(Nadzor)

Putnik ima odgovornost da nadzire svoju ru¢nu prtljagu i
zivotinje koje nosi sa sobom.

POGLAVLJE 111
REGISTRIRANA PRTLJAGA

Clanak 16.
(Predaja registrirane prtljage)

(1) Ugovorne obveze o slanju registrirane prtljage moraju biti
utvrdene na vauceru o registriranju prtljage koji se izdaje
putniku.

(2) Uz postivanje ¢lanka 22. odsustvo, neregularnost ili gubitak
vauCera o registriranju prtljage ne utjeCe na postojanje ili
vazenje sporazuma o slanju registrirane prtljage, na koje se
primjenjuju Jedinstvena pravila.

(3) Vaucer o registriranju prtljage je prima facie dokaz o
registriranju prtljage i uvjeta prijevoza registrirane prtljage.

(4) Osim ukoliko ne postoji dokaz o suprotnom, pretpostavlja
se da je u trenutku kada ga je prijevoznik preuzeo prtljagu
bio u dobrom stanju, i da broj i masa dijelova prtljage
odgovara stavkama na vauceru o registriranju prtljage.

Clanak 17.
(Vaucer o registriranju prtljage)
(1) U Op¢im uvjetima prijevoza definiraju se oblik i sadrzaj
vaucera o registriranju prtljage kao i jezik i karakteri koji se
tiskaju 1 ispisuju na vauceru. Odredbe ¢lanka 7. stavak (5)

primjenjuju se na ovu proceduru po principu mutatis

mutandis.

(2) Sljedece informacije, kao minimum informacija, moraju biti
ispisane na vauceru o registriranju prtljage:

a)  prijevoznik ili prijevoznici;

b) izjava da se na prijevoznika primjenjuju, bez obzira na
bilo koju drugu klauzulu kojom je utvrdeno drugacije,
Jedinstvena pravila; ovo moze biti iskazano
akronimom CIV;

¢) druge izjave koje su potrebne kao dokaz o ugovornim
obvezama koje se odnose na slanje registrirane
prtljage i koji putniku omoguéava da realizira prava
koja proizilaze iz ovog ugovora o prijevozu.

(3) Putnik mora provjeriti, pri preuzimanju vaucera o
registriranju prtljag da 1i je vaucer ispisan sukladno ovom

Pravilniku.

Clanak 18.
(Registriranje i prijevoz)

(1) Osim kada je u O¢im uvjetima o prijevozu utvrdeno
drugacije, prtljaga se registrira iskljucivo pri pokazivanju
karte koja vazi najmanje do mjesta odredista prtljage. U
svakom drugom smislu registriranje prtljage vrsi se
sukladno odredbama koje su na snazi u mjestu predaje
posiljke.

(2) Kada je u Op¢im uvjetima prijevoza utvrdeno da prtljaga
moze biti preuzeta radi prijevoza bez pokazivanja karte,
odredbe Jedinstvenih pravila o pravima i obvezama putnika
glede registrirane prtljage a primjenjuju se prema principu
mutatis mutandis na posiljatelja registrirane prtljage.

(3) Prijevoznik moze poslati registriranu prtljagu drugim
vlakom ili drugacijim prijevozom kao i drugacijom
putanjom od one kojom se prijevozi putnik.

Clanak 19.
(Tarifa za prijevoz registrirane prtljage)

Ukoliko u sporazumu izmedu putnika i prijevoznika nije
navedeno drugacije, tarifa za prijevoz registrirane prtljage placa
se pri registriranju.

Clanak 20.
(Oznacavanje registrirane prtljage)

Putnik na svakom pojedinaénom registriranom prtljagu
mora naznaditi na jasno vidljivom mjestu, na nacin koji je u
dovoljnoj mjeri dugotrajan i ¢itljiv:

a)  svoje ime i adresu;

b)  odrediste.

Clanak 21.
(Pravo raspolaganja registrirane prtljage)

(1) Ukoliko okolnosti to dozvoljavaju i ukoliko se to ne kosi sa
zahtjevima carinskih ili drugih administrativnih sluzbi,
putnik moZe zahtijevati da mu se prtljaga vrati na mjestu
predaje prtljage nakon §to vrati vaufer o registriranju
prtliage i, ukoliko je to definirano u Opéim uvjetima
prijevoza, pri pokazivanju karte.

(2) Op¢i uvjeti prijevoza mogu sadrzati druge odredbe koje se
ticu prava raspolaganja registriranom prtljagom, posebno
glede izmjene odredista i moguéih financijskih posljedica
koje snosi putnik.

Clanak 22.
(Isporuka prtljage)

(1) Registrirana prtljaga se isporucuje pri predaji vaucera o
registriranju prtljage i, po potrebi, po placanju troskova
isporuke prtljage.

Prijevoznik ima pravo, ali ne i obvezu, da provjeri da li
osoba koja posjeduje vauer ima pravo na preuzimanje
prtljage.
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Jednakoj isporuci osobi koja posjeduje vauéer o
registriranju prtljage smatra se, sukladno odredbama koje su
na snazi u mjestu odredista, ukoliko:

a)  je prtljaga predata carinskim ili poreskim sluzbama u
njihovim prostorijama ili skladi§tima, kada ovo ne
spada u nadleznost nadzora prijevoznika;

b) su zive zivotinje predane tre¢im osobama.

Osoba koja poseduje vaucer o registriranju prtljage moze

zahtijevati isporuku prtljage na odredistu ne ranije od

dogovorenog vremena i, po potrebi, ¢im vrijeme neophodno
za izvrSenje aktivnosti carinskih i drugih administrativnih
sluzbi, istekne.

Ukoliko vauer o registriranju prtljage nije predan,

prijevoznik je u obvezi iskljucivo da isporuci prtljagu osobi

koja dokaZe svoje pravo na prtljagu; ukoliko se ponudeni
dokaz ne pokaze dovoljnim, prijevoznik moze zatraziti
garancije.

Prtljaga se isporuCuje na odredistu za koje je prtljaga

registrirana.

Nositelj vaucera o registriranju prtljage Cija prtljaga nije

isporuc¢ena moze zahtijevati da se na vauceru ispiSe dan i

vrijeme kada je ova osoba trazila isporuku sukladno stavku

3).

Osoba moze odbiti da preuzme prtljagu ukoliko prijevoznik

odbije da izr$i provjeru registrirane prtljage kako bi

ustanovio navodno ostecenje.

U svakom drugom smislu isporuka prtljage vrsi se sukladno

odredbama koje su na snazi u mjestu isporuke posiljke.

POGLAVLIJE IV
VOZILA

Clanak 23.
(Uvijeti prijevoza)
Posebnim odredbama kojim se regulira prijevoz vozila,

sadrzanim u Op¢im uvjetima prijevoza, posebno se definiraju
uvjeti za preuzimanje vozila, registriranja, ukrcavanja i prijevoza,
iskrcavanja i isporuke kao i obveze putnika.
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Clanak 24.
(Vaucer o prijevozu)

Ugovorne obveze o prijevozu vozila moraju biti utvrdene

na vauceru o prijevozu koji se izdaje putniku. Vaucer o

prijevozu moze biti sastavni dio karte putnika.

Posebnim odredbama o prijevozu vozila, sadrZzanim u

Op¢im uvjetima prijevoza, definiraju se oblik i sadrzaj

vaucera o prijevozu kao i jezik i karakteri koji se tiskaju i

ispisuju na vauceru. Odredbe clanka 7. stavak (5)

primjenjuju se na ovu proceduru po principu mutatis

mutandis.

Sljedece informacije, kao minimum informacija, moraju biti

ispisane na karti:

a)  prijevoznik ili prijevoznici;

b) izjava da se na prijevoznika primjenjuju, bez obzira na
bilo koju drugu klauzulu kojom je utvrdeno drugacije,
Jedinstvena pravila; ovo moze biti iskazano
akronimom CIV;

¢) druge izjave koje su potrebne kao dokaz o ugovornim
obvezama koje se odnose na prijevoz vozila i koje
putniku omoguéuju da realizira prava koja proizilaze
iz ovog Ugovora o prijevozu.

Putnik mora provjeriti, pri preuzimanju vaucéera o prijevozu

da li je vaucer ispisan sukladno ovom Pravilniku.

Clanak 25.

(VaZece zakonodavstvo)
Uz postivanje odredbi ovog odjeljka, odredbe Odjeljka III o

prijevozu prtljage primjenjuju se i na prijevoz vozila.

NASLOV IV

ODGOVORNOST PRIJEVOZNIKA
POGLAVLJE 1

ODGOVORNOST U SLUCAJU SMRTI, ILI
POVREDIVANJA, PUTNIKA

M
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Clanak 26.
(Temelj za utvrdivanje odgovornosti)

Prijevoznik je odgovoran za gubitak ili ostecenja koja su

posljedica smrti, ozlijede, ili neke druge fizicke ili psihicke

povrede putnika, koji su posljedica aktivnosti zeljeznice i

koji se dogodi dok se putnik nalazi unutar Zeljeznickog

vozila, ili u njega ulazi ili iz njega izlazi bez obzira na to
koja se zeljeznicka infrastruktura koristi.

Prijevoznik se oslobada ove odgovornosti:

a)  ukoliko su uzrok nesre¢e okolnosti koje nisu u svezi
sa radom zeljeznice i koje prijevoznik, uprkos
poduzetom oprezu koji nalazu konkretne okolnosti u
datom slucaju, nije mogao da izbjegne i okolnosti koje
nije mogao da sprijeci;

b)  umyjeri u kojoj je nesreca posljedica krivice putnika;

c¢) ukoliko je nesre¢a posljedica ponasanja tre¢e osobe
koje prijevoznik, uprkos poduzetom oprezu koji
nalazu konkretne okolnosti u datom slucaju, nije
mogao da izbjegne i okolnosti koje nije mogao da
sprije¢i; drugi operater koje koristi istu zeljeznicku
infrastrukturu ne moze se smatrati trecom osobom;
ovo ne utjece na pravo potrazivanja odstete.

Ukoliko je nesreca uzrokovana ponaSanjem trece osobe i

ukoliko, uprkos ovoj €injenici, prijevoznik nije u potpunosti

osloboden odgovornosti sukladno stavku (2) tocka c) on se

smatra odgovornim u cjelosti u mjeri koja je definirana u

Jedinstvenim pravilima ali bez utjecaja na pravo

potrazivanja odstete prijevoznika u odnosu na tre¢u osobu.

Jedinstvena pravila nemaju utjecaja na odgovornost

prijevoznika u sluc¢ajevima koji nisu predvideni u stavku

(D).

Ukoliko prijevoz reguliran jednim ugovorom o prijevozu

vrsi nekoliko uzastopnih prijevoznika, prijevoznik koji je

obvezan ugovorom o prijevozu da pruzi uslugu prijevoza u

tijeku kojeg se dogodi nesreca smatra se odgovornim u

slu¢aju smrti, ili povrede, putnika. Kada ovu uslugu nije

pruzio prijevoznik, ve¢ alternativni prijevoznik, ova dva
prijevoznika su zajednicki i zasebno odgovorni sukladno

Jedinstvenim pravilima.

Clanak 27.
(Odsteta u slucaju smrti)

U slucaju smrti putnika odsteta obuhvada:
a) sve neophodne troSkove nakon smrti, posebno one

koji se odnose na prijevoz tijela i troskove sahrane;
b) ukoliko smrt ne nastupi odmah, odstetu navedenu u

¢lanku 28.
Ukoliko su, kao posljedica smrti putnika, osobe prema
kojima jeste, ili bi, putnik imao pravnu duZznost financijske
brige ostale uskraéene za ovu brigu, ovim osobama se
takoder osigurava nadoknada za ovaj gubitak. Pravo na
pokretanje postupka za isplatu odstete od strane osoba o
kojima je putnik financijski brinuo bez zakonske obveze na
ovakvu brigu, predmet su zakonodavstva BiH.

Clanak 28.

(Odsteta u slucaju povrede)
U slucaju povrede ili nekog drugog fizickog ili psihickog

povredivanja putnika odSteta obuhvaca:

a)  sve neophodne troskove, naroCito troskove lijecenja i
prijevoza;
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b) nadoknadu za financijski gubitak, usljed potpune ili
djelimi¢ne nesposobnosti za rad, ili za povecane
potrebe.

Clanak 29.
(Nadoknada za druge vrste tjelesnih povreda)
Zakonodavstvo BiH odreduje da 1i i u kojoj mjeri
prijevoznik mora platiti odStetu za tjelesno povredivanje koje nije
navedeno u ¢lancima 27. i 28.

Clanak 30.
(Oblik i iznos odstete u slucaju smrti ili povredivanja)

(1) Odsteta u smislu ¢lanka 27. stavak (2) i ¢lanka 28. tocka b)
isplacuje se u cjelostii. Medutim, ukoliko zakonodavstvo
BiH predvida isplate u ratama, odsteta se isplacuje na ovaj
nacin ukoliko to trazi povrijedeni putnik ili osobe pomenute
u ¢lanku 27. stavak (2).

(2) Iznos odstete koju je potrebno platiti sukladno stavku (1)
odreduje se odredbama zakonodavstva BiH. Medutim, u
svrhu Jedinstvenih pravila, gornje ogranicenje po putniku
ne moze preci 175.000 novcanih jedinica koje se isplacuju u
cjelosti ili u godis$njim ratama, kada zakonodavstvo BiH
definira gornju granicu u iznosu manjem od navedenog.

Clanak 31.
(Drugi nacini prijevoza)

(1) Uz postivanje stavka (2) odredbe o odgovornosti
prijevoznika u slucaju smrti, ili povrede, putnika ne
primenjuju se na gubitak ili oSte¢enje koje se dogodi u
tijeku prijevoza koji, sukladno ugovorom o prijevozu, nije
prijevoz zeljeznicom.

(2) Medutim, kada se pruzna vozila prijevoze trajektom,
odredbe koje se odnose na odgovornost u sluc¢aju smrti, ili
povrede, putnika primjenjuju se i na gubitak ili ostecenje
pomenute u ¢lanku 26. stavak (1) i ¢lanku 33. stavak (1)
koji su uzrokovani nesreCom koja je posljedica aktivnosti
zeljeznice i koji se dogode dok je putnik unutar vozila, dok
ulazi ili izlazi iz vozila.

(3) Kada je, zbog izuzetnih okolnosti, funkcioniranje zeljeznice
privremeno obustavljeno a prijevoz putnika se sprovodi
drugim nacinom prijevoza, prijevoznik je odgovoran
sukladno Jedinstvenim pravilima.

POGLAVLIJE 11 5 5
ODGOVORNOST U SLUCAJU NEPOSTIVANJA REDA
VOZNJE

Clanak 32.

(Odgovornost u slucaju otkazivanja, zakasnjelog polaska vlaka ili

propustene veze)

(1) Prijevoznik je odgovoran u odnosu na putnika za gubitak ili
oste¢enje koji su posljedica Cinjenice da, iz razloga
otkazivanja, zakasnjelog polaska vlaka ili propustene veze,
njegovo putovanje ne moze da se nastavi istog dana, ili da
se nastavak putovanja istog dana ne moZze zahtijevati iz
opravdanih razloga zbog datih okolnosti. OdSteta u ovom
slu¢aju obuhvaca opravdane troskove smjestaja kao i
opravdane troskove obavjestavanja osoba koje ocekuju
putnika.

(2) Prijevoznik se oslobada ove odgovornosti, kada su
otkazivanje, zakasnjeli polazak vlaka ili propustena veza
posljedica jednog od sljede¢ih razloga:

a) ukoliko su uzrok okolnosti koje nisu u vezi sa radom
zeljeznice 1 koje prijevoznik, uprkos poduzetom
oprezu koji nalazu konkretne okolnosti u datom
slucaju, nije mogao da izbjegne i okolnosti koje nije
mogao da sprijeci;

b)  krivica putnika; ili

c¢) ukoliko je wuzrok ponaSanje treCa osoba koje
prijevoznik, uprkos poduzetom oprezu koji nalazu
konkretne okolnosti u datom slu¢aju, nije mogao da
izbjegne i okolnosti koje nije mogao da sprijeci; drugi
operater koje koristi istu zeljezni¢ku infrastrukturu ne
moze se smatrati tre¢com osobom; ovo ne utjeCe na
pravo potrazivanja odstete.
(3) Zakonodavstvo BiH odreduje da 1li i u kojoj mjeri
prijevoznik mora platiti odstetu za Stetu koja nije navedena
u ¢lanku 1. Ova odredba ne utjeCe na ¢lanak 44.

POGLAVLJE 111

ODGOVORNOST GLEDE RUCNE PRTLJAGE,
ZIVOTINJA, REGISTRIRANE PRTLJAGE I VOZILA
ODJELJAK 1

RUCNA PRTLJAGA I ZIVOTINJE

Clanak 33.
(Odgovornost)

(1) U slucaju smrti, ili povrede, putnika prijevoznik je
odgovoran i za gubitak ili oSteéenje koji su posljedica
potpunog ili djelimi¢nog gubitka, ili oSteCenja, predmeta
koje je putnik imao na sebi ili kod sebe kao rucne prtljage;
ovo se odnosi i na zivotinje koje je putnik ponio sa sobom.
Clanak 26. primjenjuje se po principu mutatis mutandis.

(2) U svakom drugom pogledu, prijevoznik nije odgovoran za
potpuni ili djelimican gubitak, ili ostecenje, predmeta, ru¢ne
prtljage i zivotinja za €iji je nadzor bio odgovoran putnik
sukladan ¢lanku 15., osim ukoliko ovaj gubitak ili oStec¢enje
nije uzrokovano krivicom prijevoznika. Drugi ¢lanci
Naslova IV, sa izuzetkom c¢lanka 51, i Naslova VI ne
primjenjuju se u ovom slucaju.

Clanak 34.
(Ogranicenje odstete u slucaju gubitka ili oste¢enja predmeta)
U slucaju odgovornosti prijevoznika sukladan ¢lanku 33.
stavak (1) prijevoznik mora isplatiti nadoknadu u visini do 1.400
novéanih jedinica po putniku.
Clanak 35.
(Isklju¢ivanje odgovornosti)
Prijevoznik nije odgovoran u odnosu na putnike za gubitak

ili o$teéenje koji su posljedica ¢injenice da putnik nije ispostivao

formalnosti koje nalazu carinske ili druge administrativne sluzbe.

ODJELJAK 2

REGISTRIRANA PRTLJAGA

Clanak 36.
(Temelj za utvrdivanje odgovornosti)

(1) Prijevoznik je odgovoran za gubitak ili oStecenje koji su
posljedica potpunog ili djelimi¢nog gubitka, ili oSteéenja,
registrirane  prtljage izmedu vremena preuzimanja i
isporuke registrirane prtljage kao i kasnjenja sa isporukom
registrirane prtljage.

(2) Prijevoznik se oslobada od ove odgovornosti u mjeri u
kojoj je gubitak, oSteéenje ili kaSnjenje u isporuci
registrirane prtljage krivica putnika, naloga putnika koji nije
uzrokovan krivicom prijevoznika, pogreske koja je sastavni
dio registrirane prtljage ili okolnosti koje prijevoznik nije
mogao da izbjegne i posljedica koje nije mogao da sprijeci.

(3) Prijevoznik se oslobada ove odgovornosti u mjeri u kojoj je
gubitak ili oSteCenje posljedica posebnih rizika koji
proizilaze iz jedne ili viSe okolnosti:

a) nepostojanja ambalaZze ili neadekvatne ambalaze;

b)  posebne prirode prtljage;

c¢) predaje predmeta u svojstvu prtljage koji nisu
prihvatljivi za prijevoz.
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Clanak 37.
(Teret dokazivanja)

Prijevoznik snosi teret dokazivanja da je gubitak, oSteéenje
ili kasnjenje u isporuci posljedica jednog od uzroka
navedenih u ¢lanku 36. stavak (2).
Kada prijevoznik utvrdi da su, imajué¢i u vidu okolnosti
konkretnog slucaja, gubitak ili oStecenje mogli da budu
uzrokovani jednim ili veéim brojem posebnih rizika
navedenih u ¢lanku 36. stavak (3) pretpostavlja se da ovi
rizici jesu uzrok gubitka ili oStecenja. Nadlezna osoba ima,
medutim, pravo da dokaze da se gubitak ili oStecenje ne
mogu u potpunosti ili djelimi¢no pripisati ovim rizicima.

Clanak 38.

(Uzastopni prijevoznici)

Ukoliko prijevoz koji je predmet jednog ugovora vrsi

nekoliko uzastopnih prijevoznika, svaki prijevoznik, samim
¢inom preuzimanja prtljage sa vaucerom o registriranju prtljage
ili vozila sa vauerom o prevozu, postaje strana ugovora o
prevozu u smislu prosledivanja prtljaga ili prijevoza vozila,
sukladno uvjetima vaucera o registriranju prtljage ili vaucera o
prijevozu i preuzima obveze koje iz njih proizilaze. U ovakvom
slu¢aju svaki prijevoznik je odgovoran za prijevoz cjelokupnim
putem do trenutka isporuke.
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Clanak 39.

(Alternativni prijevoznik)
Kada prijevoznik povjeri izvrSenje prijevoza, u cjelosti ili
djelimice, alternativnom prijevozniku, sukladno ili izvan
prava definiranih ugovorom o prijevozu, prijevoznik je i
dalje odgovoran za cjelokupan prijevoz.
Sve odredbe Jedinstvenih pravila o odgovornosti
prijevoznika primjenjuju se i na odgovornost alternativnog
prijevoznika u slu¢aju prijevoza koji vrdi. Clanci 48. i 52.
primjenjuju se u slucaju pokretanja postupka protiv
uposlenih ili drugih osoba c¢ije usluge alternativni
prijevoznik koristi za izvrenje prijvoza.
Bilo koji poseban sporazum kojim prijevoznik preuzima
obveze koje nisu definirane Jedinstvenim pravilima ili se
odri¢e prava koja su garantirana Jedinstvenim pravilima
nemaju utjecaja glede alternativnog prijevoznika koji
ovakav sporazum nije prihvatio izri¢ito i u pisanoj formi.
Bez obzira na to da li je alternativni prijevoznik prihvatio
ovakav sporazum, za prijevoznika i daljnje vaze obveze ili
odricanja od prava definirane ovakvim posebnim
sporazumom.
U slucaju kada i u mjeri u kojoj prijevoznik i alternativni
prijevoznik snose odgovornost, njihova odgovornost je
zajednicka i pojedinacna.
Ukupan iznos nadoknade koju treba da isplate prijevoznik,
alternativni prijevoznik i njihovi uposleni i druge osobe Cije
usluge koriste za izvrSenje prijevoza ne moze biti visi od
maksimalnih iznosa navedenih u Jedinstvenim pravilima.
Ovaj ¢lan ne utjeCe na pravo potrazivanja odstete izmedu
prijevoznika i alternativnog prijevoznika.

Clanak 40.
(Pretpostavka gubitka

Osoba koja polaze pravo na prtljagu moze, bez obveze
daljnjeg dokazivanja, smatrati da je dio prtljage izgubljen
kada nije isporucen ili kada joj nije stavljen na raspolaganje
u roku od 14 dana nakon podnosenja zahtjeva za isporuku
sukladno ¢lanku 22. stavak (3).

Ukoliko dio prtljage za koji se smatra da je izgubljen bude
pronaden u roku od jedne godine nakon podnosenja
zahtjeva za isporuku, prijevoznik mora obavijestiti osobu
koja polaze pravo na prtljagu ukoliko zna ili moze utvrditi
adresu ove osobe.
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U roku od 30 dana nakon primanja obavijesti pomenutog u

stavku (2) osoba moze zahtijevati isporuku prtljage. U

ovom slucaju osoba mora platiti troskove prijevoza prtljage

od mjesta predaje prtljage do mjesta isporuke i refundira
primljenu nadoknadu umanjenu za, po potrebi, ukljucene
troSkove. Ova osoba medutim zadrzava svoja prava da trazi

nadoknadu za ka$njenje sa isporukom sukladno ¢lanku 43.

Ukoliko je prtljaga koja je pronadena nije potrazivana u

razdoblju navedenom u stavku (3) ili ukoliko je pronadena

nakon godinu dana od dana podnoSenja zahtjeva za
isporukom, prijevoznik raspolaze prtljagom sukladno

zakonodavstvu i odredbama koje su na snazi u mjestu u

kojem se prtljaga nalazi.

Clanak 41.
(Nadoknada gubitka)

U slucaju potpunog ili djelimi¢nog gubitka registrirane

prtljage, prijevoznik mora platiti, uz iskljuenje druge

odstete:

a) ukoliko se utvrdi iznos pretrpljenog gubitka ili
ostecenja, nadoknadu jednaku tom iznosu koja ne
prelazi 80 novc¢anih jedinica po kilogramu bruto mase
ili 1.200 nov¢anih jedinica po komadu prtljage;

b) ukoliko se ne utvrdi iznos pretrpljenog gubitka ili
osteCenja, likvidacijsku odstetu od 20 novcanih
jedinica po kilogramu bruto mase ili 300 nov¢anih
jedinica po komadu prtljage.

Nacin nadoknade, prema kilogramu izgubljene prtljage ili

prema komadu prtljage, definira se u Opcim uvjeta

prijevoza.

Prijevoznik mora takoder refundirati troskove prijevoza

prtljage i druge placene iznose u svezi sa prijevozom

izgubljene prtljage, kao i ve¢ placene carinske pristojbe i

akcize.

Clanak 42.
(Nadoknada u slucaju ostecenja)

U slucaju oStecenja registrirane prtljage, prijevoznik mora

platiti nadoknadu jednaku gubitku vrijednosti prtljage, uz

iskljucenje druge odstete.

Iznos nadoknade ne moze biti veci:

a) u slucaju kada je prtljaga izgubila vrijednost usred
osteCenja, od iznosa koji bi bio placen u slucaju
potpunog gubitka;

b) u slucaju kada je samo dio prtljage izgubio vrijednost
usred osteéenja, od iznosa koji bi bio placen u slucaju
gubitka tog dijela prtljage.

Clanak 43.
(Nadoknada u slucaju kasnjenja sa isporukom)

U slucaju kasnjenja sa isporukom registrirane prtljage,

prijevoznik mora platiti nadoknadu za svako razdoblje od

24 sata nakon primanja zahtjeva za isporukom, ali najduze

u razdoblju od 14 dana;

a)  ukoliko ovlastena osoba dokaZe pretrpljeni gubitak ili
osteenje, nadoknadu jednaku iznosu gubitka ili
ostecenja, koja ne prelazi 0,80 novcanih jedinica po
kilogramu bruto mase ili 14 nov¢anih jedinica po
komadu prtljage koji je isporucen sa zakasnjenjem;

b)  ukoliko ovlaStena osoba ne dokaze pretrpljeni gubitak
ili oStecenje, likvidacijsku odstetu od 0,14 novéanih
jedinica po kilogramu bruto mase ili 2,80 novéanih
jedinica po komadu prtljage, koji je isporucen sa
zakaSnjenjem.

Nacin nadoknade, prema kilogramu izgubljene prtljage ili

prema komadu prtljage, definira se u Opéim uvjetima

prijevoza.
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(2) U slucaju potpunog gubitka prtljage, nadoknada definirana
u stavku (1) ne isplacuje se uz nadoknadu definiranu u
¢lanku 41.

(3) U slucaju djelimicnog gubitka prtljage, nadoknada
definirana u stavku (1) isplacuje se za dio prtljage koja nije
izgubljena.

(4) U slucaju ostecenja prtljage koje nije posljedica kasnjenja u
isporuci nadoknada definirana u stavku (1) prema potrebi,
isplacuje se uz nadoknadu definiranu u ¢lanku 42.

(5) Ni u kom slucaju ukupan iznos nadoknade naveden u
stavku (1) uz nadoknadu koju je potrebno isplatiti sukladno
¢lancima 41. i 42. ne moze biti visi od nadoknade koja se
isplacuje u sluéaju ukupnog gubitka prtljage.

ODJELJAK 3

VOZILA

Clanak 44.
(Nadoknada u slucaju kasnjenja)

(1) U slucaju kasnjenja sa ukrcavanjem koje se moze smatrati
krivicom prijevoznika ili kaSnjenja u isporuci vozila,
prijevoznik mora, ukoliko ovlastena osoba dokaze
pretrpljeni gubitak ili osteCenje, isplatiti nadoknadu u
iznosu ne vecem od cijene prijevoza.

(2) Ukoliko, u slucaju kasnjenja sa ukrcavanjem koje se moze
smatrati krivicom prijevoznika, ovlaStena osoba odluc¢i da
prekine ugovor o prijevozu, ovoj osobi se refundira cijena
prijevoza. Pored ovoga ovlastena osoba moze, ukoliko
dokaze pretrpljeni gubitak ili oSte¢enje koji su posljedica
kasnjenja, traziti nadoknadu koja nije viSa od cijene
prijevoza.

Clanak 45.
(Nadoknada u slucaju gubitka)

U slucaju potpunog ili djelimicnog gubitka vozila
nadoknada koju je potrebno isplatiti osobi za dokazani gubitak ili
ostecenje izraCunava se na temelju uobiCajene vrijednosti vozila.
Ovaj iznos ne moze biti visi od 8.000 nov¢anih jedinica. Ukrcana
ili iskrcana prikolica smatra se zasebnim vozilom.

Clanak 46.
(Odgovornost u sluc¢aju drugih predmeta)

(1) Glede predmeta koji se nalaze unutar vozila ili prostora za
prtljagu (na primjer, prtljaznika ili kutije za ski-opremu)
koji su prikaceni na vozilo, prijevoznik je odgovoran samo
za gubitak ili oSteenje koji su uzrokovani njegovom
krivnjom. Ukupan iznos nadoknade ne moze biti visi od
1.400 nov¢anih jedinica.

(2) Sto se ti¢e predmeta koji se nalaze izvan vozila, ukljuéujuéi
kutije pomenute u stavku (1) prijevoznik je odgovoran za
ove predmete iskljucivo ukoliko se dokaze da su gubitak ili
osteCenje posljedica postupka ili propusta, koje je
prijevoznik ucinio iz namjere da se uzrokuje ovakav
gubitak ili osteCenje, ili iz nemara i uz svjest da cCe
vjerojatno doéi do gubitka ili oStecenja.

Clanak 47.
(VaZece zakonodavstvo)

Uz postivanje odredbi ovog odjeljka, odredbe Odjeljka 2 o
odgovornosti za prtljagu primjenjuju se i u slucaju vozila.
POGLAVLJE IV
ZAJEDNICKE ODREDBE

Clanak 48.
(Gubitak prava na pozivanje na ogranicenje odgovornosti)
OgraniCenje odgovornosti  definirano u Jedinstvenim
pravilima kao i odredbe zakonodavstva BiH, kojim se ograni¢ava
nadoknada do odredenog iznosa, ne primjenjuje se kada se
dokaze da su gubitak ili oSteCenje posljedica postupka ili
propusta, koje je prijevoznik uéinio iz namjere da se uzrokuje

ovakav gubitak ili oStecenje, ili iz nemara i uz svijest da ée
vjerojatno do¢i do gubitka ili oStecenja.
Clanak 49.
(Konverzija i kamata)

(1) Kada izraCunavanje nadoknade zahtijeva konverziju iznosa
navedenog u stranoj valuti, konverzija se vr$i prema kursu
na dan i u mjestu isplate nadoknade.

(2) Osoba moze traziti kamatu na nadoknadu, u iznosu od pet
odsto na godi$njoj razini, od dana potrazivanja navedenog u
¢lanku 55. ili, u slu€aju nepostojanja potrazivanja, od dana
pokretanja pravnog postupka.

(3) Medutim, u sluéaju nadoknade koja se isplacuje sukladno
¢lancima 27. 1 28, kamata se obra¢unava od dana kada su se
dogodili dogadaji relevantni za procijenu iznosa nadoknade,
ukoliko je taj dan kasniji u odnosu na dan potrazivanja ili
dan pokretanja pravnog postupka.

(4) U slucaju prtljage kamata se isplacuje isklju¢ivo ukoliko je
iznos nadoknade visi od 16 nov¢anih jedinica po vauceru o
registriranju prtljage.

(5) U slucaju prtljage, ukoliko ovlasteno lice ne podnese
prijevozniku, u predvidenom vremenskom razdoblju,
pratea dokumenta koja su neophodna za namirivanje
potrazivanog iznosa, ne obraCunava se kamata izmedu
isteka predvidenog razdoblja i dana dostave ovih
dokumenata.

Clanak 50.
(Odgovornost u slu¢aju nuklearnog incidenta)

Prijevoznik se oslobada od odgovornosti sukladno
Jedinstvenim pravilima za gubitak ili ostec¢enje koji su posljedica
nuklearnog incidenta kada je operater nuklearnog postrojenja ili
druga osoba koja ga zamijenjuje odgovoran za gubitak ili
ostec¢enje sukladno zakonima i odredbama drzave koja snosi
odgovornost u oblasti nuklearne energije.

Clanak 51.
(Osobe za koje prijevoznik snosi odgovornost)
Prijevoznik je odgovoran za svoje uposlene i druge osobe
¢ije usluge koristi u svrhu prijevoza, kada uposleni i druge osobe
postupaju unutar svojih nadleznosti. Rukovoditelji Zeljeznicke
infrastrukture unutar koje se prijevoz vrsi smatraju se osobama
¢ije usluge prijevoznik koristi u svrhu prijevoza.
Clanak 52.
(Drugi postupci)

(1) U svim sluéajevima kada se primjenjuju Jedinstvena
pravila, svi postupci glede odgovornosti, po bilo kom
osnovu, mogu se pokrenuti protiv prijevoznika iskljuc¢ivo
sukladno uvjetima i ograni¢enjima koji su definirani u
Jedinstvenim pravilima.

(2) Ovo se odnosi i na postupke koji se pokreéu protiv
uposlenih i drugih osoba prema kojima je prijevoznik
odgovoran sukladno ¢lanku 51.

NASLOV V

ODGOVORNOST PUTNIKA

Clanak 53.
(Posebni principi odgovornosti)
Putnik je odgovoran prijevozniku za gubitak ili oStecenje:
a)  koji su rezultat nepostivanja obveza sukladno
¢lancimalO, 14.1 20.,
2. posebnim odredbama u svezi sa prijevozom
vozila, sadrzanim u Op¢im uvjetima prijevoza,
3. Instrukcijom o nadzoru i osiguranju sigurnosti
pri prijevozu opasnog tereta u zeljeznickom
prometa BiH (RID) ("Sluzbeni glasnik BiH",
broj 61/12),
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b) koje uzrokuju predmeti ili zivotinje koje putnik nosi
sa sobom, osim kada putnik dokaze da su gubitak ili
oste¢enje uzrokovani okolnostima koje nije mogao da
izbjegne ili okolnostima koje nije mogao da sprijeci,
uprkos c¢injenici da je reagirao sukladno paznjom
odgovornog putnika. Ova odredba nema utjecaja na
odgovornost prijevoznika sukladno ¢lancima 26. i 33.
stavak (1).

NASLOV VI
REALIZIRANJE PRAVA
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Clanak 54.
(Procjena djelimi¢nog gubitka ili ostecenja)

Kada prijevoznik utvrdi ili pretpostavi djelimi¢an gubitak,
ili oStecenje, predmeta za koji je odgovoran prijevoznik
(prtljaga, vozila) ili ovakvu tvrdnju iznese osoba koja
polaze pravo na predmet, prijevoznik mora bez odlaganja, a
ukoliko je moguce u prisustvu ove osobe, napraviti izvjesce
u kojem se navodi, sukladno prirodom gubitka ili oStecenja,
stanje predmeta i, u mjeri u kojoj je to moguce, stupanj
gubitka ili o$tecenja, razlog i vrijeme gubitka ili oStecenja.
Primjerak izvjestaja predaje se besplatno osobi koja polaze
pravo na predmet.

Ukoliko se osoba ne saglasi sa nalazima izvjes¢a, ona moze
traziti da stanje prtljage ili vozila i razloge i stupanj gubitka
ili o$tecenja utvrdi struénjak kojeg odrede stranke ugovora
o prijevozu ili sud ili tribunal. Procedura koju je potrebno

sprovesti primjenjuje se sukladno zakonodavstvu i
odredbama drzave u kojoj se vrsi procjena.
Clavnak 55.
(Zalbe)

Zalbe u svezi sa odgovornoéu prijevoznika u sluaju smrti,
ili povrede, putnika podnose se u pisanoj formi prijevozniku
protiv kojeg moze biti pokrenut postupak. U slucaju
prijevoza koji je predmet jedinstvenog ugovora koji vrse
uzastopni prijevoznici zalba moze biti upucéena prvom ili
posljednjem prijevozniku kao i prijevozniku ¢ija se glavna
uprava ili podruZznica ili agencija koja je zakljucila ugovor o
prijevozu nalazi u drzavi u kojoj putnik prebiva ili boravi.
Druge tuzbe koje se odnose na ugovor o prijevozu podnose
se u pisanoj formi prijevozniku navedenom u ¢lanku 56.
stav (2) 1 (3).
Dokumenta za koja oSteéena osoba smatra da treba da
podnese uz tuzbu mogu se dostaviti u originalu ili preslici, a
kada je to primjereno, preslike moraju biti overene ukoliko
to prijevoznik trazi. Pri rjeSavanju po osnovu tuzbe,
prijevoznik moze zahtijevati dostavljanje karte, vaucera o
registriranju prtljage i vaucer o prijevozu.

Clanak 56.
(Prijevoznici protiv kojih moze biti pokrenut postupak)
Postupak utemeljen na odgovornosti prijevoznika u slucaju
smrti, ili povrede, putnika moze biti pokrenut iskljucivo
protiv prijevoznika koji je odgovoran sukladno ¢lankom 26.
stavak (5).
Suglasno stavku (4) drugi postupci koje putnici pokrenu na
temelju ugovora o prijevozu mogu biti pokrenuti iskljuéivo
protiv prvog prijevoznika, posljednjeg prijevoznika ili
prijevoznika koji je izvrSio dio prijevoza tijekom kojeg se
dogodio dogadaj koji je razlog pokretanja postupka.
Kada, u slucaju prijevoza koji vrSe uzastopni prijevoznici,
prijevoznik koji treba da isporuci prtljagu ili vozilo je
naveden uz njegovu suglasnost na vauceru o registriranju
prtljage ili vauceru o prijevozu, postupak moze biti
pokrenut i protiv ovog prijevoznika sukladno stavku (2) ¢ak
i kada on nije preuzeo prtljagu ili vozilo.
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Postupak za povracaj placenog iznosa prema ugovoru o
prijevozu moze biti pokrenut protiv prijevoznika koji je
naplatio ovaj iznos ili protiv prijevoznika u ¢ije ime je iznos
naplacen.

Postupak moze biti pokrenut protiv prijevoznika koji nije
naveden u stavcima (2) i (4) kada je pokrenut kao protiv-
tuzba ili izuzimanjem u postupku u svezi sa glavnom
tuzbom na temelju istog ugovora o prijevozu.

U mjeri u kojoj se Jedinstvena pravila primjenjuju na
alternativnog prijevoznika, postupak moze biti pokrenut i
protiv njega.

Ukoliko tuzitelj ima izbor izmedu nekoliko prijevoznika,
njegovo pravo izbora prestaje kada pokrene postupak protiv
jednog od prijevoznika; ovo vazi i kada tuzitelj moze da
odabere izmedu jednog ili vise prijevoznika i alternativnog
prijevoznika.

Clanak 58.
(Prestajanje prava na pokretanje postupka u slucaju smrti ili
povredivanja putnika)

Pravo na pokretanje postupka ostecene osobe na temelju
odgovornosti prijevoznika u slucaju smrti, ili povrede,
putnika prekida se ukoliko obavijest o nesreé¢i koja je
zadesila putnika ne podnese ova osoba, u roku od 12
mjeseci od njenog upoznavanja sa gubitkom ili oSteCenjem,
jednom od prijevoznika kojem tuzba moze biti podnijeta
sukladno ¢lanku 55. stav (1). Kada oSte¢ena osoba usmenim
putem obavjestava prijevoznika o nesreci, prijevoznik ovoj
osobi daje potvrdu o primanju usmene obavijesti.

Medutim, pravo pokretanja postupka ne prestaje ukoliko:

a)  oStecena osoba dostavi tuzbu jednom od prijevoznika
navedenog u Clanku 55. stavak (1) u razdoblju
definiranom u stavku (1);

b)  prijevoznik koji je odgovoran sazna za nesrecu koja je
zadesila putnika na neki drugi nacin u razdoblju
navedenom u stavku (1);

c) obavijest o nesreci nije dostavljena, ili je dostavljena
nakon istjecanja roka, kao posljedica okolnosti koje su
izvan moc¢i oste¢ene osobe;

d) oSteCena osoba dokaze da je nesrea uzrokovana
krivnjom prijevoznika.

Clanak 59.

(Prestajanje prava na pokretanje postupka u vezi sa prijevozom
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prtljage)

Preuzimanjem prtljage osobe koja na njega polaze pravo

prekida se svako pravo na pokretanje postupka protiv

prijevoznika prema ugovoru o prijevozu u slucaju
djelimi¢nog gubitka, oste¢enja ili kasnjenja u isporuci.

Pravo na pokretanje postupka ne prestaje:

a)  uslucaju djelimi¢nog gubitka ili ostecenja, ukoliko
1. je utvrden gubitak ili oStec¢enje sukladno ¢lanku

54. prije nego $to osoba preuzme prtljagu,

2. utvrdivanje koje je trebalo da bude izvrSeno
sukladno c¢lanku 54. nije izvrSeno iskljucivo
krivnjom prijevoznika;

b) u slucaju gubitka ili osteCenja koje nije o€igledno a
koje se utvrdi nakon §to osoba preuzme prtljagu,
ukoliko
1. ova osoba trazi utvrdivanje sukladno ¢lanku 54.

odmah nakon otkrivanja gubitka ili oste¢enja i to
ne kasnije od 3 dana nakon prihvatanja prtljage,
i

2. pored ovoga, dokaze da se gubitak ili oStecenje
dogodio izmedu vremenskog razdoblja kada je
prijevoznik preuzeo i isporucio prtljagu;
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¢) uslucaju kasnjenja sa isporukom, ukoliko je oStecena
osoba, u roku od 21 dana, realizirala svoja prava u
odnosu na nekog od prijevoznika koji su navedeni u
¢lanku 56. stavak (3);

d) ukoliko osoba dokaze da je gubitak ili oSteCenje
uzrokovano krivnjom prijevoznika.

Clanak 60.
(Ograni¢enje postupka)

(1) Razdoblje za pokretanje postupka za naplatu odStete na
temelju odgovornosti prijevoznika u slucaju smrti, ili
povrede, putnika istice:

a)  uslucaju putnika, 3 godine od dana nakon nesrece;

b) u slucaju drugih ostecenih osoba, 3 godine od dana
nakon smrti putnika, odnosno ne dulje od 5 godina od
dana nakon nesrece.

(2) Razdoblje za pokretanje drugih postupaka na temelju
ugovora o prijevozu istice nakon jedne godine. Razdoblje
za pokretanje postupaka isti¢e nakon dvije godine u slucaju
postupka za nadoknadu gubitka ili oStecenja kao posljedice
postupka ili propusta koji su ucinjeni iz namjere da se
uzrokuje ovakav gubitak ili oSteéenje, ili iz nemara i uz
svijest da ¢e vjerojatno do¢i do gubitka ili oStecenja.

(3) Razdoblje ogranienja naveden u stavku (2) odnosi se na
postupke:

a)  za nadoknadu potpunog gubitka, od 14 dana nakon
isteka razdoblja navedenog u ¢lanku 22. stavak (3);

b) za nadoknadu djelimi¢nog gubitka, oStecenja ili
kasnjenja u isporuci, od dana isporuke;

¢) u svim drugim sluajevima koji se ti€u prijevoza
putnika, od dana isteka vaznosti njihove karte. Dan
kojeg pocinje razdoblje ograni¢enja ne ulazi u
navedeno vremensko razdoblje.

@ [-]

¢ [

(6) U svim drugim slucajevima, obustavljanje i prekidanje
razdoblja ogranicenja regulirano je entitetskim ili drzavnim
zakonodavstvom.

NASLOV VII
ODNOSI IZMEDU PRIJEVOZNIKA

Clanak 61.
(Raspodjela iznosa naplacenog za prijevoz)

(1) Prijevoznik koji je naplatio ili je trebalo da naplati cijenu
prijevoza mora isplatiti drugim prijevoznicima njihove
dijelove ovoga iznosa. Nacini isplate definiraju se
sporazumom izmedu prijevoznika.

(2) Na odnose izmedu uzastopnih prijevoznika primjenjuju se i
¢lanci 6. stavak (3), ¢lanak 16. stavak (3) i ¢lanak 25.

Clanak 62.
(Pravo na odstetu)

(1) Prijevoznik koji je isplatio nadoknadu sukladno
Jedinstvenim pravilima ima pravo naplate odstete od
prijevoznika koji su sudjelovali u prijevozu sukladno
sljede¢im odredbama:

a) prijevoznik koji je uzrokovao gubitak ili oSteéenje
snosi potpunu odgovornost za odstetu;

b) kada je gubitak ili oStecenje uzrokovalo vise
prijevoznika, svaki prijevoznik je odgovoran za
gubitak ili oSte¢enje koje je uzrokovao; ukoliko nije
moguce utvrditi pojedina¢nu odgovornost, nadoknada
se dijeli proporcionalno izmedu prijevoznika sukladno
to¢kom c¢);

¢) ukoliko nije moguée dokazati koji prijevoznik je
uzrokovao gubitak ili oSte¢enje, nadoknada se
proporcionalno dijeli izmedu svih prijevoznika koji su
sudjelovali u prijevozu, osim onih koji uspiju da

dokazu da oni nisu uzrokovali gubitak ili oStecenje;
ovakva podjela vrS§i se proporcionalno udjelu
prijevoznika u napla¢enom iznosu prijevoza.

(2) U slucaju nesolventnosti nekog od prijevoznika, njegov
neplaceni udio dijeli se izmedu drugih prijevoznika koji su
sudjelovali u prijevozu, proporcionalno njihovom udijelu u
naplac¢enom iznosu prijevoza.

Clanak 63.
(Procedura naplate odstete)

(1) Prijevoznik u odnosu na kojeg se vrsi pravo naplate odstete
ne moze osporiti valjanost naplate prijevoznika koji uziva
pravo na odstetu sukladno ¢lanku 62, kada je odluku o
nadoknadi donio sud ili tribunal i kada prvopomenuti
prijevoznik, kojem je pravodobno dostavljen obavijest o
postupku, imao moguénost da se umijesa u tijeku postupka.
Sud ili tribunal koji vodi glavni postupak odreduje vrijeme
dopusteno za obavjestavanje o postupku i za interveniranje
u postupku.

(2) Prijevoznik koji uziva pravo na odStetu mora podnijeti
zalbu u jednom i istovjetnom postupku protiv svih
prijevoznika sa kojima nije postigao dogovor o odsteti, a u
protivnom gubi pravo na odstetu od prijevoznika protiv
kojih nije pokrenuo postupak.

(3) Sud ili tribunal donosi odluku u jednoj i istovjetnoj presudi
o svim zahtjevima za odstetu koji su mu predstavljeni.

(4) Prijevoznik koji zeli da realizira svoje pravo na odStetu
moze pokrenuti postupak u sudu ili tribunalu drzave na
¢ijem teritoriju se nalazi glavna uprava, podruZnica ili
agencija jednog od prijevoznika koji sudjeluje u prijevozu a
koji je zakljucio ugovor o prijevozu.

(5) Kada se pokrece postupak protiv vise prijevoznika,
prijevoznik koji podnosi zalbu ima pravo da odabere sud ili
tribunal pred kojim ¢e pokrenuti postupak izmedu sudova
ili tribunala koji se smatraju nadleznim sukladno stavku (4).

(6) Postupak za naplatu odStete ne moze se spojiti sa
postupkom za naplatu nadoknade koji pokrene osoba koja
je ostecena suklkadno ugovorom o prijevozu.

Clan 64.
(Sporazumi o naplati odstete)

Prijevoznici mogu zakljuciti sporazume koji odstupaju od
¢lanka 61.162.
ANEKS I1
MINIMUM INFORMACIJA KOJE PRUZAJU
ZELJEZNICKI OPERATERI ODNOSNO PODUZECA ZA
PRODAJU KARATA
DIO I: INFORMACIJE PRIJE PUTOVANJA

Op¢i uvjeti ugovora

Red voznje i uvjeti najbrzeg putovanja

Red voznje i uvjeti najjeftinijih cijena karata

Pristupacnost, uvjeti pristupa i postojanje prostorija u vlaku
namjenjenih osobama sa invaliditetom i osobama sa smanjenom
pokretljivoséu

Pristupacnost i uvjeti pristupa za bicikl

Raspolozivost sjedala u vagonima za puSace i nepusace,
prvoj i drugoj klasi kao i kuset-kolima i spava¢im kolima

Aktivnosti koje mogu dovesti do ometanja ili kaSnjenja
usluge

Raspolozivost usluga u vlaku

Procedure za podnoSenje zahtjeva za povracaj izgubljene
prtljage

Procedure za podnosenje zalbi
DIO II: INFORMACIJE TJEKOM PUTOVANJA

Usluge u vlaku
Sljede¢i kolodvor
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Kasnjenja
Glavne vezne usluge
Pitanja bezbjednosti i sigurnosti.

ANEKS III
MINIMUM STANDARDA KVALITETE USLUGA

Informacije i karte

Tocnost usluga, i opéi principi rjeSavanja poremecaja u
pruzanju usluga

Ukidanje usluga

Cisto¢a voznog parka i kolodvorskih prostorija (kvaliteta
zraka u vagonima, higijena sanitarnih prostorija, itd.)

Anketa o zadovoljstvu korisnika

po zalbama, refundiranje i nadoknada za nepostivanje
standarda kvalitete usluga

Pruzanje pomo¢i osobama sa invaliditetom i osobama sa
smanjenom pokretljivoscéu.

gslllllllllllllllllll

Ha ocnoBy umana 8. tauka A. craB 1. m 2. 3akoHa o
xespesuuama buX ("Cuyxbenun riaacauk buX", 6p. 52/05),
Perynaropuu onbop xxespesnnua buX nonocu

YIOYTCTBO
3A CAOBPARAJ BO3OBA CA "TALGO"
TAPHUTYPAMA HA MPEXKU ITPYT'A KC buX

Unan 1.
(ITIpemmer YmyrcrBa)

OBuM VYmyTcTBOM OJMKe ce TPOIHMCYyje IOCTYHaK 3a
caobpahaj Bo3oBa ca "Talgo" rapHuTypama, 3aKBayMBama H
OTKBa4MBama, MpoOe KOUYHMIA, OCBjET/bCHE U IpHjambe,
03BYUCHE, MAHEBPUCAE, PyKOBabE BpaTiMa, caodpahaj u mjepe
y Cilyuajy KBapa, Te Jy>KHOCTH KOHIYKTepa KOZ B03a, IIOCTYIILH
y Ciyd4ajy BaHpeAHUX Joraljaja u moxkapa, Kao M 4dyBame, a C

003UpOM Ha KOHCTPYKTHBHE pasnmuke H  caoOpahajue
KapaKTepPHUCTHKE Y OJJHOCY Ha CTaHIap/IHA ITyTHHYKA KOJIa.
Unan 2.

(Ob6aBe3a nomrroBama Mel)yHapoqHUX nponuca u nponuca buX)

[lpu Bpmemy caobpahaja BozoBuma ca "Talgo"
rapuutypama, Ha npyrama JKC BuX mopajy ce nomroBati cBu
obaBesyjyhu mehynapomnu mnpommcu W Baxehum npomucu y
Bocan u XepueroBMHM KOjU C€ OJHOCE Ha IIyTHHYKH
JKEJbE3HUIKH caoOpahaj.

Unan 3.
(CacraBuu vjesioBH YIIyTCTBA)
(1) CacraBHu qujenoBH oBOT YIIyTCTBA CY H:
a) Ilpeeomm  Ymyrcraa  mpomsBohaua

TapHUTYpa:

"Talgo"

- VYaoyrereo (IIPUPYYHUK)
BO30B3,;
- VYIIyTCcTBO 32 HHTEpBEHIHje Ha NIPY3U U
6) [Ilman cnacaBama, koju cy BiracHumTBO JKObuX a u
MOpajy OWTH IOCTYIHH CBaKOM OJf KOPHCHHKA OBUX
TapHUTYpA.

3a  Kopuheme

Uinan 4.
(OnprxaBame Tanro rapauTypa)
3a oxpxxaBame "Talgo" rapauTypa, Ha IPOMUCAH HAYHH, Tj.
yenoctaBibame "CUCTEMA O/IP2KABAILA" 3a rapuutypy U
pohema "JIOCUJEA OJIP)KABAIbA" 3a cBaka koina u
TapHUTYPY NTOCEOHO, 3a/Ty>KEH j€ BIIACHHUK TapHUTYPA.
UYnan 5.
(Jedbunuimja u cactaB rapHHTYpa OJHOCHO BO30BA)
(1) Bozosu cacraBsenu ox "Talgo" rapHHTypa YMHE CHUCTEM
MacMBHE HAarmOHE TEXHWKE U Tocjenyjy Jlossoiy
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HAUIOKHOT oOpraHa 3a Kopumhewme Yy IKebe3HHYKOM

MyTHHYKOM caobpahajy kop xesbe3nnna ca YULL kogom 50

u 44, 3a 6p3une 10 120 km/h u pexum pasmjene RIC 73.

3a Oe30jenHO BpIUIEHE KeJbe3HHUKOr caobOpahaja ca

"Talgo" rapanTypama mponmncaHa je HoBa BpcTa MOCIOBa U

pamHo Mjecto "TexHWYap y Bo3y', UMjU Cy 3aJaldl H

obaBe3e MpOMUCAHE OBMM YIIyTCTBOM M YIYTCTBHMA

npousBolaua rapHUTYpa.

3a Byuy Bo3oBa ca "Talgo" rapHuTypama BIacHHUKA H

KOPUCHHLIM MOTY KODHCTHTH OJroBapajyfie eleKTpuduHe

JIOKOMOTHBE KOje Cy onpeMibeHe ca cibenehum ypehajuma:

- TErJbeHUUKUM ypehajeM (KBaumio ca 3aBpTmeM, 835 -
1000 kN);

- onbojuunmmMa tuna A, xozxa 105 mm u pazmakom oca
1750 mm;

- CTaH/IapIHAM CHEPreTCKUM MPHKIbYUYKOM;

- [JIaBHUM Ba3[yLIHHM BOJIOM Ca CTaHIApAHO YCOHOM
CJIABMHOM M Ba3IyIIHOM MOJIyCHOjKOM 3a p = 5 bar;

- HAIIOjHUM BOJIOM Ca YEOHOM CTaHJAPAHOM CJIaBHHOM
1 Ba3IyIIHOM IOJIycIojkoM 3a p = 10 bar.

Bosy cacraBibenom ox "Talgo" rapHuTypa MOXe ce

U3y3€THO, JOJIaBaTH U Jpyra IyTHUYKA KOJIa, Y3 IPEAXOAHY

carjJlacHOCT BJIaCHHKA rapHHUType. IIpu OBakBHM BOXEaMa

obaBe3HO ce Mopa 00e30MjeIuTH ¥  KOHTHHYUTET

Ba3/yLIHOTr BOJA ca JIOKOMOTHBOM KOja C€ Hajla3u Ha Yeiy

Bo3a. Bo3 y umjem je cacraBy "Talgo" rapuurypa mopa

OUTH TOCjeAHYT TEXHHYapeM Yy BO3y YMjU je 3aJaTak jaa

[PaTH CTambe FApHUTYPE T€ O YOUCHHUM HEIPABHIHOCTHMA

NIOCTyMA y CKJIaJy ca ozpendaMa oBOT YIyTCTBa.

Texanuap y Bo3y, mpuimkoM mpujema "Talgo" rapautype y

CEpPBUCHOj PaJUOHHIM WM HPHINKOM CMjeHe Yy OOpTHOj

WK YCIIYTHOj CTAHHIM, MOPa MPOBjepUTH CTame ypehaja y

OKBHpPY TapHUTYpEe M HCTO CBHACHTHUPATH HA MNPOIMHCAH

Ha4uH.

Ynan 6.

(TToctynak KoJ 3aKBaYMIbabha U OTKBAYHIHAHA)
INocnoBe 3akBaunMBama W OTKBAUYMBarha JIOKOMOTHBE H
"Talgo" rapHmType BpmmMTH Yy CcKIagy ca Bakehnm
YryrcTBoM 0 MaHeBpucamy (YyTcTBo 42).

Vpehaju 3a kBaueme u ypehaju 3a obGe30jeheme
KOHTHHYHTETa Ba3[yXa MOA HPUTUCKOM (Ba3myIIHH

BOZIOBH, Ba3JyIlHE MOJYCIOjKE, YCOHE CIaBHHE) Te Kadai
3a EJeKTPUYHO IIOBe3WBame JokoMoTuBe ca '"Talgo"
TapHUTYPOM Cy CTaHIapIHH, M3pajeHu IpeMa MpornucuMa
UIC u npuka3zanu cy Ha ciukama 1, 2 u 3.




Ilerak, 12. 1. 2018.

CIYXBEHU I'TACHHUK buX

Bbpoj 3 - Ctpana 65

Cimuka 1. Kpajma ctpana "Talgo" rapautype ca
0100jHIUKKM U ypehajuma 3a KBauerbe.

Cimka 3. Kpajma cTpana, kabai 3a eJ1. TOBE3UBAbE
(3) ManeBapcke aKTHBHOCTH, 3aKBauMBama M OTKBAUMBamba

"Talgo" rapuuType ca JokoMoTHBOM, kao u "Talgo"

rapuutypa MehycoOHO, Cy J[O3BOJBEHE caMO aKo Ccy

FapHUTYPE 1 JIOKOMOTHUBE y (pa3u MUpOBamba.

INpuankoM crHajama KOYHMYKWX CIIOJHHIA Ba3IyIIHHMX
MIOJTYCIIOjKH JTokoMoTHBe ca "Talgo" rapruTypoMm, mpBO je
MOTPeOHO OTBOPHUTH YEOHE CIIABMHE Ha JJOKOMOTHBH Kako Ou ce
HCITyCTHJIAa HETIOKeJbHA NPJBABINTHHA U3 Ba3IyIIHE MOJNYCIIOjKE,
a 3aTUM YEOHE CJIABUHE 3aTBOPUTH.

Iocnuje Komyama MONYCHOjKH, YCOHE CIIABUHE Ha
nokomotuBy H "Talgo" rapHUTYpH MOTpPeOHO je OTBOPHUTH,KAKO
0u ce 00e301jeI0 KOHTHHYUTET Ba3IyIIHOT BOJIA.

Ipuje mouerka BpmIema NpoOe KOYHHIE MOTPeOHO je
OTBOPUTH YCOHY CJIaBUHY Ha Kpajy IapHUTYpe OJHOCHO BO3a,
Kaxo Ou ce MOTBPHIIA MPOITYCHOCT U HAITYEEHOCT IIABHOT BOJIC
TE HUCIyCTHO EBEHTYaJHM KOHJEH3aT W3 IJIaBHOI BOJA came
TapHUTYpE (HAPOUUTO 3UMH).

UYnan 7.
(Ypehaju 3a kouewe u kounuie Ha "Talgo" rapuurypama)

(1) TIpoBjepa “CrpaBHOCTH KOYHHLA U FHXOBA CIIPEMHOCT 32
JICjCTBOM BpILM Ce KPO3 MpoLeC Npode KOYHHIIA, a HAaYMH
BpIema npode ca "Talgo" rapHUTYpOM HPONHUCaH je OBUM
YoyrctBom u  YmyrctBom 233 u  mpomsBohaueBUM
YoyrctBom 3a  kopumtheme Boza (IIpupyunmk  3a
6e30jeJHOCT KOPHCHUKA).

(2) MammHoBoha mMopa OuTH ycMeHo U myTem M3BjemTaja o
cacray u kouewy Bo3a (C - 66) obaBujemiTeH o
yBpmraBamy "Talgo" rapauTtype y Bo3.

(3) "Talgo" rapautype cy 0e3 Mjemaua BpCTE KO4eHmHa H Y
BO30BHMa KOY€ KOYHHIIOM BHCOKE CHare Op30r IejcTBa
("R") ca mporenToM kouHe Mace of 197% 1o rapHUTYpH.
Axo ce y oBoM Bo3y Haiase u apyra RIC kona, oBa kxona
MOpajy UMaTH MUHUMAITHU IIpOLieHaT KouHe Mace ox 150%
npeMa oapendama. Ymyrcrsa 233.

(4) (4)Y morneny 3aBpHIHMX KoJla Bake ozapende Ymyrtcrsa
233.. "Talgo" rapauTypa ce mocMaTpa Kao KOMIIAKTHA

BO3HA jeJIMHHUIIA.

(5) "Talgo" rapHHMTYpe Cy oOINpeM/beHa ayTOMaTCKOM
Ba3[yIIHOM KOYHHIIOM Koja IIPEKO ITHEYMarcko -
XHApAaylIMYHOT TIpeTBapada OCTBapyje IpHUTHCaK Y

XUIpayInyHM IUIHHApuMa. KOYHY HIIMHAPH ca KOYHHM
yMeIMa ce Haiase ca o0je cTpaHe KOYHHX JMCKOBa KOjU
CY CMjEIUTEHH Ha TOUKY.

(6) Koueme rapHuTypa ce BpLIM CMAambEHEM IPUTHCKA Yy
[JIABHOM Ba3JlyIlIHOM BOJy, HAKOH 4era pacrlopeIHuK Jaje
KOMaHJHH [PHUTHCAK KOjU C€ MpPEKO IHEYMarcko -
XUIpayJIMYHOT IpeTBapaya npersapa y xuapayinudau. Oaj
XUIpayJINYHH TIPUTHCAK Y XUIAPAYJIUYHM LWIMHIPUMA
npuTuihe KOYHUM yMELMMa Ha KOYHE JMCKOBE, YMME ce
ojaBJbyje U KouHa cuia. [lopact Xuapay HaHOT IPUTHCKA
y KOYHHM LJHHAPHMA Yy 3aBHCHOCTH j€ OJl CMambCHha
MPUTHCKA Y TJIABHOM BOJY.

(7) Koxm cBuX Koma KOYHH CHCTEM Jijelyje caMO Ha jeAHy
MOJTyOCOBHHY JOK KoI "Bar" koia KOYHH CHCTEM, IPEKO
JBa MHEYMAaTCKO - XWIApayJIMdHa MpeTBapada Jjenyje Ha
JIBUj€ MOJTyOCOBHUHE.

(8) TI'maBHM W HamojHM BOJ Ce Hajase Iy)KMHOM Iujene
rapHUTYpe Ha JIECHOj CTpaHu IuiadoHa kosa. OBH BOJOBU
m3mely kona cy cnojeHu (uekcuOmiauM npujeBuma. Ha
cimnu 4 nara je mema kognaune kona "Talgo" rapautype.

(9) VY kpajum KouMa Hanasu ce exekrpoBeHTi "SIFA" koju
IPa3HU IJIaBHU BOJ KOJ aKTHUBHPAba KOYHHULE Y CIy4ajy
OMACHOCTH. AKO OBH BEHTWIH HHCY Yy YK/bYYCHOM
[OJIOXKAjy MOBJIAYCEH,EM pPYy4HIe KOYHHLE Yy CIy4ajy
OIIACHOCTH IJIaBHH BOJ ce Helie mpasuutu U Hehe nohu no
Kouema. 3a MpaBWJIaH TOJOXKaj enekTpoBeHTmIa "SIFA"
OJrOBOpAH je TeXHHYap Ha BO3Y.
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Fleksibilno crifeveo
Pomodni rezervoar
Manometar WIKA 0-160 bar

Fokazrivad stanja koénice
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Elektromagnetni ventll protuklizne zodtite
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Crnuxka. 4. ['eHeparnHa mema xounune kona "Talgo"
TapHUTYpe
Unan 8.
(Hauus Bpmema npode KOYHHUIIA)
ITpoBjepa MCHIPaBHOCTH KOYHHIA M HHXOBA CHPEMHOCT 3a
JICJCTBO BPILH Ce POOOM KOYHHMIIA, a CIy4ajeBH Y KojuMa ce
BpmM Tpoba KOYHHMIA Kao M BpcTe Mpode KOYHHMIIA
nedunncanu cy YmyrerBom 233 u objaBisrBamem UIC 453
(IIpouemype mpu WCHHTHBAEKY KOYHHIA ca 30MjeHUM
Ba3nyxoMm mnomohy BywHHX Bo3mwia - Oppenbe koje ce
OITHOCE Ha MehyHapoIHe BO30BeE).
IMpoOy xoununa "Talgo" rapuurype 06aBba MairHOBoha 1
NPErICHA PaJHKK, & CTPYYHY NMOMON UM MpyKa TeXHHYAp
y BO3y.
Kon obaBmmama mpobe KOYHHIIA YHOTpeOJbaBajy ce
onrosapajyh CHrHATHM 3HAM Yy CKIagy ca onpendama
[pasunnnka 1 n o6jaBreuBama UIC 453. Ako ce mpu ipobu
KOYHMLIA KOPHCTE pa3riacHu ypehaju, Ipu CBakOM IO3UBY
Tpeba jacHo pehu Opoj Bo3a M KOJOCjeKa HA KOjH CE TO3HB
OJTHOCH.
ITpoGa kouHHIIa 00aBIbA CE YBHIOM y CTAarbE MTOKA3HBAYKUX
ypehaja o cramy KouHHIE (3aKOYEHO/OTKOYEHO) ca ofje
CTpaHe BO3a U y yHyTpammocTth "Talgo" rapautype.
Axo mipu 00aBJbamy Mpobe KOYHHIA MOCTOjH OMACHOCT Off
CaMOIIOKpeTama BO3a, IOCTyIa Ce y CKIany ca oxpendama
Yuytcrea 233 0 06e30jehuBama Bo3a 0/1 CAMOIIOKPETamba.
Kox mpobe ca BydHMM BO3WJIOM, M3 YIpaBJhauHHIIE KOja
HHUjE y CMjepy BOXIbE, pyUuIle KOUYHHKA IMOCTaBIbajy ce y
UCKJbYYHHU OJTHOCHO 3aIIPEXHH T0JI0XKa].
By4HO BO3WJIO MM CTAaOHMITHO MOCTPOjEhe YKIbydyje ce Ha
[JIaBHM Ba3QylIHH BOA Bo3a. IIpeKO KOYHHKA TJIABHH
Ba3/IyIIHU BOJ ITyHHU CE Ba3IyXOM JI0 TIPUTHCKA 01 5 bar.
IMpuje mouerka npobe KOYHMIIA, TEXHIYAP Y BO3y Hperieaa
ypebaje 3a kouewe y yHyTpammoctr "Talgo" rapautype u:
- nposjepaBa jecy mm "SIFA" enexkTpoBeHTWIH Y
YKJBYYEHOM TI0JI0XK3jy, aKO HUCY UCTE YKIbY4yje,

- MPOBjepaBa jecy JIU CBU PACIOPESTHUIIN YKIbYUCHH.
Ipernensn pagHuK mperiena Bo3 ca o0je cTpane 1 06aBiba
cipenehe pagme:

©

(10)
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(12)

(13)

- npoBjepaBa je s "Talgo" rapHuTypa mHpaBHIHO
yKJby4eHa y TJIaBHM Ba3fylIHH BOA M HAIOjHU
Ba3/IyIIHU BOJI, IITO 3HAYM Jia CY Ba3/AyIIHE CIIOjHHIC
[PaBWIHO CIIOjEHE M YCOHE CJIABUHE OTBOPCHE, a
cnobomHe  Ba3AylIHe CIIOjHUIE  MOpajy  OWTH
3aTBOpEHE M O0jeIIeHe O CBOje AprKaye,

- MpoBjepaBa jecy JM CIIEKTPOBOJOBH ep KOYHHMIIS
(eNleKTpoBa3AyIllHA KOYHMLA j€ Ba3[yllHAa KOYHHIA
KOJOM C€ EJICKTPUYHHIM YIPABJbAEM BPILIH KOUCHE U
OTKOUMBA:-€) NPABUITHO CIIOjeHH (y CIIydajeBHMa Kazia
j€ JIOKOMOTHBA ONPEMJbCHA € KOYHHIIOM),

- MpoBjepaBa jecy JI CBa BO3MWIA OTKOYEHA, IITO 3HAYH
J1a Cy HIOKa3MBauH y I0JIOKAJy OTKOUCHO,

- MpoBjepaBa jecy Ju CBE py4YHE KOYHHIIE OTKOYCHE,
IITO CE BUIM jEHAKO KAO M 3a Ba3yIlIHE KOYHHIIC, a
0 TOTpedy cMujy OWTH aKTUBHpAHE PydHE KOYHHIIE
3a 00e30jehuBame Bo3a 07 CAMOTIOKpETamba,

- MpoBjepaBa IOCTOje M MEXaHW4Ka omTehema Koja
yTH4Yy Ha MCIIPABHOCT paja KOYHHMIIE, LITO 3HAYM 12
MpOBjepaBa CTamke reHepaTopa NPOTyKIN3HUX ypehaja
U IbUXOBHX CJICKTPUYHHUX BOJIOBA.

TTowrro ce o6GaBe mperyey U3 MPETXOJHE TauKe, IPeryieHI

pajHUK Jaje CHUTHAJIHM 3HaK "NO3MB 3a BpLICHE Hpode

kounuia". MammHoBoh)a BO3HE JIOKOMOTHBE HA Taj

CHTHAJIHM 3HaK CTaB/ba PYYMIly KOYHHKA y HCKJBYYHH

TOJIOXKA], YMME Ce MPEKK/Ia CI0j TIIABHOT Ba3/IyIIHOT BOJA C

IJaBHEM pesepBoapoM. IToToM mpoBjepaBa 3alTHBEHOCT

IJIABHOTA  Ba3AyIIHOI BOJAa IPOMAaTpameM  HeroBa
maHomerpa. [lax npurrcka ve cmuje 6utu Behu o 0,3 bar y
MuHyTH. [lomTO TPOBjepM  3aNTHBEHOCT — IJIABHOTA

Ba3/IyIIHOT BOJA, MalIMHOBOhA CTaBjba Py4HIly KOYHHKA y
TOJIOXKA] BOXKIbE.

[pernensHy pagHUK TOKPaj JIOKOMOTHBE 4YeKa pe3yJTar
TIpOBjepe 3aNTHBEHOCTH TJIABHOT Ba3MyIIHOT BOAA. AKO je
HE3alITHBEHOCT TJIaBHOTa Ba3mymIHOT Boja Beha o
[PONIMCaHe, MAIIMHOBOha TO CAOIMIITaBa IPETJICHOM
pamHHKy, KOjH YTBphyje y3poke HE3anTHBEHOCTH H, IO
MoryhHOCTH, HCTe OTKJIama. AKO IperNieHH paJHUK He
MOXXE OTKJIOHUTH Yy3pOKE HE3alTUBEHOCTH IJIaBHOTA
Ba3yIHOT Boxa, "Talgo" rapHUTypa ce cMaTpa TeXHHYKH
HEHCIPaBHOM U HUCKJBbyUyje ce U3 caobpahaja.

AKO Cy HCIYHCHHM CBH IPETXOIHHM YCJIOBH 3a IOYETAK
npoOe KOYHMIA, MPErJeAHH PajJHUK Jaje CHTHAIHHM 3HaK
"3akoun". Ha naTu curHanHu 3HaK MaiiuMHOBOha OfCjedHO
cMarbyje NPUTHCAK y IJIABHOM Ba3yIIHOM Boxay Ha 4,5 bar.
[pernexsu pagHUK He 0J] TIOKOMOTHUBE IIpeMa Kpajy Bo3a
TpoOBjepaBa jecy JIM IOKa3WBa4d y IIOJIOXKAjy 3aKO4YeHO.
[Noka3nBaun crama KOYHHIIA Ha CIOJBHO] cTpanu "Talgo"
TapHUTYpe TpPHKA3aHU Cy Ha ciukaMa 5 u 6. YKOIHKO
MOKa3MBa4H CTamba KOYHMIIE HUCY y UCIIPABHOM IOJIOXKajy
mperyiesad  Kojia, OAHOCHO TMpErVICAHH PajHUK OxMax
o0aBjemTaBa TeXHUYapa y BO3y Ja OTKIOHH HENPaBHIIHOCT,
a YKOJIMKO UCTH HE MOXKE JIa OTKJIOHH HETIPaBUIIHOCT J{y’KaH
je oaMax O MCTOM O0aBHjECTHTH HEHOCPEIHO IperiieIHe
paznnuke (Tpersenaya Koja, Bo30Bol)y WM KOHIYKTepa).

V chyuajy HCK/bydela M3 CHCTEMa KOYeH:a IOjeIHHHX
TOJIyOCOBHHA OJf CTPAaHE TeXHHYapa y BO3y, Iperiesad Kojia
WM TIpeTJICAHH PAafgHHUK TyXKaH je UCTO EBUICHTUPATH Y
MyTHH JIACT y3 CYNOTHHC (WMMe, Npe3nMe U IOTIIHC)
TEXHUYapa y BO3y.

HakoH 3aBpleTKa MOCTYIIKA OMHUCAHOT Y IPETXO0HOj TAUKH,
MperJieHN PaJHHUK Jiaje CUrHaIHH 3HaK "OTkoun".

UnuM KOYHMIA TOCJEEIMX KOYEHMX KOja IIOMYyCTH,
TperiefH pagHUK Bpaha ce mpema JIOKOMOTHBHU C JpyTe
CTpaHe BO3a U IPOBjepaBa jecy JIM KOUHUIE CBUX KOYCHHX
KOJIa TOIyCTUJIE OJHOCHO jecy JIM KoJla OTKO4eHa. Bosmia
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Pokazivad stonia adnice

KOja Cy OCTaJla 3aKOYCHa, TEXHHYap y BO3Yy OTKOYYje HPEKO
BIACTUTOI OTKOYHOr ypehaja, koju ce Hamaze Yy
[MHEYMAaTCKUM oOpMapuMma Yy yHyTpammoctH "Talgo"
rapautype. HakoH Tora, Ha THM BO3WIMMa IIOHaBJba CE
MOCTYTIaK KOUEHha U OTKOUMBAIha. AKO BO3HIIO OIIET OCTaHEe
3aKOYEHO, BO3MIIO CE€ OTKOUYj€ MPEKO BIACTUTOTA OTKOYHOT
ypehaja ¥ KkoyHHMIA Ce HCKJbydyje, a mperitenad Koia
OJIMCTaBA Y CKJIATy C TEXHUUKHUM TPOIHCHMA.

Crame KOYHHIE "3aKOYEHO" OJHOCHO "OTKOYEHO" KOJ
npobe KOYHWIA Mopes MOKa3HuBada Ha OOYHMM CTpaHama
BO3HJIa MOXKE CE TIPOBjepaBaTH U U3 yHyTpammocTy "Talgo"
TapHATYpe TPOBjEPOM  XHAPAYyIMYKOr MPHUTHCKA Ha
MaHOMETpUMa y oOpMapuMma y KojuMa je CMjelITeHa
ITHEYMAaTCKa OIpeMa.

Pesynrar obaBjbeHe NHOTIyHE NpoOe KOYHMIA, Mperiiead
KOJIa WM TIPETJICTHN PaJHUK €BUACHTHpA y IyTHHU JIUCT, a Y
ckiany ¢ oapendama Ymyrcrea 233.

zelenabop __—+ avenabon
" E |

sicifar ,, ottodena®

Unan 9.

(IToctymaxk kox ckpahene npo6e kounuta b, I u [T)
[lpu Bpmemy ckpaheHnx mpoba KOYHHMIIA, IOjeTHMHAYHE
npobe b, mpukspyune L[ mimm nmpobe mponasHOCTH TIaBHOT
Boza [I, mocTymak je MCTM Kao KOJ IMOTIyHe mpobe A y
OJJHOCY HAa KOJIa 4YMjy KOYHHMILy IIPOBjepaBaMO y CacTaBy
"Talgo" rapuutype.
MammHoBoh)a BO3HE  JIOKOMOTHBE MOpa  HCIIHTATH
3aNTUBEHOCT IVIABHOT BOZIA M KOYMTH U OTKOYHMBATH BO3 Ja
O TperyieHd paJHUK MOTa0 MPOBEPUTH HECMETaH IpoJia3
Ba3/lyXa JI0 TOCIEIbIX KOJla Y BO3y U MCIIPABHOCT KOYeHa
W OTKOUMBaKa KOYHMIA 32 KOjeé je TO HCIHUTHBAE
npensuleHo.
Pesynrar m3BeneHe ckpaheHe mpoOe KOYHHIA Iperiiefad
KOJIa WJIM HPErJICHN PAJIHUK CBUACHTHPA Y Iy THH JIUCT, 2 y
cKknany ¢ ogpendama Ymyrersa 233.
Koz eBuzieHTHpama y IyTHOM JIMCTY YIHUCYje cE€ Has3uB
ckpahene npobe KOYHHUIA KOja je U3Be/IeHa.

Unan 10.

(Omnmra mpaBuna o pyKoBamby KOYHHIIAMa BO3a)
3a MpONMCaHo IUIAHCKO OJIpXKaBame U cepBuC, pema [Lnany
(Cuctemy) onmpkaBama, 3a HCHpaBHOCT Kounuia "Talgo"
TapHUTYpPE, OATOBOPAH je BIACHUK/UMAOIl TAPHHUTYPE.
Kon Bo3oBa ca "Talgo" rapHuTypama rJ1aBHH Ba3IyLIHH BOJ
KOYHHIIE BO3a Tpeda IyHUTH U OIp)KaBaTH Ha 5 bar.
Panu perynucama Op3uHE KpeTarma BO3a WM 3ayCTaBJbatba
NpUMjerbyje ce TOCTENEHO (CTENEeHACTO), TOTITYHO WK Op30
Kouerme. Moryhe je 1 Koueme y Cily4ajy OrnacHOCTH Kao M
MIPHHY THO KOUCHE.
YV mwby perymicama Op3MHE KpeTama BO3a, Kao U
MPWIMKOM 3ayCTaBJbamka, MAIIMHOBOha MPBEHCTBEHO Tpeda
1a KOPHCTH [MHAMHYKY KOYHHUIlYy JIOKOMOTHBE, a KOJ
BYYHHX BO3WJIa KOja HE IOCje/yjy IMHAMUYKY KOYHHMILY, 3
peryiucame Op3MHE M 3ayCTaBJbakbeé BO3a KOPHCTHTU
WHAUPEKTHY KOYHHUITY.
Konm BozoBa ca "Talgo" rapHHTypama MOYETHH CTEHEH
KOYCHa CE OCTBAPYje CMACHEM NPUTHCKA Y TJIABHOM BOJIY
3a 0,5 bar. MamnHoBoha cam o[utydyje O BEMYUHH CTETIeHa
KOYeHa, ald He CMHje OWTH MamHM Of HaBeleHe
BPHjEIHOCTH.

(©)

™

®

©

(10)

(1D

12)

IIpoBjepy zejcTBa KOYHHMIIA KOja C& MOYKE H3BPILUTH ca 00je
crnosbHe cTpaHe "Talgo" rapHuType, a o HaJory TeXHH4Yapa
y BO3y, IIPOBjepy MOT'y BPLINTH:

- nperiieiay Koia,

- MMOMONHHK MaIMHOBOME,

- KOHIYKTEp,

- BO30BOha.

ManmHoBoha Ha BO3HOj JIOKOMOTHBH ¥ TEXHHMYap y BO3Yy
KOjU M BpIIM IY)KHOCT IPErJICAHOT pPaJHUKa y CMHUCIY
onpenaba YIyTcTBa O KOUemY BO30Ba - 233, NPHIMKOM
BpiIera npobe kounnna A (mormyHa), b, 11, /I (ckpahene)
yIOuCyjy W TOTHUCY]y TpoOy KOYHMIA y IIyTHH JIHCT,
YKOJIMKO HHje HOCTYNAH MpErjieJHH PaJHUK — Hperienad
Kkoma. Y TOM cCiyd4ajy YJOTy Hperjeiada Kojla MOXe
Npey3eT! TeXHUYap Ha BO3y.

TexHudke Mperjene W IMpoBjepa [EjCTBA KOYHHLA KOJA
"Talgo" raprurype Bpumhe ce mpema IImamy (Cucremy)
OJp)KaBara BJACHUKA FapHUType. Y TEXHHYKE Hperiese
KouHuIle Bo3a ca "Talgo" rapHUTYpOM craja U OTKIIamame
HEHCIPABHOCTU MPHjaBJbCHUX M Of CTpaHe MalluHOBohe u
0]l CTpaHe TeXHU4apa y Bo3y, a eBujeHTupanux y EB 74 -
3ammcHUK O KBapy (#eekTy) BYYHOr BO3WIA, Kao U Y
M3BjeIlTaj O HENPABIIHOCTHMA YOUSHHM Y TOKY BOXKIBE.
W3Bprieme TeXHUYKE MPUIPEMe KOYHHMIIA 00aBe3HO je 0e3
o63upa ro "Talgo" rapautypa koja je CiyxOeHo yuuia y
CEPBHC 33 OJPIKAaBAba, HUjE MCTEKJIA BAXHOCT BPEMEHCKOT
Tpajarba MPETXOHO U3BPILEHE MOTITyHE MPOOe KOYHHMIIA.
Kama Bo3 ca "Talgo" rapHUTYpOoM H3lIa3u W3 jEAMHHIIE
OJ[p)KaBama, OArOBOPHH paiHUK JAyXaH je Ja y
MIPUMOTIPE/IajHy KEGUTY, CBOJUM TIOTIIMCOM H JKHTOM OBjepH
M3BpLICEH,e W yNHCHBame mpode kounuie "Talgo"
rapuutype. OBHM ce yjemHO OBjepaBa Ja je W3BpIICHA
TEeXHUYKa IPUIPEMa U NpoBjepa JejcTBa KOYHMIIA BO3a ca
"Talgo" rapauTypom mm came "Talgo" rapaurype. [lomamu
0 W3BpIICHOj MpoOM KoyHMIA Koj Bo3a ca "Talgo"
TapHATYPOM MOpajy Yy IYTHOM JIHCTy OWTH WACHTHYHU
MOJAaTKy O M3BpLICHY Mpobe KOYHWIA YIHCAHOM U
MOTIHCAHOM Y TMPUMONpPEAajHOj Kibi3u Bo3a ca "Talgo"
TapHUTYPOM.

Pesynrar o u3Bpmiey 1po0e  KOYHHIE,KOHTPOJIHO
TIPHjEeMHH OpraH 3a BaroHe ymucyje u notmucyje y TK - 21A
(ITpunor 1 YmyrtcrBa). OTnpaBHEK BO30Ba c€ JIMYHO MOpa
yBjepuTn y oOpasarl - M3Bjemtaj o M3BPIICHO] MOTIYHO]
npoou kounnna (TK - 21A). Ilormucanu pesyarar o
n3BpuIeHoj npobu A Takohe mormucyje MammHOBoDha, a
OTIPaBHUK BO30BAa CBOjUM IIOTIHMCOM OBjepaBa Jaa je
YIIHCAaHO ¥ MOTIIHCAHO M3BpIIEHe Mpode Kounnna A. Jenan
npumjepak TK - 21A, xoju ce mcnocrapiba y paIfiOHULIN
WITH TEXHUYKO] CTAHMIIM BIIACHUKA/MMaol(a, y Cly4ajy Kaza
"Talgo" rapuutypa caobpaha na mpexxu npyra XXPC, uze y3
Iy THH JIKCT.

V ciydajy mpomjeHe IyTHOT JIMCTa, WJIM IyTHOT JIMCTa U
Opoja BO3a, NOHABJHATH MOTIYHY NpoOy KOYHHIA HUje
MOTpeOHO, OTHPAaBHHK BO30Ba he MogaTke O W3BPILECHO)
MOTIYHO] MpOOM KOYHHIL@A HPEHUJeTH W3 TMPETXOAHOT
IYTHOT JIMCTA Y HOBH ITyTHHM JIUCT y3 HanoMeHy: "[Tormyna

npoba KOYHMIA M3BPIIEHA y CTAaHUIML......... N/ gac.",
CTaBHUTH YKUI' CTAHULIC U [IOTIIUCATH.
W3 pasmora 6e3dujennoctr, "SIFA" enekTpoBeHTHIN

MOpajy OHTH OTBOpEHH, paau NpHuMjeHe Op30r Kouema 3a
Clly4aj OMacHOCTH YKOJMKO Johe N0 KpUTHYHOr Jorahaja.
Ipuje 3anounmarma paga Bo3a, TEXHAYAP HA BO3Y je AyXKaH
Ja TOTBpOM W eBuaeHTHpa na cy oba "SIFA"
CJICKTPOBEHTU/IA OTBOPEHa M [a je KOYHMIA 3a CIy4aj
OITACHOCTH CIIPEMHA 32 JICjCTBO.
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3aTBOpeHN BEHTWIM OHeMoryhaBajy N€jCTBO aKTHBHpaHE
KOYHMIIE y choy4ajy omacHoctd. Wsrmem  "SIFA"
€JIEKTPOBEHTHIIA IPUKA3aH je Ha CIULHM 7.

rrvERgy

Cnuxka 7. "SIFA" ucrycHu BeHTHI

Cgaka nonyocoButa "Talgo" rapHHType je KOHTpoJcaHa
CJICKTPOHCKOM MPOTYKJIM3HOM 3aIlTHTOM, TaKO [id j¢ CBaKu
TOYaK ONPEMJbCH JaBaueM Op3WHE KOjH je TpHKa3aH Ha
cnm Opoj 8., a 'y CKIIoIy mpoOe KOYHHUIIE IPOBjepaBa ce Ja
T TIOCTOjeé MEXaHW4YKa omTehera HA OBUM JaBaukMa M
IBUXOBUM  €NeKTpoBomoBMMa.  lIpoBjepa  mocTojama
MeXxaHHUKHX omrreherba crnana y yKHOCT TeXHUYapa y BO3y
Y TIOMONHHKA MAIlIMHOBONE, OJJHOCHO Mperiieiada Kojia WK
HPEerJICHOT PaJHUKa aKo CE BO3 3apKaBa y YCITyTHUM
CTaHMIaMa.

Cnuka 8. U3rien Touka ca OCOBUHCKUM JaBadeM Op3uHe

(15) 3a Bpujeme Bpmewma npobe kounma Bo3a ca "Talgo"

(16)

rapHUTYpOM, oOe30jelierbe BO3a Ol CAMOIMOKpeTaha BPIIN
MalliHOBOha WM TOMONHMK MAIIMHOBOhE TI0 HAJIOTY
MaIlIMHOBONE, aKko je JIOKOMOTHBA 3aKBaucHa 3a FapHUTYDY
BO3a, a TEXHMYAp y BO3y WM JPYrd 3a Ty HaMjeHy
0CHOCO0JBEHH KEJHE3HIMYKH PAIHHK, aKo ce Mpo0a KOYHHIIA
"Talgo" rapHuType 00aB/ha 0€3 MPHCYCTBAa JOKOMOTHBE.
[Mpunukom BplIekha Npode KOUHMIIA, MALIMHOBOYa je myxKaH
00e30jeuTH Ja yrpaBJbadHUIM JIOKOMOTHBE HE IPHUCTYTIAjy
HeosantheHa Juna.

Craka koma y "Talgo" rapHUTYpH HMajy py4Hy KOYHHILY,
KOja Jjenmyje Ha Ba3AyIIHE jacTyKe IHUPEKTHO TIPEKO
XUOpayMYHUX KpyroBa. Pyuna kounmma o6es0jehyje ox
CaMOIOKpeTaha BO3HY TapHHUTYpY HpH HaruOy mpyre of
35%o. Ipexnaname 06a Ko4YeHa, Ba3IyLIHOT U PYYHOT HHje
Moryhe. Py4yHa KOYHHMIA C€ OTIYLITA OKPETAHEM
onroeapajyhe, 3a Ty HaMjeHy npmiarohene, MoOmIHE
pyunme Koja ce Haiasu y ozapeherom mpoctopy "Talgo"

KOJIa | TIPUCTYTIA jOj c€ U3 XOTHUKA Kpajiux Koma "Talgo"
rapautype. Mcra MMa HaTIMC KOjU O3HAYaBa KOYHY TEKUHY
U BpujenHocTH pyuHe kounuie "Talgo" rapautype.

i B

p——

N J

Cruka 9. [TukTorpam pydHe KOUHHILIE
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Cmuxa 10. Mo6uHa py4unna kopuntheHe pydHe KOUTHHIIE

Yxomuko ce kon "Talgo" rapHHTYpe yCTaHOBH la jemHa
WM BHUIIE IIOJTYOCOBHHA HE KOYM 300 KBapa Ha KOYHMIM
MOjeAMHNUX Koja (TOJyOCOBHHE), KOYHHUILY je MOTpeOHO
HCKJbYYHUTH, 8 Op3HHA KpeTarmba BO3a MOpa Ce MPUIArOJuTH
IpeMa PacIioiOKUBOj KOYHOj MacH y CKIIAIy ca ojpeadama
VYuyrcra 233 (Ilpunor 1 "Uuctpykumje 3a 6e30jeqHocT 1
unTeponepadmaaocT XKC y buX" ("CuyxOeHn riracHUK
buX", o6poj 11/12)). Koyna maca mo CBaKoj OCOBHHH
"Talgo" rapuuType n3HOCH NPUOIHKHO 29 TOHA, OHOCHO
3a rapautypy on 10 ocoBuHa 290 ToHa He pauyHajyhn
KOYHY Macy BO3HE JIOKOMOTHBE. 3HauH, Oude Kolla uMajy
KOYHy Macy 58 TOHa, a ocraja Kojia y TapHUTYpH Ho 29
TOHA.

Kox n3pauynaBama CKM Bo3a Tpeba y3umaTu BpHjeIHOCT
KOYHE Mace ucrnucane Ha konuma "Talgo" rapuurype.
bp3una xperama Bo3a y ciydajy nma je CKM < IIKM
ozpelyje ce Ha OCHOBY PACIIOJIOKHBOI' MPOLICHTa KOYCHA
BO3a y CKIaqy ca YmyTcTBOM 233 M OcTalMx elieMeHaTa
Tabmune kouema YmyrctBa 233 (YIyTCTBO O KOUeHy
Bo3zoBa 233 (Ilpumor 1 "Uuctpykumje 3a Oe36jenHoct u
unreporepadbminoct XKC y buX" (("CnyxOeHu riacHHK
buX", 6poj 11/12)).

Vcksbyderme HEUCTpaBHE KOYHHMIE, Kao U HpopayyH
KOYCHOCTH BO3a, Claja y MYXKHOCT TEXHHYapa y BO3y.
WsBjemraj o cactaBy W Kouewy Bo3a ca "Talgo"
TapHUTYPOM, KOjU C€ MpHIaXe y3 IyTHH JIMCT BO3a,
cacTaB/ba TCXHMYAp y BO3Yy M Y OBOM CMHCIY TEXHHYap
obaBjba Iy>KHOCT Bo3oBohe y cCkiamy ca oxpendama
Caobpahajuor npasmmanka 2 ("Cn. rin. buX" 6p.90/15).
AKO ce KBap KOYHHMIIC [JECHO Ha MehycraHu4HOM
pactojay Op3WHYy 1O TpBE HapeldHe CTaHWIle, TIpeMa
pacroyoKMBOj  CTBapHO]  KOYHOj MacH,  oxpebyje
MarmHoBoha.

NAFDINI PANEL
FA OGIRLIF NI
5P2

FLEKTROVENTIL
P

IZOLACIONA

YV 1pBOj HapeZHO] CTAHHUIM BO3 CE 3ayCTaBJha, IPOTJIAIIaBa
ce nedexr Ha "Talgo" rapHUTYpH, a 1ajby Op3UHY KpeTama,
YKOJIHKO Ce KBap HEe OTKJIOHH, ofipel)yje oTIpaBHUK BO30Ba
Ha OCHOBY Mace B03a, Haruba Ipyre ¥ PaclojoXHBe KOYHE
Mmace "Talgo" rapHuType KOjy 100Hja O TEXHHYapa y BO3y.
TIpuiukoM OTKIIamaa OWI0 KaKBHX KBapOBa MOpajy ce y
HOTIYHOCTH  IOIUTOBATH  YIYTCTBA M IIPENOpYKe
npou3Bohaya.

(21) Kox HucKuX TeMmrepaTypa y 3UMCKHM YCIIOBHUMA, Kaja je

Mmoryha mnojaBa Hacimare siepa W cHujera, Ha '"Talgo"
TapHUTYpH Mopa OWTM JOCTyNaH IPUKJbYy4YaK Ha
criojballliblt HanioH. OBakBe CUTyaluje, YKOJIUKO HHje
o0e30mjeer crospamImby  HAMOH, MOTY TPOY3POKOBATH
KBapoBe Ha KOYHMM ypehajuma Te je, YKOIUKO ce TO JECH,
npuje  yBohema Bo3a y caobpahaj u mpucryna
UHQPACTPYKTYpH, HOTPEOHO BHILECTPYKO TECTHPAE
KOYHHMIIA W HBHXOBa Mpo0a, a INTO Crmaja y JyXHOCT
TEXHUYapa y BO3y U 0co0sba BYYHOT BO3WIa (MammHOBOha
n mnomohHuk). MammuaoBoha, mnpunukom Kkopumthema
KOYHHMIIA HA MaJ0OBUMa M HUCKUM TeMIIepaTypaMa Mopa ce
MpUApXKaBaTh oapendu Ymyrcraa 233.

(22) Pacnopen enemenata y kounoHoj kyruju "Talgo" koma

NpHKa3aH je Ha ciukama 11, 12, u 13.

VAZDUSHNI RAZVODNI
PANEL 5P1

T
ROCIONLY
TECHOST

PHECUMATSHO
PIDERALILICHNT
PRETVARALC

SLAVINA

Cnuxka 12. Kounu pacnopeHuk ca ayTOMaTCKUM
OTKOYHHKOM
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Crnuka 13. EnekTpoBeHTII IPOTUBKIM3HE 3ALITUTE.

(23) Ilpunkom 3aagp:kaBama BO3a y YCIYTHUM CTaHMIAMa,
paIHHULM TEXHUYKO KOJICKE JjeJIATHOCTH BpLIE BH3YEIHH
npernen njenokymHe "Talgo" rapHHTYpe y CMHCIY
nAeHTUUKAIHje CIIOJFHUX omTehema, Te omrehema Koja
Cy pu3n4Ha 3a 06e30jeTHOCT.

(24) Tlopen wu3Bjemitaja 0 cactaBy M KOYCHY BO3a M ITyTHOT
JICTa TIPUIMKOM TIOKpeTama Bo3a ca "Talgo" rapuutypom
13 MOJIa3HE CTAHMUIIE, VICIIOCTABJba CE TEPETHHLA Y IINCAaHOM
wm mrammnadoM obmuky. Ilomatke npema campikajy
TEpeTHULIE YIHCYje BO30BOha. 3a campikaj mopjaraka Koje
3aXTHjeBa TEPETHHUIIA, a KOjH HHUCY MCIHCAHU Ha OOYHHUM
crpanama "Talgo" koma, Bo3oBobha y3uMa oj TeXxHUYApa Y
BO3Y y IICAaHOM OOJIHKY.

Unan 11.
(OcBjetsbembe U rpujame)
I'pujamem, OCBjETJbCHEM, BEHTHJIALIN]OM %

KIMMATH3alKjOM PyKyje TEeXHHYap y BO3y IpeMa onpendama
TeXHHYKOr ymyTrcTBa 3a "Talgo" rapumTypy. Bosomparno
0co0Jbe je IIy’)KHO €BHICHTUPATH CBE yOUeHE HEHCIPABHOCTH Y

TOKy BOXIHE Ha ypehajuma 3a TrpHjame, OCBjETJBEHE,
BeHTHNALM]y U KiuMatusaiyjy y "X" obpasar (TK - 69).
Uian 12.
(Curnamm3anuja)

Ompema Bo3oBa ca "Talgo" rapHUTYpOM CHIHAJIHUM
CpencTBMMa M bUXOBa ymoTpeba perynucana je CHrHAJIHHM
npaBuiHuKoM 1 ("Cityx6enn rnmacauk buX", 6poj 13/14).

Unan 13.
(PykoBame BpaTuma)

(1) 3a pyxoBame ymasuuMm Bpatuma "Talgo" rapHuUType
HaJJIeXKHU Cy TEXHHYap y BO3Y, OJHOCHO KOHIYKTEp.
Vina3Ha Bparta ce 3aTBapajy M OTBapajy ayTOMAarcKd, a
CTETICHHUIIU CE TaKolhe CIyIITajy U MOAKY ayTOMAaTCKH.

(2) Hapeheme 3a nokperame Bo3a, y urjeM cactasy je "Talgo"
FapHUTYPA, y YCIYTHUM CTaHHULAMA [jaje OTIPABHUK BO30BA
mo aobujeHoM CcHrHaHOM 3Haky 77 "CopemHO 3a
rnojazak'"oJl cTpaHe KOHIyKTepa.

(3) [Ilpwm 3aycraBibby BO3a TEXHHYAp y BO3y py4HO omoryhasa
OTBapame YNa3HUX BpPaTa caMO HA CTPAHM TJje ce HalasH
nepoH. 3aTBapame yJa3HHX BpaTa IpHje Iolacka Bo3a
BpILIM KOHAYKTEP OJHOCHO TexHH4ap y Bo3y myTem UIC
OpaBe — KOHTpoJa Hax3opa. HakoH 3aBpiIeHor mocTynka 1
JoOMjeHor CHWTHaja [a Cy CBa yja3Ha BpaTa 3aTBOPEHA,
KOHZYKTep Jaje cUrHayHu 3Hak 77 "CrpeMHo 3a mona3zak”.
JletasbaH OIMC W PyKOBame yJNa3HUM BpaThMa HaT je y
[lornaBmy 4. Bpara - IlpuBpemeHor ymyTcTBa o
kopuuthemwy "Talgo" Bo3oBa.

Unan 14.
(O3Byueme)

(1) "Talgo" rapuurypama, y kojuma je yrpahen ypebhaj 3a
03BY4CHE, TEXHHYAP y BO3Y, WIH JPYTO 3a1TyXKEHO JIHIE, j&
obaBe3aH Jia OyaroBpeMeHo 00jaBibyje CTAHUIE W 13 Jaje
Ipyra oOaBjeliTera MYTHHIMMAa O  EBCHTYAIHHM
npoMjeHama 1 MOryhiM BezaMa y IPHKIJbYYHUM U KPajEbuM
CTaHHUIaMa.

(2) Axo ce emuTyje My3WKa WM HEKH JPYT'H TOHCKH 3aIlHC,
TEXHHYap Y BO3y WM JAPYTO 3a1yXKEHO JHIIE je 00aBe3aH aa
NPUIAroy jaurHy 3ByKa W IyXKUHY Tpajara Tako Ja He
OMeTa Iy THHKE.

ian 15.
(Manespucatse)

Axo ce paau o kpahum momjepamuma "Talgo" rapuutype,
Kao LITO Cy MaHEBapCKe BOXIbE, 32 Bydy C€ MOTY KOPHCTUTH U
JIpyre JIOKOMOTHBE Koje cy ompemibene cranmapauum UIC
ypehajuma: TersbeHuukuM ypehajuma (KBaumJIO Ha 3aBpPTamb),
on0OjHUIIMMa,  KOYHHYKOM  CIOJHHIOM  TJIaBHOT  BOJA.
MakcumanHa Op3WHAa KpeTamba y OBaKBHM CIIydajeBHMa, aKo
HeMa IPYrHX OrpaHH4Yera, je mpomucana [IOCTIOBHUM penom
OJIHOCHOT CITy>KOeHOT MjecTa, a MakcumaiHo 10 40 km/h.

Uian 16.
(Cao0pahaj BozoBa ca "Talgo" rapauTypom)

(1) 3a caobOpahaj Bo3oBa ca "Talgo" rapuutypom Baxe
caobpahajHu TPOMUCH U Pell BOXKIE KAao M 3a CBE OCTale
BO30BE.

(2) VYxonmko 3a BpHjeMe BOXKIbE, WIH 32 BPHjEeMe CTajarba Bo3a
ca "Talgo" rapHHTYpOM y CTAQHHIH, BO3OIPATHO OCOOJBE
MIPUMH)JETH HEKY HETPABIJIHOCT, a HAPOUYHUTO aKO je THUME
yrpokeHa 6e30jeTHOCT BOXKIbe WM 0e30jeJHOCT MyTHHKA,
Oy)KHO je oiMax Ipemy3eTd MNoTpeOHe Mjepe mga ce
HENPaBHIIHOCT OTKJIOHH, KaKO je TO MPOIHKCAHO YITyTCTBOM
npousBohaya.

(3) YKOIHMKO BO3OIpPATHH PaJHULE HUCY y CTamy Ja OTKIOHE
yOYeHy HENpPaBUJIHOCT MM €BEHTYaJHy OHACHOCT, JIY)KHH
Cy Z1a 0 OBOMe 00aBHjecTe MAIIMHOBOLY y IIPBOM MjEcTy O
3ayCTaBJbalby BO3a, a Y TOKY BOXKEbE aKO j€ ONacHOCT TaKBe
NpUPOE [a YrpoXkaBa 3[paBJbeé W JKUBOTC IIyTHHKA,
MoTpeGHO je Ja BO3OMPATHH PaiHHUIM 3ayCTaBe BO3 U
OpraHusyjy u3na3 Iy THHKa U3 YTPOXKCHHUX KOJa.

Unan 17.
(Tloctymak y cirydajy KBapa WM BaHpeIHOT norahaja)

(1) Tocrymm 3a OTKIIakAkE EBEHTYAIHO HACTAINX KBApOBa Y
BOXKEbU OIHCAHU Cy Y JIOKYMEHTY IOJl Ha3UBOM: ""YIIyTCTBO
3a MHTEpBEHLje Ha Mpy3u”, a UCTH je CaCTaBHU MO OBOT
VuyrcrBo o kopumthemy "Talgo" Bo3oBa.

(2) VYxonuko Hactymu kBap kox "Talgo" rapHuType y TOKY
caobpahaja Ha MelhycTaHMYHOM pa3MaKy, a TEXHHYAp Y
BO3y Ia HE MOXE OTKJIOHUTH, TEXHHYap y Bo3y he
3ayCTaBUTH BO3 M 00aBHjECTUTH MAIIMHOBON)Y 1a BO3 ca
Mjepama ompe3a caoOpaha 10 mpBe cTaHHLE Yy cMmjepy
BOXIE raje he o KBapy 00aBHjeCTUTH U AEKYPHOT
OTIIPaBHUKA BO30BA.

(1) VYxonuko ce BO3 HE MOXKE OTIIPEMHUTH TIOCTYTIA CE Y CKIIAIy
ca ogpendama CaobpahajHor npaBmiHIKa 2.

(2) VY caydajy HacTaHKa BaHpeAHOT norahaja MOCTYMHTH IO
onpendama YmyTctBa 79 m YIyTCTBa O OpPraHU30BaILY
IpHjaBJbUBamba, MCieherma, OTKIamama [oc/heauna |
eBUJICHTHpambe BaHpeHux norahaja Ha noapydjy JKC buX.

Unan 18.
(IToctymum y ciyuajy moxapa)

(1) BozoBu ca '"Talgo" rapuurypama cy cHaOjeBeHH

noTpeOHIM OpojeM BaTpOracHHX arapaTa Tuma S - 6.
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Bo3sosu ca "Talgo" rapautypaMa onpeMsbeHH Cy CHCTEMOM
JIETEeKLHje U 3aITUTE O TI0XKapa.

AKTUBHpameM IETEKTOpa y 3aBHCHOCTH Of Jokaije he
MHUNUpaTH 3By4HH curHan jaumHe 80 dB kako Om ce
YIIO30PHIIM CBH Iy THHULM U BO3OIIPATHO 0COOJBE.

VY cnydajy HacTaHKa IOKapa TEXHH4Yap Yy BO3Y,
ManmHoBoha, MOMONHUK MAaIIMHOBONE ¥ KOHAYKTEp MMajy
ce npuapkaBatH  oapendu  mpomucaHux — IlnaHom
criacaBama KOjH je cacTaBHH auo [IpuBpeMeHor yiyTcTBa o
xopuinhemy "Talgo" Bo30Ba, ka0 M 0ApenOH MPOIHUCAHNX
3aKOHOM O 3aLITHTH O TTOXKapa.

Unan 19.
(yxHOCTH KOHIyKTEpa)

Kon "Talgo" rapHuTypa KOHAYKTEp HUMa 00aBJbATH

MOCJIOBE Yy CKJIaay ca YIYTCTBOM O MOCTYIIMMa IIpH

MpeBO3y MyTHHUKA U npTibara (Y. 161).

- Hcnocrasiba W3BjeIITaje K-91 MPUIMKOM
npUMoIIpesaje rapHHUTYpa on cycjeaHor
JKEJBe3HHYKOT  oIleparepa y3 00OCTpaHH IOTIIHC
KOHJIyKTepa KOj! ITIpejiaje TapHUTYpy U TeXHUYapa y
BO3Y;

- OobagjenitaBa MyTHUKEe M mpyxka momoh y cmwucy
ellyKalje PyKOBama TacTeprMa 3a OTBaparbe BpaTa
Ha CTPaHM Ha KOjOj ce Halla3| MEPOH;

- Kox pykoBama BpaTnMa o0aBe3aH je IpuapkaBaTH ce
JeTajpHOT omuca jaror je y Ilormasmy 4. Bpara -
[puBpemenor ymyrctBa o kopumhemy "Talgo"
BO30BA;

- ITomaxke NyTHULMMA OPH YyJIAacKy M H3JIacKy H3
rapHHType Ha OHHMM CTaHMIAMA KoOje HeMajy
n3rpaljeHe mepoHe;

- V cBemy capaljyje ca TeXHHYapoM y BO3y.

Unasn 20.
(3aBpmne ompenode)

Iopen ocranux NpomMCcaHMX YCIOBa W 3axTjeBa 3a

U3BPIIHO  0COOJBE  KOJ  IYTHHYKOT  JKEJbE3HHUYKOT

caobpahaja, pagHHLM KOjU OICIyXyjy Bo3 ca "Talgo"

rapHUTYpaMa, 4YMjH IIOCJIIOBU Cy BE3aHHM 32 IEroBO
0e30jeqHo  kopuinheme, BpIICHEe Npode  KOYHHIIA,
3aKBAYMBAEe M OTKBauMBame (MammHOBOhA, ITOMONHMK

MammHOBohe, KOHIYKTep, Iperiefad Koia, Bo3oBobha...),

OCHM TeHepaJiHe 00yKe 3a ITOCJIOBE BE3aHE 3a HEIOCPEIHO

perynucame caobpahaja, Mopajy ce MOCeOHO I0Ka3HO

YIO3HAaTH Ca YIYTCTBUMa Hpou3Bohaua 3a pyKOBame U

oJprkaBambe 1 1oaaTHO o0yuntd. CTpydHa 00y4eHOCT OBHX

@

©)

“)
Q)

(6)

@)

paIaHHKa ce Mopa M IpOBjepUTH y (GOpMH BaHPEIHOT

MEPUOIUYHOT HCIIUTA.

Texuuyap y Bo3y M MammHOBoha y Bo3y ca "Talgo"

rapHUTYpaMa yBHjEeK Ha paclojiaramy MoOpajy HMaTd

YIYTCTBa HCIOPYdYHOLA ONpeMe Koje, OCHM YIIyTCTBa 3a

MOCTyNamke y ofpeheHnM cirydajeBuMa, CaipKHu TEXHUYKE

eJIEMEHTE BE3aHE 3a OCHOBHE IOZIaTKEe KOjU ce€ YHOCE Y

MIpOTIpaTHE UCTIPaBe BO3a U oMohHe oOpactie (IlyTHH JIUCT,

W3BjEILITaj O CaCTaBy M KOUCHY, TEPETHHIA).

CtpydYHa ¥ 37JpaBCTBEHA OCIIOCOOJHEHOCT M KBATU(HKAIIH]a

3a pajHa MjecTa: MalIrHOBoha, IMOMOWHMK MamMHOBObe,

KOHIYKTEp, Mperyienad Koia, AepHHHCaHA je Baxehum

nporucuma: IlpaBunuuk 646 ("CiyxOenu rnacauk buX",

6poj 23/16), 657 (("Cnyx6enu rnacauk buX", 6poj 1/14) n

IpaBumankom 655 (Ilpunmor 1 "WHcrpykumje 3a

Oe30jeqnoct u  wmHTeporepabmwiHoct JKC y  buX"

("Cayx6ernn rmacauk buX", 6poj 11/12)). Pagro mjecro

TexHH4ap y Bo3y ca "Talgo" rapHuTypama, ocuM CTpy4HE

o0yke 3a "Talgo" rapHuType, MOpa MOCjeI0BaTH U CTPYIHH

uenut npema oapendama IlpaBunnuka 646, 3a jenHo of
pamHMX MjecTa TEXHHYKE CTpyKe (TeXHHYap TEXHHYKO

KOJICKE Clly)0e, TeXHHYap Byde - MaIIMHOBOha, TeXHHYAp

XKeJbe3HHUKor caobOpahaja), IV crenena cnoxeHocTH, Ha

KOjIMa HEMOCPETHO YYECTBYje Y BpUICHY IKEIHE3HUYKOT

caobpahaja.

U3amjene u nomyHe oBor YIyTcTBa IOHOCH PerymartopHu

onbop sxespe3nula bocne u Xepuerosune.

IIpumjeny oBor VYmyTcTBa KOHTpoiucahe OBIIAIITCHU

paIHUIM 32 KOHTPOJIY M HaJ30p M ca UCTHM C€ Ha JJOKa3aH

Ha4UH MOPajy yNO3HATH 3aHHTEPECOBAHH PAJIHUIIM.

OBo YmyrctBo u YmyrcrBa u3 Tauke 1.3. mopajy Outn

JOCTYIIHA:

- Caakom qupekropy Cekimje CT/] u B.Bo3osa;

- CBaKkoM H3BpIINOI KOjU YYECTBYje y OpraHHM3aluju
U BpIICHY >KeJb.caoOpahaja IMyTHUYKUM BO30BHMa Ca
"Talgo" rapautypama;

- [konckum uHCTpyKTOpUMa y cBakoj PJ CT/I; Byua
Boszoga; TTIK,

- CaaxoM pedepenty YK,

- CaaxoM pecepeHTy 3a caodpahajHe mpormce.

OBo VmyTcTBO CTyma Ha CHary OCMOr JaHa Of JaHa

o0jaBspuBama y "Ciry:x0eHoM riacHuKy buX", cay:xO6eHnm

IJIAaCHULMMA eHTuTeTa U bpuko nuctpukra buX.

Bpoj 10-01-29-7-529-1/17

16. aBrycra 2017. roguHe
J1060j

HupexTop
Tuxomup Hapuh, c. p.
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TIPHJIOL' I
TK -21A
1. mpEMjepak  MATpHLA
2. IPHMjCPAK — KOTIEjA 22 OTHPABHHKA BO3OBA
3. MpUMjepak — KoTIHja 3a viamHHoRohy
4. npHUMjepaK — KOUMJA 32 1Y THH JHCL
5. MpUMjepak — KOTIHja 32 TeXHHYapa Y RO3Y

H3BJEINTAS O H3BPHIEHOJ HOTIHYHOJ HHPOBH KOYHHIIA
bpoj Boza: HaTym:

darvm wzepluene upobe:
* TTpofia UAGPHEH O CHIGPIHIM NOCIPOJEreM, Nocelniy ypeliafeM, noceBnem AoKoM OTHEOM.

BI’)OJ <BH, HAZHR RaTOHA W OCOBHHES KO KOijlX CY KOTHHTIE HCKIBYUEHE!

MpuMio: PaqHa jemHATIA:
((‘THpR'F.H'I’T'K PO%ORA, HME A MPEIHWE 1 TOTIC)

{mnmni onolE, wve W pETHYE 1 oTie)

Texnaugap v Bosy:

(HME 1 MPeHME M TIOITTHE)

* 10KPYEHIH DOCTPOJIbe ¢2 KOJHM j¢ HIBpIIeHa Opoba
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i 2. Zakona o
52/05),

Na osnovu clana 8. tacka A. stav 1.
zeljeznicama BiH ("Sluzbeni glasnik BiH", br.
Regulatorni odbor Zeljeznica BiH donosi

UPUTSTVO
ZA SAOBRACAJ VOZOVA SA "TALGO"
GARNITURAMA NA MREZI PRUGA ZS BiH

Clan 1.
(Predmet Uputstva)

Ovim Uputstvom blize se propisuje postupak za saobracaj
vozova sa "Talgo" garniturama, zakvacivanja i otkvacivanja,
probe kocnica, osvjetljenje i grijanje, ozvucenje, manevriranje,
rukovanje vratima, saobracaj i mjere u slucaju kvara, te duznosti
konduktera kod voza, postupci u sluc¢aju vanrednih dogadaja i
poZzara, kao i Cuvanje, a s obzirom na konstruktivne razlike i
saobracajne karakteristike u odnosu na standardna putnicka kola.

Clan 2.
(Obaveza postovanja medunarodnih propisa i propisa BiH)

Pri vrSenju saobracaja vozovima sa "Talgo" garniturama, na
prugama ZS BiH moraju se postovati svi obavezujuéi
medunarodni propisi 1 vazeci propisi u Bosni i Hercegovini koji
se odnose na putnicki zeljeznicki saobracaj.

Clan 3.
(Sastavni dijelovi Uputstva)
(1) Sastavni dijelovi ovog Uputstva su i:
a)  Prijevodi Uputstava proizvodaca "Talgo" garnitura:
- Uputstvo (PRIRUCNIK) za koristenje vozova;
- Uputstvo za intervencije na pruzi i

b)  Plan spasavanja, koji su vlasniitvo ZFBiH a i moraju

biti dostupni svakom od korisnika ovih garnitura.

Clan 4.
(Odrzavanje Talgo garnitura)

Za odrzavanje "Talgo" garnitura, na propisan nacin, tj.
uspostavu "SISTEMA ODRZAVANIJA" za garnituru i vodenja
"DOSIJEA ODRZAVANJA" za svaka kola i garnituru posebno,
zaduzen je vlasnik garnitura.

Clan 5.
(Definicija i sastav garnitura odnosno vozova)

(1) Vozovi sastavljeni od "Talgo" garnitura ¢ine sistem pasivne
nagibne tehnike i posjeduju Dozvolu nadleznog organa za
koriStenje u zeljeznickom putnickom saobracaju kod
zeljeznica sa UIC kodom 50 i 44, za brzine do 120 km/h i
rezim razmjene RIC 73.

(2) Za sigurno vrSenje zeljezniCkog saobracaja sa "Talgo"
garniturama propisana je nova vrsta poslova i radno mjesto
"tehniCar u vozu", ¢iji su zadaci i obaveze propisane ovim
Uputstvom i uputstvima proizvodaca garnitura.

(3) Zavucu vozova sa "Talgo" garniturama vlasnika i korisnici
mogu koristiti odgovarajuce elektriéne lokomotive koje su
opremljene sa slijede¢im uredajima:

- tegljenickim uredajem (kvacilo sa zavrtnjem, 835 -
1000 kN);

- odbojnicima tipa A, hoda 105 mm i razmakom osa
1750mm;

- standardnim energetskim priklju¢kom;

- glavnim zraénim vodom sa standardno ceonom
slavinom i zracnom poluspojkom za p = 5 bar;

- napojnim vodom sa ¢eonom standardnom slavinom i
zraénim poluspojkom za p = 10 bar.

(4) Vozu sastavljenom od "Talgo" garnitura moze se izuzetno,
dodavati i druga putnicka kola, uz predhodnu saglasnost
vlasnika garniture. Pri ovakvim voznjama obavezno se
mora osigurati i kontinuitet zra¢nog voda sa lokomotivom
koja se nalazi na ¢elu voza. Voz u ¢ijem je sastavu "Talgo"
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garnitura mora biti posjednut tehniCarem u vozu ¢iji je
zadatak da prati stanje garniture te o uocenim
nepravilnostima postupa u skladu sa odredbama ovog
Uputstva.

Tehnicar u vozu, prilikom prijema "Talgo" garniture u
servisnoj radionici ili prilikom smjene u obrtnoj ili usputnoj
stanici, mora provjeriti stanje uredaja unutar garniture i isto
evidentirati na propisan nacin.

Clan 6.
(Postupak kod zakvacinjanja i otkvacinjanja)

Poslove zakvacivanja i otkvacivanja lokomotive i "Talgo"
garniture vrsiti u skladu sa vaze¢im Uputstvom o
manevriranju (Uputstvo 42).

Uredaji za kvacenje i uredaji za osiguranje Kkontinuiteta
zraka pod pritiskom (zracni vodovi, zracne poluspojke,
Ceone slavine) te kabal =za elektricno povezivanje

lokomotive sa "Talgo" garniturom su standardni, izradeni
prema propisima UIC i prikazani su na slikama 1,2 i 3.

Slika 1. Krajnja strana "Talgo" garniture sa odbojnickim i
uredajima za kvacenje.
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Slika 3. Krajnja strana, kabal za el. povezivanje
Manevarske aktivnosti, zakvacivanja i otkvacivanja "Talgo"

garniture sa lokomotivom, kao i "Talgo" garnitura
medusobno, su dozvoljene samo ako su garniture i
lokomotive u fazi mirovanja.
Prilikom spajanja kocnic¢kih spojnica zra¢nih poluspojki
lokomotive sa "Talgo" garniturom, prvo je potrebno otvoriti
¢eone slavine na lokomotivi kako bi se ispustila nepozeljna
prljavstina iz zracne poluspojke, a zatim Ceone slavine
zatvoriti.
Poslije kopcanja poluspojki, ¢eone slavine na lokomotivi i
"Talgo" garnituri potrebno je otvoriti, kako bi se osigurao
kontinuitet zra¢nog voda.
Prije pocetka vrSenja probe kocnice potrebno je otvoriti
¢eonu slavinu na kraju garniture odnosno voza, kako bi se
potvrdila propusnost i napunjenost glavnog vode te ispustio
eventualni kondenzat iz glavnog voda same garniture
(naro€ito zimi).

Clan 7.
(Uredaji za kocenje i ko¢nice na "Talgo" garniturama)
Provjera ispravnosti ko€nica i njihova spremnost za
dejstvom vrsi se kroz proces probe ko¢nica, a nadin vrienja
probe sa "Talgo" garniturom propisan je ovim Uputstvom i
Uputstvom 233 i proizvodacevim Uputstvom za korisStenje
voza (Prirucnik za sigurnost korisnika).
Masinovoda mora biti usmeno i putem izvjestaja o sastavu i
kocenju voza (S - 66) obavijesten o uvrstavanju "Talgo"
garniture u voz.
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"Talgo" garniture su bez mjenjaca vrste koCenja i u
vozovima koc¢e ko¢nicom visoke snage brzog dejstva ("R")
sa procentom ko¢ne mase od 197% po garnituri. Ako se u
ovom vozu nalaze i druga RIC kola, ova kola moraju imati
minimalni procenat kofne mase od 150% prema
odredbama. Uputstva 233.

U pogledu zavr$nih kola wvaze odredbe Uputstva 233.
"Talgo" garnitura se posmatra kao kompaktna vozna
jedinica.

"Talgo" garniture su opremljena automatskom zracnom
kocnicom koja preko pneumatsko - hidraulicnog pretvaraca
ostvaruje pritisak u hidrauliénm cilindrima. Koéni cilindri
sa ko¢nim umecima se nalaze sa obje strane ko¢nih diskova
koji su smjesteni na tocku.

Kocenje garnitura se vr§i smanjenjem pritiska u glavnom
zratnom vodu, nakon cega rasporednik daje komandni
pritisak koji se preko pneumatsko - hidraulicnog pretvaraca
pretvara u hidrauli¢ni. Owvaj hidraulicni pritisak u
hidrauli¢cnm cilindrima priti$¢e ko¢nim umecima na koc¢ne
diskove, ¢ime se pojavljuje i koc¢na sila. Porast hidrauli¢nog
pritiska u koénim cilindrima u zavisnosti je od smanjenja
pritiska u glavnom vodu.

Kod svih kola ko¢ni sistem djeluje samo na jednu
poluosovinu dok kod "Bar" kola ko¢ni sistem, preko dva
pneumatsko - hidrauli¢na pretvaraca djeluje na dvije
poluosovine.

Glavni i napojni vod se nalaze duzinom cijele garniture na
desnoj strani plafona kola. Ovi vodovi izmedu kola su
spojeni fleksibilnim crijevima. Na slici 4 data je Sema
kocnice kola "Talgo" garniture.

U krajnjim kolima nalazi se elektroventil "SIFA" koji
prazni glavni vod kod aktiviranja koc¢nice u slucaju
opasnosti. Ako ovi ventili misu u ukljuéenom polozaju
povlagenjem rucice ko¢nice u slucaju opasnosti glavni vod
se neée prazniti i nece do¢i do kocenja. Za pravilan polozaj
elektroventila "SIFA" odgovoran je tehni¢ar na vozu.

CNH
Fal
FD1

Fi1

FI2, FI3

F5a

Fva
Fvz2
FvC
FX1

¢ l_; __'}' 4 | ;{».'

Prneumartsko-hidrauliéki konverter
Fleksibilno crijevo

Pomodnl rezervoar

Manoemetar WIKA 0-160 bar

Pokarivad stanja kodnice

Senror pritiska

Elektromagnetni ventll protuklizne zraitite
Ventil elektropneumatske kodnice
Rasporednik

Aktivator koénice u slufaju opasnosti

Slika. 4. Generalna Sema kocnice kola "Talgo" garniture
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Clan 8.
(Nacin vrSenja probe kocnica)

Provjera ispravnosti ko¢nica i njihova spremnost za dejstvo

vr$i se probom kocnica, a slu¢ajevi u kojima se vrsi proba

kocnica kao i vrste probe kocnica definirani su Uputstvom

233 i objavom UIC 453 (Procedure pri ispitivanju kocnica

sa zbijenim zrakom pomoc¢u vucénih vozila - Odredbe koje

se odnose na medunarodne vozove).

Probu kocnica "Talgo" garniture obavlja masinovoda i

pregledni radnik, a struénu pomo¢ im pruza tehnicar u

VoZu.

Kod obavljanja probe kocnica upotrebljavaju se

odgovaraju¢i signalni znaci u skladu sa odredbama

Pravilnika 1 i objave UIC 453. Ako se pri probi kocnica

koriste razglasni uredaji, pri svakom pozivu treba jasno reci

broj voza i kolosjeka na koji se poziv odnosi.

Proba koc¢nica obavlja se uvidom u stanje pokazivackih

uredaja o stanju ko¢nice (zakoceno/otkoceno) sa obje strane

voza i u unutra$njosti "Talgo" garniture.

Ako pri obavljanju probe kocnica postoji opasnost od

samopokretanja voza, postupa se u skladu sa odredbama

Uputstva 233 o osiguravanju voza od samopokretanja.

Kod probe sa vuénim vozilom, iz upravljaénice koja nije u

smjeru voznje, rucice kocnika postavljaju se u iskljucni

odnosno zaprezni poloZzaj.

Vuéno vozilo ili stabilno postrojenje ukljucuje se na glavni

zraéni vod voza. Preko kocnika glavni zracni vod puni se

zrakom do pritiska od 5 bar.

Prije pocetka probe kocnica, tehni¢ar u vozu pregleda

uredaje za kocenje u unutrasnjosti "Talgo" garniture i:

- provjerava jesu li "SIFA" elektroventili u ukljuéenom
polozaju, ako nisu iste ukljucuje,

- provjerava jesu li svi rasporednici ukljuceni.

Pregledni radnik pregleda voz sa obje strane i obavlja

slijedece radnje:

- provjerava je li "Talgo" garnitura pravilno ukljucena u
glavni zra¢ni vod i napojni zracni vod, §to znaci da su
zratne spojnice pravilno spojene i Ceone slavine
otvorene, a slobodne zratne spojnice moraju biti
zatvorene i objeSene o svoje drzace,

- provjerava jesu li elektrovodovi ep kocnice
(elektrozracna kocnica je zracna kocnica kojom se
elektricnim upravljanjem vrsi kocenje i otkocivanje)
pravilno spojeni (u slucajevima kada je lokomotiva
opremljena ep ko¢nicom),

- provjerava jesu li sva vozila otko¢ena, Sto znaci da su
pokazivaci u poloZaju otkoc¢eno,

- provjerava jesu li sve ru¢ne kocnice otkocene, §to se
vidi jednako kao i za zra¢ne kocnice, a po potrebi
smiju biti aktivirane ruéne kocnice za osiguravanje
voza od samopokretanja,

- provjerava postoje li mehanicka ostecenja koja utjecu
na ispravnost rada koc¢nice, §to zna¢i da provjerava
stanje generatora protukliznih uredaja i njihovih
elektricnih vodova.

Posto se obave pregledi iz prethodne tacke, pregledni radnik

daje signalni znak "poziv za vrSenje probe kocnica".

Masinovoda vozne lokomotive na taj signalni znak stavlja

ruc¢icu kocnika u iskljuéni polozaj, ¢ime se prekida spoj

glavnog zracnog voda s glavnim rezervoarom. Potom
provjerava  zaptivenost  glavnoga  zra¢nog  voda
promatranjem njegova manometra. Pad pritiska ne smije
biti ve¢i od 0,3 bar u minuti. PoSto provjeri zaptivenost
glavnoga zra¢nog voda, masinovoda stavlja rucicu koénika
u polozaj voznje.
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Pregledni radnik pokraj lokomotive ¢eka rezultat provjere
zaptivenosti glavnoga zracnog voda. Ako je nezaptivenost
glavnog zracnog voda veca od propisane, masinovoda to
saopStava preglednom radniku, koji utvrduje uzroke
nezaptivenosti i, po moguénosti, iste otklanja. Ako
pregledni radnik ne moze otkloniti uzroke nezaptivenosti
glavnoga zranog voda, "Talgo" garnitura se smatra
tehnicki neispravnom 1 iskljucuje se iz saobracaja.

Ako su ispunjeni svi prethodni uvjeti za pocetak probe
kocnica, pregledni radnik daje signalni znak "Zakoc¢i". Na
dati signalni znak masinovoda odsjecno smanjuje pritisak u
glavnom zra¢nom vodu na 4,5 bar. Pregledni radnik ide od
lokomotive prema kraju voza i provjerava jesu li pokazivaci
u polozaju zakoceno. Pokazivaci stanja ko¢nica na vanjskoj
strani "Talgo" garniture prikazani su na slikama 5 i 6.
Ukoliko pokazivaci stanja koCnice nisu u ispravnom
polozaju pregleda¢ kola, odnosno pregledni radnik odmah
obavjeStava tehnicara u vozu da otkloni nepravilnost, a
ukoliko isti ne moze da otkloni nepravilnost duzan je
odmah o istom obavijestiti neposredno pregledne radnike
(pregledaca kola, vozovodu ili konduktera).

U slucaju iskljucenja iz sistema kocenja pojedinih
poluosovina od strane tehnicara u vozu, pregledac kola ili
pregledni radnik duzan je isto evidentirati u putni list uz
supotpis (ime, prezime i potpis) tehnicara u vozu.

Nakon zavrSetka postupka opisanog u prethodnoj tacki,
pregledni radnik daje signalni znak "Otkoci".

Cim koénica posljednjih ko®enih kola popusti, pregledni
radnik vraca se prema lokormotivi s druge strane voza i
provjerava jesu li kocnice svih kocenih kola popustile
odnosno jesu li kola otkocena. Vozila koja su ostala
zakoCena, tehniCar u vozu otkoCuje preko vlastitog
otko¢nog uredaja, koji se nalaze u pneumatskim ormarima
u unutrasnjosti "Talgo" garniture. Nakon toga, na tim
vozilima ponavlja se postupak kocenja i otkoCivanja. Ako
vozilo opet ostane zakoCeno, vozilo se otkoCuje preko
vlastitoga otkocnog uredaja i kocnica se iskljuCuje, a
pregledac kola olistava u skladu s tehni¢kim propisima.
Stanje ko¢nice "zakoceno" odnosno "otkoceno" kod probe
kocnica pored pokazivaca na bo¢nim stranama vozila moze
se provjeravati 1 iz unutraSnjosti "Talgo" garniture
provjerom hidraulickog pritiska na manometrima u
ormarima u kojima je smjestema pneumatska oprema.
Rezultat obavljene potpune probe kocnica, pregleda¢ kola
ili pregledni radnik evidentira u putni list, a u skladu s
odredbama Uputstva 233.

'zelenam _—+ avenaboj |
" '
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Clan 9.

(Postupak kod skraéene probe kocnica B, C i D)
Pri vr8enju skraéenih proba kocnica, pojedinacne probe B,
prikljuéne C ili probe prolaznosti glavnog voda D, postupak
je isti kao kod potpune probe A u odnosu na kola ¢iju
kocnicu provjeravamo u sastavu "Talgo" garniture.
Masinovoda vozne lokomotive mora ispitati zaptivenost
glavnog voda i kociti i otko¢ivati voz da bi pregledni radnik
mogao proveriti nesmetan prolaz zraka do posljednjih kola
u vozu i ispravnost kocenja i otkoc¢ivanja kocnica za koje je
to ispitivanje predvideno.



Bpoj 3 - Crpana 76

CIYXBEHHU TIACHHUK buX

IMerak, 12. 1. 2018.

(€)

M

@
(€)

)

(&)

(©)

@)

@®)

(€

(10)

Rezultat izvedene skracene probe kocnica pregledac kola ili
pregledni radnik evidentira u putni list, a u skladu s
odredbama Uputstva 233.

Kod evidentiranja u putnom listu upisuje se naziv skracene
probe kocnica koja je izvedena.

Clan 10.

(Opéa pravila o rukovanju ko¢nicama voza)
Za propisano plansko odrzavanje i servis, prema Planu
(Sistemu) odrzavanja, za ispravnost kocnica "Talgo"
garniture, odgovoran je vlasnika/imaoca garniture.
Kod vozova sa "Talgo" garniturama glavni zra¢ni vod
kocnice voza treba puniti i odrzavati na 5 bar.
Radi reguliranja brzine kretanja voza ili zaustavljanja
primjenjuje se postepeno (stepenasto), potpuno ili brzo
kocenje. Moguce je i koCenje u slucaju opasnosti kao i
prinudno kocenje.
U cilju reguliranja brzine kretanja voza, kao i prilikom
zaustavljanja, masinovoda prvenstveno treba da Koristi
dinami¢ku ko¢nicu lokomotive, a kod vu¢nih vozila koja ne
posjeduju dinamic¢ku kocnicu, za reguliranje brzine i
zaustavljanje voza koristiti indirektnu koc¢nicu.
Kod vozova sa "Talgo" garniturama pocetni stepen kocenja
se ostvaruje smanjenjem pritiska u glavnom vodu za 0,5
bar. Masinovoda sam odlucuje o veli¢ini stepena kocenja,
ali ne smije biti manji od navedene vrijednosti.
Provjeru dejstva kocnica koja se moze izvrsiti sa obje
vanjske strane "Talgo" garniture, a po nalogu tehnicara u
vozu, provjeru mogu vrsiti:
- pregledac kola,
- pomoc¢nik masinovode,
- kondukter,
- vozovoda.
Masinovoda na voznoj lokomotivi i tehnic¢ar u vozu koji i
vr$i duznost preglednog radnika u smislu odredaba
Uputstva o koc€enju vozova - 233, prilikom vrSenja probe
kocnica A (potpuna), B, C, D (skracene) upisuju i potpisuju
probu kocnica u putni list, ukoliko nije dostupan pregledni
radnik - pregleda¢ kola. U tom slucaju ulogu pregledaca
kola moze preuzeti tehnicar na vozu.
Tehnicke preglede i provjera dejstva kocnica kola "Talgo"
garniture vrsit ¢e se prema Planu (Sistemu) odrzavanja
vlasnika garniture. U tehnicke preglede kocnice voza sa
"Talgo" garniturom spada i otklanjanje neispravnosti
prijavljenih i od strane masinovode i od strane tehnicara u
vozu, a evidentiranih u EV 74 - Zapisnik o kvaru (defektu)
vucnog vozila, kao i u izvjestaj o nepravilnostima uocenim
u toku voznje.
Izvrsenje tehnicke pripreme kocnica obavezno je bez obzira
Sto "Talgo" garnitura koja je sluzbeno usla u servis za
odrzavanja, nije istekla vaZznost vremenskog trajanja
prethodno izvrSene potpune probe kocnica.
Kada voz sa "Talgo" garniturom izlazi iz jedinice
odrzavanja, odgovorni radnik duzan je da u primopredajnu
knjigu, svojim potpisom i zigom ovjeri izvrSenje i
upisivanje probe kocnice "Talgo" garniture. Ovim se ujedno
ovjerava da je izvrSena tehnicka priprema i provjera dejstva
kocnica voza sa "Talgo" garniturom ili same "Talgo"
garniture. Podaci o izvrSenoj probi kocnica kod voza sa
"Talgo" garniturom moraju u putnom listu biti identi¢ni
podatku o izvrSenju probe kocnica upisanom i potpisanom
u primopredajnoj knjizi voza sa "Talgo" garniturom.
Rezultat o izvrSenju probe kocnicakontrolno prijemni
organ za vagone upisuje i potpisuje u TK - 21A (Prilog I
Uputstva). Otpravnik vozova se lino mora uvjeriti u
obrazac - Izvjestaj o izvrSenoj potpunoj probi kocnica (TK -
21A). Potpisani rezultat o izvrSenoj probi A takode

(1D

(12)

(13)

(14)

potpisuje masinovoda, a otpravnik vozova svojim potpisom
ovjerava da je upisano i potpisano izvrSenje probe kocnica
A. Jedan primjerak TK - 21A, koji se ispostavlja u radionici
ili tehnickoj stanici vlasnika/imaoca, u slu¢aju kada "Talgo"
garnitura saobra¢a na mreZi pruga ZRS, ide uz putni list.

U slucaju promjene putnog lista, ili putnog lista i broja
voza, ponavljati potpunu probu kocnica nije potrebno,
otpravnik vozova ¢e podatke o izvrSenoj potpunoj probi
kocnica prenijeti iz prethodnog putnog lista u novi putni list
uz napomenu: "Potpuna proba kocnica izvrSena u
stanici......... e Cas.", staviti zig stanice i potpisati.

Iz razloga sigurnosti, "SIFA" elektroventili moraju biti
otvoreni, radi primjene brzog kocenja za slucaj opasnosti
ukoliko dode do kriticnog dogadaja. Prije zapoc€injanja rada
voza, tehnicar na vozu je duzan da potvrdi i evidentira da su
oba "SIFA" elektroventila otvorena i da je ko¢nica za slucaj
opasnosti spremna za dejstvo.

Zatvoreni ventili onemogucavaju dejstvo aktivirane kocnice
u slucaju opasnosti. Izgled "SIFA" elektroventila prikazan
jenaslici 7.

resNg}

Slika 7. "SIFA" ispusni ventil
Svaka poluosovina "Talgo' gariture je kontrolirana
elektronskom protukliznom zastitom, tako da je svaki tocak
opremljen dava¢em brzine koji je prikazan na slici broj 8., a
u sklopu probe kocnice provjerava se da li postoje
mehani¢ka oste¢enja na ovim davadima i njihovim
elektrovodovima. Provjera postojanja mehanickih o$teéenja
spada u duznost tehnicara u vozu i pomo¢nika masinovode,
odnosno pregledaca kola ili preglednog radnika ako se voz
zadrzava u usputnim stanicama.

(15)

Slika 8. Izgled tocka sa osovinskim davacem brzine

Za vrijeme vrSenja probe kocnica voza sa "Talgo"
garniturom, osiguranje voza od samopokretanja vrsi
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masinovoda ili pomoénik masinovode po nalogu
masinovode, ako je lokomotiva zakvacena za garnituru
voza, a tehnicar u vozu ili drugi za tu namjenu osposobljeni
zeljeznicki radnik, ako se proba kocnica "Talgo" garniture
obavlja bez prisustva lokomotive. Prilikom vrSenja probe
kocnica, masinovoda je duzan osigurati da upravljacnici
lokomotive ne pristupaju neovlastena lica.

Svaka kola u "Talgo" garnituri imaju ru¢nu koc¢nicu, koja
djeluje na zracne jastuke direktno preko hidrauliénih
krugova. Rucna kocnica osigurava od samopokretanja
voznu garnituru pri nagibu pruge od 35 %o. Preklapanje oba
kocenja, zranog i ru¢nog nije moguce. Ruc¢na kocnica se
otpuSta okretanjem odgovarajuée, za tu namjenu
prilagodene, mobilne rucice koja se nalazi u odredenom
prostoru "Talgo" kola i pristupa joj se iz hodnika krajnjih
kola "Talgo" garniture. Ista ima natpis koji ozna¢ava ko¢nu
tezinu i vrijednosti ru¢ne kocnice "Talgo" garniture.

4 )
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Slika 9. Piktogram ru¢ne ko¢nice

Slika 10. Mobilna ru¢ica koriStene ru¢ne koc¢nice
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(17) Ukoliko se kod "Talgo" garniture ustanovi da jedna ili vise
poluosovina ne koci zbog kvara na kocnici pojedinih kola
(poluosovine), kocnicu je potrebno iskljuciti, a brzina
kretanja voza mora se prilagoditi prema raspoloZzivoj ko¢noj
masi u skladu sa odredbama Uputstva 233 (Prilog 1
"Instrukcije za sigurnost i interoperabilnost ZS u BiH" ("SL
gl. BiH" br.11/12)). Ko¢na masa po svakoj osovini "Talgo"
garniture iznosi priblizno 29 tona, odnosno za garnituru od
10 osovina 290 tona ne racunajuc¢i kofnu masu vozne
lokomotive. Znadi, bife kola imaju koénu masu 58 tona, a
ostala kola u garnituri po 29 tona.

(18) Kod izracunavanja SKM voza treba uzimati vrijednost
kocne mase ispisane na kolima "Talgo" garniture.

(19) Brzina kretanja voza u slucaju da je SKM < PKM odreduje
se na osnovu raspolozivog procenta kocenja voza u skladu
sa Uputstvom 233 i ostalih elemenata tablice kocenja
Uputstva 233 (Uputstvo o kocenju vozova 233 (Prilog 1
"Instrukcije za sigurnost i interoperabilnost ZS u BiH"
("Sluzbeni glasnik BiH", broj11/12)).

(20) Iskljucenje neispravne kocnice, kao i proracun koc€enosti

voza, spada u duznost tehnicara u vozu. Izvjestaj o sastavu i
kocenju voza sa "Talgo" garniturom, koji se prilaze uz putni
list voza, sastavlja tehnicar u vozu i u ovom smislu tehnicar
obavlja duznost vozovode u skladu sa odredbama
Saobracajnog pravilnika 2 ("Sluzbeni glasnik BiH", broj
90/15). Ako se kvar kocnice desio na medustani¢nom
rastojanju  brzinu do prve naredne stanice, prema
raspolozivoj stvarnoj ko¢noj masi, odreduje masinovoda.
U prvoj narednoj stanici voz se zaustavlja, proglasava se
defekt na "Talgo" garnituri, a dalju brzinu kretanja, ukoliko
se kvar ne otkloni, odreduje otpravnik vozova na osnovu
mase voza, nagiba pruge i raspolozive ko¢ne mase "Talgo"
garniture koju dobija od tehniCara u vozu. Prilikom
otklanjanja bilo kakvih kvarova moraju se u potpunosti
postovati uputstva i preporuke proizvodaca.

(21) Kod niskih temperatura u zimskim uvjetima, kada je
moguca pojava naslage leda i snijega, na "Talgo" garnituri
mora biti dostupan priklju¢ak na vanjski napon. Ovakve
situacije, ukoliko nije osiguran vanjski napon, mogu
prouzrokovati kvarove na ko¢nim uredajima te je, ukoliko
se to desi, prije uvodenja voza u saobracaj i pristupa
infrastrukturi, potrebno visestruko testiranje kocnica i
njihova proba, a Sto spada u duznost tehniara u vozu i
osoblja vuénog vozila (masinovoda 1 pomocnik).
Masinovoda, prilikom koriStenja koc¢nica na padovima i
niskim temperaturama mora se pridrzavati odredbi Uputstva
233.

(22) Raspored elemenata u kocionoj kutiji "Talgo" kola prikazan
jenaslikama 11, 12,1 13.
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Slika 11. Raspored elemnata u kocionoj kutiji
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Slika 13. Elektroventil protivklizne zastite.

(23) Prilkom zadrzavanja voza u usputnim stanicama, radnici
tehnicko kolske djelatnosti vrSe vizuelni pregled cjelokupne
"Talgo" garniture u smislu identificiranja vanjskih
ostecenja, te oStecenja koja su riziéna za sigurnost.

(24) Pored izvjestaja o sastavu i kocenju voza i putnog lista
prilikom pokretanja voza sa "Talgo" garniturom iz polazne
stanice, ispostavlja se teretnica u pisanom ili Stampanom
obliku. Podatke prema sadrzaju teretnice upisuje vozovoda.
Za sadrzaj podataka koje zahtijeva teretnica, a koji nisu
ispisani na bo¢nim stranama "Talgo" kola, vozovoda uzima
od tehnicara u vozu u pisanom obliku.

Clan 11.
(Osvijetljenje i grijanje)

Grijanjem, osvjetljenjem, ventilacijom i klimatizacijom
rukuje tehniCar u vozu prema odredbama tehnic¢kog uputstva za
"Talgo" garnituru. Vozopratno osoblje je duzno evidentirati sve
uocene neispravnosti u toku vozmje na uredajima za grijanje,
osvjetljenje, ventilaciju i klimatizaciju u "X" obrazac (TK - 69).

Clan 12.
(Signalizacija)
Oprema vozova sa "Talgo" garniturom signalnim
sredstvima i njihova upotreba regulirana je Signalnim

pravilnikom 1 ("SI. Glasnik BiH" br. 13/14).
Clan 13.
(Rukovanje vratima)

(1) Zarukovanje ulaznim vratima "Talgo" garniture nadlezni su
tehniar u vozu, odnosno kondukter. Ulazna vrata se
zatvaraju 1 otvaraju automatski, a stepenici se takode
spustaju i podizu automatski.

(2) Naredenje za pokretanje voza, u ¢ijem sastavu je "Talgo"
garnitura, u usputnim stanicama daje otpravnik vozova po
dobijenom signalnom znaku 77 "Spremno za polazak"od
strane konduktera.
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Pri zaustavljnju voza tehni¢ar u vozu ruéno omogucava
otvaranje ulaznih vrata samo na strani gdje se nalazi peron.
Zatvaranje ulaznih vrata prije polaska voza vrsi kondukter
odnosno tehni¢ar u vozu putem UIC brave - kontrola
nadzora. Nakon zavrSenog postupka i dobijenog signala da
su sva ulazna vrata zatvorena, kondukter daje signalni znak
77 "Spremno za polazak". Detaljan opis i rukovanje
ulaznim vratima dat je u Poglavlju 4. Vrata - Privremenog
uputstva o koristenju "Talgo" vozova.

Clan 14.
(Ozvucenje)

"Talgo" garniturama, u kojima je ugraden uredaj za
ozvucenje, tehnicar u vozu, ili drugo zaduzeno lice, je
obavezan da blagovremeno objavljuje stanice i da daje
druga obavjestenja putnicima o eventualnim promjenama i
mogucim vezama u prikljuénim i krajnjim stanicama.
Ako se emituje muzika ili neki drugi tonski zapis, tehnicar u
vozu ili drugo zaduzeno lice je obavezan da prilagodi jacinu
zvuka i duzinu trajanja tako da ne ometa putnike.

Clan 15.

(Manevriranje)

Ako se radi o kra¢im pomjeranjima "Talgo" garniture, kao

$to su manevarske voznje, za vucu se mogu koristiti i druge
lokomotive koje su opremljene standardnim UIC uredajima:
tegljenickim uredajima (kvacilo na zavrtanj), odbojnicima,
koénickom spojnicom glavnog voda. Maksimalna brzina kretanja
u ovakvim slucajevima, ako nema drugih ograniéenja, je
propisana Poslovnim redom odnosnog sluzbenog mjesta, a
maksimalno do 40 km/h.
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Clan 16.

(Saobracaj vozova sa "Talgo" garniturom)
Za saobracaj vozova sa "Talgo" garniturom vaze
saobracajni propisi i red voznje kao i za sve ostale vozove.
Ukoliko za vrijeme voznje, ili za vrijeme stajanja voza sa
"Talgo" garniturom u stanici, vozopratno osoblje primijeti
neku nepravilnost, a narocito ako je time ugroZena sigurnost
voznje ili sigurnost putnika, duzno je odmah preduzeti
potrebne mjere da se nepravilnost otkloni, kako je to
propisano uputstvom proizvodaca.
Ukoliko vozopratni radnici nisu u stanju da otklone uoéenu
nepravilnost ili eventualnu opasnost, duzni su da o ovome
obavijeste masinovodu u prvom mjestu o zaustavljanju
voza, a u toku voznje ako je opasnost takve prirode da
ugrozava zdravlje i zivote putnika, potrebno je da
vozopratni radnici zaustave voz i organiziraju izlaz putnika
iz ugrozenih kola.

Clan 17.

(Postupak u slu¢aju kvara ili vanrednog dogadaja)
Postupci za otklanjanje eventualno nastalih kvarova u
voznji opisani su u dokumentu pod nazivom: "Uputstvo za
intervencije na pruzi", a isti je sastavni dio ovog Uputstvo o
koristenju "Talgo" vozova.

Ukoliko nastupi kvar kod "Talgo" garniture u toku
saobracaja na medustani¢cnom razmaku, a tehnic¢ar u vozu
ga ne moze otkloniti, tehniar u vozu ¢e zaustaviti voz i
obavijestiti masinovodu da voz sa mjerama opreza saobraca
do prve stanice u smjeru voznje gdje ¢e o kvaru obavijestiti
i dezurnog otpravnika vozova.

Ukoliko se voz ne moze otpremiti postupa se u skladu sa
odredbama Saobrac¢ajnog pravilnika 2

U slucaju nastanka vanrednog dogadaja postupiti po
odredbama Uputstva 79 1 Uputstva o organiziranju
prijavljivanja, isledenja, otklanjanja  posljedica i
evidentiranje vanrednih dogadaja na podrugju ZS BiH
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Clan 18.

(Postupci u slu¢aju pozara)
Vozovi sa "Talgo" garniturama su snabdjeveni potrebnim
brojem vatrogasnih aparata tipa S - 6.
Vozovi sa "Talgo" garniturama opremljeni su sistemom
detekcije 1 zastite od pozara.
Aktiviranjem detektora u zavisnosti od lokacije ¢e inicirati
zvuéni signal jacine 80 dB kako bi se upozorili svi putnici i
vozopratno osoblje.
U sluaju nastanka pozara tehnicar u vozu, masinovoda,
pomoc¢nik masinovode i kondukter imaju se pridrzavati
odredbi propisanih Planom spasavanja koji je sastavni dio
Privremenog uputstva o koristenju "Talgo" vozova, kao i
odredbi propisanih Zakonom o zastiti od pozara.

Clan 19.
(Duznosti konduktera)

Kod "Talgo" garnitura kondukter ima obavljati poslove u

skladu sa Uputstvom o postupcima pri prijevozu putnika i

prtljaga (Up. 161).

- Ispostavlja izvjestaje K-91 prilikom primopredaje
garnitura od susjednog Zzeljezni€¢kog operatera uz
obostrani potpis konduktera koji predaje garnituru i
tehniCara u vozu;

- Obavjestava putnike i pruza pomoé u smislu
edukacije rukovanja tasterima za otvaranje vrata na
strani na kojoj se nalazi peron;

- Kod rukovanja vratima obavezan je pridrzavati se
detaljnog opisa datog je u Poglavlju 4. Vrata -
Privremenog uputstva o koriStenju "Talgo" vozova;

- Pomaze putnicima pri ulasku i izlasku iz garniture na
onim stanicama koje nemaju izgradene perone;

- U svemu saraduje sa tehni¢arom u vozu.

Clan 20.
(Zavrsne odredbe)

Pored ostalih propisanih uvjeta i zahtjeva za izvr$no osoblje
kod putnickog zeljeznickog saobracaja, radnici koji
opsluzuju voz sa "Talgo" garniturama, ¢iji poslovi su vezani
za njegovo sigurno koristenje, vrSenje probe kocnica,
zakvacCivanje 1 otkvacivanje (masinovoda, pomoénik
masinovode, kondukter, pregleda¢ kola, vozovoda...), osim
generalne obuke za poslove vezane za neposredno
reguliranje saobracaja, moraju se posebno dokazno
upoznati sa uputstvima proizvodaca za rukovanje i
odrzavanje i dodatno obuciti. Struéna obucéenost ovih
radnika se mora i provjeriti u formi vanrednog periodi¢nog
ispita.

Tehniar u vozu 1 masSinovoda u vozu sa "Talgo"
garniturama uvijek na raspolaganju moraju imati uputstva
isporucioca opreme koje, osim uputstva za postupanje u
odredenim slucajevima, sadrzi tehni¢ke elemente vezane za
osnovne podatke koji se unose u propratne isprave voza i
pomocéne obrasce (putni list, izvjestaj o sastavu i koCenju,
teretnica).

Struéna i zdravstvena osposobljenost i kvalifikacija za
radna mjesta: masinovoda, pomocénik masinovode,
kondukter, pregledac kola, definirana je vazeé¢im propisima:
Pravilnik 646 ("Sluzbeni glasnik BiH", broj 23/16), 657
("Sluzbeni glasnik BiH", broj 1/14) i Pravilnikom 655
(Prilog 1 "Instrukcije za sigurnost i interoperabilnost ZS u
BiH" ("Sluzbeni glasnik BiH", br.11/12). Radno mjesto
tehniCar u vozu sa "Talgo" garniturama, osim stru¢ne obuke
za "Talgo" garniture, mora posjedovati i struéni ispit prema
odredbama Pravilnika 646, za jedno od radnih mjesta
tehnicke struke (tehnicar tehnicko kolske sluzbe, tehnicar
vuce - masinovoda, tehnicar ZeljezniCkog saobracaja), IV
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stepena slozenosti, na kojima neposredno ucestvuje u - Skolskim instruktorima u svakoj RJ STD; Vuda
vrSenju Zeljeznikog saobracaja. Vozova; TPK,

Izmjene i dopune ovog Uputstva donosi Regulatorni odbor - Svakom referentu UK,

zeljeznica Bosne i Hercegovine. Svakom referentu za saobracajne propise.

Primjenu ovog Uputstva kontrolisat ¢e ovlasteni radnici za  (7) OVO Uputstvo stupa na snagu osmog dana od dana
kontrolu 1 nadzor i sa istim se na dokazan nacin moraju objavljivanja u "Sluzbenom glasniku BiH", sluzbenim
upoznati zainteresirani radnici. glasnicima entiteta i Brcko distrikta BiH.

Ovo Uputstvo i Uputstva iz tacke 1.3. moraju biti dostupna: Broj 10-01-29-7-529-1/17

Svakom direktoru Sekcije STD i V.Vozova
Svakom izvrSiocu koji ucestvuje u organizaciji i Doboj
viSenju Zelj.saobracaja putnickim vozovima sa

"Talgo" garniturama;

16. augusta 2017. godine Direktor
Tihomir Narié, s. r.

PRILOGT

TK-21A

1. primycrak — matrica

2. primjerak  kopija za otpravnika vozova
3. primjerak — kopija za masinovodu

4. primyerak  kopija za putni list

5. primjerak — kopija za tchnicara u vozu

1ZVIESTAJ O IZVRSENOJ POTPUNQJ FROBI KOCNICA

Broj voza: Dalum:

Datum izvriene probe:
* Proba izvrSena sa: stobilnim postrojenjem, posebnim uredajem, posebnom lolomotivom.

Brojevi, naziv vagona i osovine kod kojih su kocnice iskljucene:
2 o

Primio: Radna jedmica:
{otpravnik vozova, imc i prezime i potps)

{matinoveda, ime i prezime | potpis)

Tehniar u vozu:

(ime i prezime 1 potpds)

+ zaokruziti postroj enjc sa kojin j ¢ izvrdenn proha
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Na temelju ¢lanka 8. tocka A. stavak 1. i 2. Zakona o

zeljeznicama BiH ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 52/05),
Regulatorni odbor Zeljeznica BiH donosi
UPUTU
ZA PROMET VLAKOVA SA "TALGO" GARNITURAMA
NA MREZI PRUGA ZS BiH
Clanak 1.
(Predmet Upute)

Ovom Uputom blize se propisuje postupak za promet
vlakova sa "Talgo" garniturama, zakvacivanja i otkvacivanja,
probe kocnica, osvjetljenje i grijanje, ozvufenje, manevriranje,
rukovanje vratima, promet i mjere u slucaju kvara, te duznosti
konduktera kod vlaka, postupci u slu¢aju izvanrednih dogadaja i
pozara, kao i Cuvanje, a s obzirom na konstruktivne razlike i
prometne karakteristike u odnosu na standardna putnicka kola.

Clanak 2.
(Obveza postivanja medunarodnih propisa i propisa BiH)

Pri vrSenju prometa vlakovima sa "Talgo" garniturama, na
prugama ZS BiH moraju se postivati svi obavezujuéi
medunarodni propisi i vazeéi propisi u Bosni i Hercegovini koji
se odnose na putnicki Zeljeznicki promet.

Clanak 3.
(Sastavni dijelovi Upute)
(1) Sastavni dijelovi ove Upute su i
a)  Prijevodi Upute proizvodaca "Talgo" garnitura:
- Uputa (PRIRUCNIK) za koristenje vlakova;
- Uputa za intervencije na pruzi i
b)  Plan spasavanja, koji su vlasnistvo ZFBiH a i moraju
biti dostupni svakom od korisnika ovih garnitura.
Clanak 4.
(Odrzavanje Talgo garnitura)

Za odrzavanje "Talgo" garnitura, na propisan nacin, tj.
uspostavu "SISTEMA ODRZAVANIJA" za garnituru i vodenja
"DOSIJEA ODRZAVANIJA" za svaka kola i garnituru posebno,
zaduzen je vlasnik garnitura.

Clanak 5.
(Definicija i sastav garnitura odnosno vlakova)

(1) Vlakovi sastavljeni od "Talgo" garnitura c¢ine sustav
pasivne nagibne tehnike i posjeduju Dozvolu nadleznog
tijela za koriStenje u zeljeznickom putnickom prometu kod
zeljeznica sa UIC kodom 50 i 44, za brzine do 120 km/h i
rezim razmjene RIC 73.

(2) Za sigurno vrSenje zeljeznickog prometa sa "Talgo"
garniturama propisana je nova vrsta poslova i radno mjesto
"tehnicar u vlaku", ¢iji su zadaci i obveze propisane ovom
Uputom i uputama proizvodaca garnitura.

(3) Zavucu vlakova sa "Talgo" garniturama vlasnika i korisnici
mogu koristiti odgovarajuce elektri¢ne lokomotive koje su
opremljene sa sljede¢im uredajima:

- tegljenickim uredajem (kvacilo sa zavrtnjem, 835 -
1000 kN);

- odbojnicima tipa A, hoda 105 mm i razmakom osa
1750mm,;

- standardnim energetskim priklju¢kom;

- glavnim zraénim vodom sa standardno ceonom
slavinom i zracnom poluspojkom za p = 5 bar;

- napojnim vodom sa ¢eonom standardnom slavinom i
zra¢nim poluspojkom za p = 10 bar.
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Vlaku sastavljenom od "Talgo" garnitura moze se izuzetno,
dodavati i druga putni¢ka kola, uz predhodnu suglasnost
vlasnika garniture. Pri ovakvim voznjama obvezno se mora
osigurati 1 kontinuitet zratnog voda sa lokomotivom koja se
nalazi na Celu vlaka. Vlak u ¢ijem je sastavu "Talgo"
garnitura mora biti posjednut tehniarem u vlaku ¢iji je
zadatak da prati stanje garniture te o uocenim
nepravilnostima postupa sukladnoa odredbama ove Upute.
Tehnicar u vlaku, prilikom prijema "Talgo" garniture u
servisnoj radionici ili prilikom smjene u obrtnoj ili
usputnom kolodvoru, mora provjeriti stanje uredaja unutar
garniture 1 isto evidentirati na propisan nacin.

Clanak 6.
(Postupak kod zakvacinjanja i otkvacinjanja)

Poslove zakvacivanja i otkvacivanja lokomotive i "Talgo"
garniture vrsiti sukladno vazecoj Uputi o manevriranju
(Uputa 42).

Uredaji za kvacenje i uredaji za osiguranje kontinuiteta
zraka pod pritiskom (zracni vodovi, zra¢ne poluspojke,
Ceone slavine) te kabal za elektricno povezivanje

lokomotive sa "Talgo" garniturom su standardni, izradeni
prema propisima UIC i prikazani su na slikama 1, 2 i 3.

Slika 1. Krajnja strana "Talgo" garniture sa odbojnickim i
uredajima za kvacenje.
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Slika 3. Krajnja strana, kabal za el. povezivanje
Manevarske aktivnosti, zakvacivanja i otkvacivanja "Talgo"
garniture sa lokomotivom, kao i "Talgo" garnitura
medusobno, su dozvoljene samo ako su garniture i
lokomotive u fazi mirovanja.

Prilikom spajanja kocnickih spojnica zracnih poluspojki
lokomotive sa "Talgo" garniturom, prvo je potrebno otvoriti
Ceone slavine na lokomotivi kako bi se ispustila nepozeljna
prljavstina iz zracne poluspojke, a zatim Ceone slavine
zatvoriti.
Poslije kopcanja poluspojki, ¢eone slavine na lokomotivi i
"Talgo" garnituri potrebno je otvoriti,kako bi se osigurao
kontinuitet zra¢nog voda.
Prije pocetka vrSenja probe kocnice potrebno je otvoriti
¢eonu slavinu na kraju garniture odnosno vlaka, kako bi se
potvrdila propusnost i napunjenost glavnog vode te ispustio
eventualni kondenzat iz glavnog voda same garniture
(narocito zimi).

Clanak 7.
(Uredaji za kocenje i ko¢nice na "Talgo" garniturama)
Provjera ispravnosti koCnica i njihova spremnost za
dejstvom vrsi se kroz proces probe kocnica, a nacin vrienja
probe sa "Talgo" garniturom propisan je ovom Uputom i
Uputom 233 i proizvoda¢evom Uputom za koriStenje vlaka
(Priru¢nik za sigurnost korisnika).
Strojovoda mora biti usmeno i putem izvje$¢a o sastavu i
kocenju vlaka (S - 66) obavijesten o uvrstavanju "Talgo"
garniture u vlak.
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"Talgo" garniture su bez mjenjaca vrste kocenja i u
vlakovima koce koénicom visoke snage brzog dejstva ("R")
sa postotkom koéne mase od 197% po garnituri. Ako se u
ovom vlaku nalaze i druga RIC kola, ova kola moraju imati
minimalni postotak kofne mase od 150% prema
odredbama. Upute 233.

Glede zavr$nih kola vaze odredbe Upute 233.. "Talgo"
garnitura se posmatra kao kompaktna vozna jedinica.
"Talgo" garniture su opremljena automatskom zra¢nom
ko¢nicom koja preko pneumatsko - hidraulicnog pretvaraca
ostvaruje pritisak u hidraulicnm cilindrima. Ko¢ni cilindri
sa kocnim umecima se nalaze sa obje strane ko¢nih diskova
koji su smjesteni na kotacu.

Kocenje garnitura se vrSi smanjenjem pritiska u glavnom
zratnom vodu, nakon &ega rasporednik daje komandni
pritisak koji se preko pneumatsko - hidraulicnog pretvaraca
pretvara u hidraulicni. Ovaj hidraulicni pritisak u
hidrauliénm cilindrima pritis¢e ko¢nim umecima na koc¢ne
diskove, ¢ime se pojavljuje i ko¢na sila. Porast hidrauli¢nog
pritiska u ko€nim cilindrima u ovisnosti je od smanjenja
pritiska u glavnom vodu.

Kod svih kola koéni sustav djeluje samo na jednu
poluosovinu dok kod "Bar" kola ko¢ni sustav, preko dva
pneumatsko - hidraulicna pretvaraca djeluje na dvije
poluosovine.

Glavni i napojni vod se nalaze duljinom cijele garniture na
desnoj strani plafona kola. Ovi vodovi izmedu kola su
spojeni fleksibilnim crijevima. Na slici 4 data je shema
kocnice kola "Talgo" garniture.

U krajnjim kolima nalazi se elektroventil "SIFA" koji
prazni glavni vod kod aktiviranja kocnice u slucaju
opasnosti. Ako ovi ventili nisu u ukljuéenom poloZaju
povlacenjem rucice kocnice u slu¢aju opasnosti glavni vod
se nece prazniti i ne¢e do¢i do kocenja. Za pravilan polozaj
elektroventila "SIFA" odgovoran je tehnicar na vlaku.

CHNH P,
FAal
FD1

Fili

Fiz, F13

F5a

Fvl
Fva
FvC
Fx1

-'.J.;I i T_-I;I P

tsker-hie Hieki &
Fleksibilno crifevo

Pomodni rezervoar
Manometar WIKA 0-160 bar
FPokarivad stanjo kocnice
senror pritisko
Elektromagnetnl ventil protuklizne zaftite
Ventil elektropneumatske koénice
Rasporednik

Akrivaror kofnilce u siufaju opasnosci

Slika. 4. Generalna shema koc¢nice kola "Talgo" garniture
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Clanak 8.
(Nacin vrSenja probe kocnica)

Provjera ispravnosti ko¢nica i njihova spremnost za dejstvo

vr$i se probom kocnica, a slu¢ajevi u kojima se vrsi proba

kocnica kao i vrste probe koénica definirani su Uputom 233

i objavom UIC 453 (Procedure pri ispitivanju kocnica sa

zbijenim zrakom pomocu vucénih vozila - Odredbe koje se

odnose na medunarodne vlakove).

Probu kocnica "Talgo" garniture obavlja strojovoda i

pregledni radnik, a struénu pomo¢ im pruza tehnicar u

vlaku.

Kod obavljanja probe kocnica uporabljuju se odgovarajuci

signalni znaci sukladno odredbama Pravilnika 1 i objave

UIC 453. Ako se pri probi kocnica koriste razglasni uredaji,

pri svakom pozivu treba jasno reci broj vlaka i kolosjeka na

koji se poziv odnosi.

Proba koc¢nica obavlja se uvidom u stanje pokazivackih

uredaja o stanju ko¢nice (zakoceno/otkoceno) sa obje strane

vlaka i u unutarnjosti "Talgo" garniture.

Ako pri obavljanju probe kocnica postoji opasnost od

samopokretanja vlaka, postupa se sukladno odredbama

Upute 233 o osiguravanju vlaka od samopokretanja.

Kod probe sa vuénim vozilom, iz upravljaénice koja nije u

smjeru voznje, rucice kocnika postavljaju se u iskljucni

odnosno zaprezni poloZzaj.

Vuéno vozilo ili stabilno postrojenje ukljucuje se na glavni

zraéni vod vlaka. Preko koénika glavni zra¢ni vod puni se

zrakom do pritiska od 5 bar.

Prije pocetka probe kocnica, tehnicar u vlaku pregleda

uredaje za kocenje u unutarnjosti "Talgo" garniture i:

- provjerava jesu li "SIFA" elektroventili u ukljuéenom
polozaju, ako nisu iste ukljucuje,

- provjerava jesu li svi rasporednici ukljuceni.

- Pregledni radnik pregleda vlak sa obje strane i obavlja
sljedeée radnje:

- provjerava je li "Talgo" garnitura pravilno ukljucena u
glavni zra¢ni vod i napojni zracni vod, §to znaci da su
zratne spojnice pravilno spojene i Ceone slavine
otvorene, a slobodne zratne spojnice moraju biti
zatvorene i objeSene o svoje drzace,

- provjerava jesu li elektrovodovi ep kocnice
(elektrozracna kocnica je zracna kocnica kojom se
elektricnim upravljanjem vrsi kocenje i otkocivanje)
pravilno spojeni (u slucajevima kada je lokomotiva
opremljena ep ko¢nicom),

- provjerava jesu li sva vozila otko¢ena, Sto znaci da su
pokazivaci u poloZaju otkoc¢eno,

- provjerava jesu li sve ru¢ne kocnice otkocene, §to se
vidi jednako kao i za zra¢ne kocnice, a po potrebi
smiju biti aktivirane ruéne kocnice za osiguravanje
vlaka od samopokretanja,

- provjerava postoje li mehanicka ostecenja koja utjecu
na ispravnost rada koc¢nice, §to zna¢i da provjerava
stanje generatora protukliznih uredaja i njihovih
elektricnih vodova.

Posto se obave pregledi iz priethodne tocke, pregledni

radnik daje signalni znak "poziv za vrSenje probe kocnica".

Strojovoda vozne lokomotive na taj signalni znak stavlja

ruc¢icu kocnika u iskljuéni polozaj, ¢ime se prekida spoj

glavnog zracnog voda s glavnim rezervoarom. Potom
provjerava  zaptivenost  glavnoga  zra¢nog  voda
promatranjem njegova manometra. Pad pritiska ne smije
biti ve¢i od 0,3 bar u minuti. PoSto provjeri zaptivenost

glavnoga zra¢nog voda, strojovoda stavlja rucicu ko¢nika u

poloZzaj voznje.

(10)

(1)

(12)

(13)

(14)

(15)

Pregledni radnik pokraj lokomotive ¢eka rezultat provjere
zaptivenosti glavnoga zra¢nog voda. Ako je nezaptivenost
glavnog zracnog voda veca od propisane, strojovoda to
saoptava preglednom radnmiku, koji utvrduje uzroke
nezaptivenosti i, po moguénosti, iste otklanja. Ako
pregledni radnik ne moze otkloniti uzroke nezaptivenosti
glavnoga zranog voda, "Talgo" garnitura se smatra
tehnicki neispravnom i iskljucuje se iz prometa.

ako su ispunjeni svi priethodni uvjeti za pocetak probe
kocnica, pregledni radnik daje signalni znak "Zakoc¢i". Na
dati signalni znak strojovoda odsje¢no smanjuje pritisak u
glavnom zra¢nom vodu na 4,5 bar. Pregledni radnik ide od
lokomotive prema kraju wvlaka 1 provjerava jesu li
pokazivaci u polozaju zako¢eno. Pokazivaci stanja kocnica
na vanjskoj strani "Talgo" garniture prikazani su na slikama
51 6. Ukoliko pokazivaci stanja ko¢nice nisu u ispravnom
polozaju pregleda¢ kola, odnosno pregledni radnik odmah
obavjestava tehniCara u vlaku da otkloni nepravilnost, a
ukoliko isti ne moze da otkloni nepravilnost duzan je
odmah o istom obavijestiti neposredno pregledne radnike
(pregledaca kola, lakovodu ili konduktera).

U slucaju iskljucenja iz sustava kocenja pojedinih
poluosovina od strane tehnicara u vlaku, pregledac kola ili
pregledni radnik duzan je isto evidentirati u putni list uz
supotpis (ime, prezime i potpis) tehnicara u vlaku.

Nakon zavrSetka postupka opisanog u prethodnoj tocki,
pregledni radnik daje signalni znak "Otkoci".

Cim koénica posljednjih ko®enih kola popusti, pregledni
radnik vraca se prema lokomotivi s druge strane vlaka i
provjerava jesu li kocnice svih kocenih kola popustile
odnosno jesu li kola otkocena. Vozila koja su ostala
zakoCena, tehnicar u vlaku otkoCuje preko vlastitog
otko¢nog uredaja, koji se nalaze u pneumatskim ormarima
u unutarnjosti "Talgo" garniture. Nakon toga, na tim
vozilima ponavlja se postupak kocenja i otkoCivanja. Ako
vozilo opet ostane zakoCeno, vozilo se otkoCuje preko
vlastitoga otkocnog uredaja i kocnica se iskljuCuje, a
pregledac kola olistava sukladno tehni¢kim propisima.
Stanje ko¢nice "zakoceno" odnosno "otkoceno" kod probe
kocnica pored pokazivaca na bo¢nim stranama vozila moze
se provjeravati i iz unutarnjosti "Talgo" garniture provjerom
hidraulickog pritiska na manometrima u ormarima u kojima
je smjestena pneumatska oprema.

Rezultat obavljene potpune probe kocnica, pregleda¢ kola
ili pregledni radnik evidentira u putni list, a sukladno
odredbama Upute 233.

| zelenaboja | -+ civenaboia
| TR | —

5L 6 Pokazivad stanja kodnice— pozicifa , sakodeno™

8L 5. Pokazivad stanja kedmice - pasiciia , otkodeno”
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Clanak 9.

(Postupak kod skraéene probe kocnica B, C i D)
Pri vr8enju skraéenih proba kocnica, pojedinacne probe B,
prikljuéne C ili probe prolaznosti glavnog voda D, postupak
je isti kao kod potpune probe A u odnosu na kola ¢iju
kocnicu provjeravamo u sastavu "Talgo" garniture.
Strojovoda vozne lokomotive mora ispitati zaptivenost
glavnog voda i kociti i otkocivati vlak da bi pregledni
radnik mogao proveriti mesmetan prolaz zraka do
posljednjih kola u vlaku i ispravnost koc¢enja i otkocivanja
kocnica za koje je to ispitivanje predvideno.
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Rezultat izvedene skracene probe kocnica pregledac kola ili
pregledni radnik evidentira u putni list, a sukladno
odredbama Upute 233.

Kod evidentiranja u putnom listu upisuje se naziv skracene
probe kocnica koja je izvedena.

Clanak 10.

(Op¢a pravila o rukovanju ko¢nicama vlaka)
Za propisano plansko odrzavanje i servis, prema Planu
(Sistemu) odrzavanja, za ispravnost kocnica "Talgo"
garniture, odgovoran je vlasnika/imaoca garniture.
Kod vlakova sa "Talgo" garniturama glavni zraéni vod
kocnice vlaka treba puniti i odrzavati na 5 bar.
Radi reguliranja brzine kretanja vlaka ili zaustavljanja
primjenjuje se postupno (stepenasto), potpuno ili brzo
kocenje. Moguce je i kocenje u slucaju opasnosti kao i
prinudno kocenje.
U cilju reguliranja brzine kretanja vlaka, kao i prilikom
zaustavljanja, strojovoda prvenstveno treba da koristi
dinamicku ko¢nicu lokomotive, a kod vucnih vozila koja ne
posjeduju dinamicku koc¢nicu, za reguliranje brzine i
zaustavljanje vlaka koristiti neizravnu ko¢nicu.
Kod vlakova sa "Talgo" garniturama pocetni stupanj
kocenja se ostvaruje smanjenjem pritiska u glavnom vodu
za 0,5 bar. Strojovoda sam odluCuje o veliCini stupnja
kocenja, ali ne smije biti manji od navedene vrijednosti.
Provjeru dejstva kocnica koja se moZze izvrSiti sa obje
vanjske strane "Talgo" garniture, a po nalogu tehnicara u
vlaku, provjeru mogu vrsiti:
- pregledac kola,
- pomo¢nik strojovode,
- kondukter,
- vlakovoda.
Strojovoda na voznoj lokomotivi i tehnicar u vlaku koji i
vrsi duznost preglednog radnika u smislu odredaba Upute o
kocenju vlakova - 233, prilikom vrSenja probe kocnica A
(potpuna), B, C, D (skradene) upisuju i potpisuju probu
kocnica u putni list, ukoliko nije dostupan pregledni radnik
— pregledac kola.U tom slucaju ulogu pregledaca kola moze
preuzeti tehniCar na vozu.
Tehnicke preglede i provjera dejstva kocnica kola "Talgo"
garniture visit ¢e se prema Planu (Sustavu) odrZavanja
vlasnika garniture. U tehni¢ke preglede kocnice vlaka sa
"Talgo" garniturom spada i otklanjanje neispravnosti
prijavljenih i od strane strojovode i od strane tehniCara u
vlaku, a evidentiranih u EV 74 - Zapisnik o kvaru (defektu)
vuénog vozila, kao i u izvje$éu o nepravilnostima uocenim
u tijeku voznje.
Izvrsenje tehnicke pripreme kocnica obvezno je bez obzira
§to "Talgo" garnitura koja je sluzbeno usla u servis za
odrzavanja, nije istekla vaZznost vremenskog trajanja
prethodno izvrSene potpune probe koc¢nica.
Kada vlak sa "Talgo" garniturom izlazi iz jedinice
odrzavanja, odgovorni radnik duzan je da u primopredajnu
knjigu, svojim potpisom 1 Zzigom ovjeri izvrSenje i
upisivanje probe ko¢nice "Talgo" garniture. Ovim se ujedno
ovjerava da je izvrSena tehnicka priprema i provjera dejstva
kocnica vlaka sa "Talgo" garniturom ili same "Talgo"
garniture. Podaci o izvrSenoj probi kocnica kod vlaka sa
"Talgo" garniturom moraju u putnom listu biti identi¢ni
podatku o izvrSenju probe ko¢nica upisanom i potpisanom
u primopredajnoj knjizi vlaka sa "Talgo" garniturom.
Rezultat o izvrSenju probe kocnica, kontrolno prijemno
tijelo za vagone upisuje i potpisuje u TK - 21A (Privitak I
Uputa). Otpravnik vlakova se osobno mora uvjeriti u
obrazac - Izvjesce o izvrSenoj potpunoj probi kocnica (TK -
21A). Potpisani rezultat o izvrSenoj probi A takoder

(1D

(12)

(13)

(14) Svaka poluosovina "Talgo"

potpisuje strojovoda, a otpravnik vlakova svojim potpisom
ovjerava da je upisano i potpisano izvrSenje probe ko¢nica
A. Jedan primjerak TK - 21A, koji se ispostavlja u radionici
ili tehni¢koj stanici vlasnika/imaoca, u slu¢aju kada "Talgo"
garnitura prometuje na mrei pruga ZRS, ide uz putni list.

U slucaju promjene putnog lista, ili putnog lista i broja
vlaka, ponavljati potpunu probu kocnica nije potrebno,
otpravnik vlakova ¢e podatke o izvrSenoj potpunoj probi
kocnica prenijeti iz prethodnog putnog lista u novi putni list
uz napomenu: "Potpuna proba kocnica izvrSena u
kolodvoru......... | TN Cas.", staviti zig kolodvora i
potpisati.

Iz razloga sigurnosti, "SIFA" elektroventili moraju biti
otvoreni, radi primjene brzog kocenja za slucaj opasnosti
ukoliko dode do kriti¢nog dogadaja. Prije zapocinjanja rada
vlaka, tehniCar na vlaku je duzan da potvrdi i evidentira da
su oba "SIFA" elektroventila otvorena i da je kocnica za
slu¢aj opasnosti spremna za dejstvo.

Zatvoreni ventili onemogucavaju dejstvo aktivirane ko¢nice
u slucaju opasnosti. Izgled "SIFA" elektroventila prikazan
jenaslici 7.

rrRIlg

Slika 7. "SIFA" ispusni ventil

garniture je kontrolirana
elektronickom protukliznom zastitom, tako da je svaki
kota¢ opremljen davacem brzine koji je prikazan na slici
broj 8., a u sklopu probe kocnice provjerava se da li postoje
mehani¢ka osteCenja na ovim dava¢ima i njihovim
elektrovodovima. Provjera postojanja mehanickih oSteéenja
spada u duznost tehnicara u vlaku i pomoc¢nika strojovode,
odnosno pregledaca kola ili preglednog radnika ako se vlak
zadrzava u usputnim kolodvorima.

Slika 8. Izgled kotaca sa osovinskim dava¢em brzine



Ierax, 12. 1. 2018.

CIYXBEHHU TIACHHUK buX

Bpoj 3 - Crpana 85

(15)

(16)

Za vrijeme vrSenja probe kocnica voza sa "Talgo"
garniturom, osiguranje vlaka od samopokretanja vrSi
strojovoda ili pomoc¢nik strojovode po nalogu strojovode,
ako je lokomotiva zakvacena za garnituru vlaka, a tehnicar
u vlaku ili drugi za tu namjenu osposobljeni Zeljeznicki
radnik, ako se proba ko¢nica "Talgo" garniture obavlja bez
prisustva lokomotive. Prilikom vrSenja probe kocnica,
strojovoda je duzan osigurati da upravljacnici lokomotive
ne pristupaju neovlastene osobe.

Svaka kola u "Talgo" garnituri imaju ruénu koc¢nicu, koja
djeluje na zrane jastuke izravno preko hidrauli¢nih
krugova. Ruc¢na kocnica osigurava od samopokretanja
voznu garnituru pri nagibu pruge od 35 %o. Preklapanje oba
kocenja, zranog i ru¢nog nije moguce. Rucna kocnica se
otpusta okretanjem odgovarajuée, za tu namjenu
prilagodene, mobilne rucice koja se nalazi u odredenom
prostoru "Talgo" kola i pristupa joj se iz hodnika krajnjih
kola "Talgo" garniture. Ista ima natpis koji oznacava ko¢nu
tezinu 1 vrijednosti ru¢ne koc¢nice "Talgo" garniture.

fr- A

p—

Slika 9. Piktogram rucne kocnice

Slika 10. Mobilna rucica kori$tene ru¢ne ko¢nice
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(17) Ukoliko se kod "Talgo" garniture ustanovi da jedna ili vise
poluosovina ne koci zbog kvara na kocnici pojedinih kola
(poluosovine), koénicu je potrebno iskljuditi, a brzina
kretanja vlaka mora se prilagoditi prema raspolozivoj
kocnoj masi sukladno odredbama Upute 233 (Privitak 1
"Instrukcije za sigurnost i interoperabilnost ZS u BiH" ("SI.
gl. BiH" br.11/12)). Ko¢na masa po svakoj osovini "Talgo"
garniture iznosi priblizno 29 tona, odnosno za garnituru od
10 osovina 290 tona ne raCunaju¢i kofnu masu vozne
lokomotive. Znaci, bife kola imaju ko¢nu masu 58 tona, a
ostala kola u garnituri po 29 tona.

(18) Kod izratunavanja SKM vlaka treba uzimati vrijednost
kocéne mase ispisane na kolima "Talgo" garniture.

(19) Brzina kretanja vlaka u slucaju da je SKM < PKM odreduje
se na temelju raspoloZivog postotka kocenja vlaka sukladno
Uputi 233 i ostalih elemenata plocice kocenja Uputa 233
(Uputa o kocenju vlakova 233 (Privitak 1 "Instrukcije za
sigurnost i interoperabilnost ZS u BiH" ("SluZbeni glasnik
BiH", broj 11/12)).

(20) Iskljucenje neispravne kocnice, kao i proracun kocenosti

vlaka, spada u duznost tehnicara u vlaku. Izvjesce o sastavu
i kocenju vlaka sa "Talgo" garniturom, koji se prilaze uz
putni list vlaka, sastavlja tehnicar u vlaku i u ovom smislu
tehnicar obavlja duznost vlakovode sukladno odredbama
Prometnog pravilnika 2 ("Sluzbeni glasnik BiH", broj
90/15). Ako se kvar kocnice desio na medukolodvorskom
rastojanju brzinu do prvog narednog kolodvora, prema
raspolozivoj stvarnoj ko¢noj masi, odreduje strojovoda.
U prvom narednom kolodvoru vlak se zaustavlja,
proglasava se defekt na "Talgo" garnituri, a daljnju brzinu
kretanja, ukoliko se kvar ne otkloni, odreduje otpravnik
vlakova na temelju mase vlaka, nagiba pruge i raspolozive
ko¢ne mase "Talgo" garniture koju dobiva od tehnicara u
vlaku. Prilikom otklanjanja bilo kakvih kvarova moraju se u
potpunosti postivati uputi i preporuke proizvodaca.

(21) Kod niskih temperatura u zimskim uvjetima, kada je
moguca pojava naslage leda i snijega, na "Talgo" garnituri
mora biti dostupan prikljucak na vanjski napon. Ovakve
situacije, ukoliko nije osiguran vanjski napon, mogu
prouzrokovati kvarove na koc¢nim uredajima te je, ukoliko
se to desi, prije uvodenja vlaka u promet i pristupa
infrastrukturi, potrebno visestruko testiranje kocnica i
njihova proba, a §to spada u duznost tehnicara u vlaku i
osoblja vuénog vozila (strojovoda i pomo¢nik). Strojovoda,
prilikom koriStenja koc¢nica na padovima i niskim
temperaturama mora se pridrzavati odredbi Upute 233.

(22) Raspored elemenata u kocionoj kutiji "Talgo" kola prikazan
jenaslikama 11, 12,1 13.

VAZDUSNI RAZVODNI
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Slika 11. Raspored elemenata u ko¢ionoj kutiji
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Slika 13. Elektroventil protivklizne zastite.

(23) Prilkom zadrzavanja vlaka u usputnim kolodvorima, radnici
tehnicko kolske djelatnosti vrse vizualni pregled cjelokupne
"Talgo" garniture u smislu identificiranja vanjskih
ostecenja, te ostecenja koja su rizi¢na za sigurnost.

(24) Pored izvjes¢a o sastavu i kocenju vlaka i putnog lista
prilikom pokretanja vlaka sa "Talgo" garniturom iz
polaznog kolodvora, ispostavlja se teretnica u pisanom ili
tiskanom obliku. Podatke prema sadrzaju teretnice upisuje
vlakovoda. Za sadrzaj podataka koje zahtijeva teretnica, a
koji nisu ispisani na boc¢nim stranama "Talgo" kola,
vlakovoda uzima od tehnicara u vlaku u pisanom obliku.

Clanak 11.
(Osvijetljenje i grijanje)

Grijanjem, osvjetljenjem, ventilacijom 1 klimatizacijom
rukuje tehni¢ar u vlaku prema odredbama tehnicke upute za
"Talgo" garnituru. Vlakopratno osoblje je duzno evidentirati sve
uocene neispravnosti u tijeku voznje na uredajima za grijanje,
osvjetljenje, ventilaciju i klimatizaciju u "X" obrazac (TK - 69).

Clanak 12.
(Signalizacija)

Oprema vlakova sa "Talgo" garniturom signalnim
sredstvima i njihova uporaba regulirana je Signalnim pravilnikom
1 ("Sluzbeni glasnik BiH", broj 13/14).

Clanak 13.
(Rukovanje vratima)

(1) Zarukovanje ulaznim vratima "Talgo" garniture nadlezni su
tehniGar u vlaku, odnosno kondukter. Ulazna vrata se
zatvaraju i otvaraju automatski, a stepenici se takoder
spustaju i podiZzu automatski.

(2) Naredenje za pokretanje vlaka, u ¢ijem sastavu je "Talgo"
garnitura, u usputnim kolodvorima daje otpravnik vlakova
po dobijenom signalnom znaku 77 "Spremno za polazak"od
strane konduktera.
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Pri zaustavljnju vlaka tehnicar u vlaku ruéno omogucuje
otvaranje ulaznih vrata samo na strani gdje se nalazi peron.
Zatvaranje ulaznih vrata prije polaska vlaka vr$i kondukter
odnosno tehnicar u vlaku putem UIC brave — kontrola
nadzora. Nakon zavrSenog postupka i dobijenog signala da
su sva ulazna vrata zatvorena, kondukter daje signalni znak
77 "Spremno za polazak". Detaljan opis i rukovanje
ulaznim vratima dat je u Poglavlju 4. Vrata - Privremene
upute o koriStenju "Talgo" vlakova.

Clanak 14.

(Ozvucenje)
"Talgo" garniturama, u kojima je ugraden uredaj za
ozvucenje, tehniar u vlaku, ili druga zaduzena osoba, je
obvezan da blagovremeno objavljuje kolodvore i da daje
druge obavijesti putnicima o eventualnim promjenama i
mogucim vezama u prikljuénim i krajnjim kolodvorima.
Ako se emituje muzika ili neki drugi tonski zapis, tehnicar u
vlaku ili druga zaduZena osoba je obvezna da prilagodi
jacinu zvuka i duljinu trajanja tako da ne ometa putnike.

Clanak 15.

(Manevriranje)

Ako se radi o kra¢im pomjeranjima "Talgo" garniture, kao

$to su manevarske voznje, za vucu se mogu koristiti i druge
lokomotive koje su opremljene standardnim UIC uredajima:
tegljenickim uredajima (kvacilo na zavrtanj), odbojnicima,
koénickom spojnicom glavnog voda. Maksimalna brzina kretanja
u ovakvim slucajevima, ako nema drugih ograniéenja, je
propisana Poslovnim redom odnosnog sluzbenog mjesta, a
maksimalno do 40 km/h.
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Clanak 16.

(Promet vlakova sa "Talgo" garniturom)
Za promet vlakova "Talgo" garniturom vaze prometni
propisi i red voznje kao i za sve ostale vlakove.
Ukoliko za vrijeme voznje, ili za vrijeme stajanja vlaka sa
"Talgo" garniturom u kolodvoru, vlakopratno osoblje
primijeti neku nepravilnost, a narocito ako je time ugrozena
sigurnost voznje ili sigurnost putnika, duzno je odmah
poduzeti potrebne mjere da se nepravilnost otkloni, kako je
to propisano uputom proizvodaca.
Ukoliko vlakopratni radnici nisu u stanju da otklone uo¢enu
nepravilnost ili eventualnu opasnost, duzni su da o ovome
obavijeste strojovodu u prvom mjestu o zaustavljanju vlaka,
a u tijeku voznje ako je opasnost takve naravi da ugrozava
zdravlje i zivote putnika, potrebno je da vlakopratni radnici
zaustave vlak i organiziraju izlaz putnika iz ugrozenih kola.

Clanak 17.

(Postupak u slucaju kvara ili izvanrednog dogadaja)
Postupci za otklanjanje eventualno nastalih kvarova u
voznji opisani su u dokumentu pod nazivom: "Uputa za
intervencije na pruzi", a isti je sastavni dio ove Upute o
koriStenju "Talgo" vlakova.

Ukoliko nastupi kvar kod "Talgo" garniture u tijeku
prometa na medukolodvorskom razmaku, a tehnicar u vlaku
ga ne moze otkloniti, tehnicar u vlaku ¢e zaustaviti vlak i
obavijestiti strojovodu da vlak sa mjerama opreza
prometuje do prvog kolodvora u smjeru voznje gdje ¢e o
kvaru obavijestiti i deZzurnog otpravnika vlakova.

Ukoliko se vlak ne moze otpremiti postupa se sukladno
odredbama Prometnog pravilnika 2

U slucaju nastanka izvanrednog dogadaja postupiti po
odredbama Upute 79 i Upute o organiziranju prijavljivanja,
isledenja, otklanjanja posljedica i evidentiranje izvanrednih
dogadaja na podrucju ZS BiH
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Clanak 18.

(Postupci u slu¢aju pozara)
Vlakovi sa "Talgo" garniturama su snabdjeveni potrebnim
brojem vatrogasnih aparata tipa S-6.
Vlakovi sa "Talgo" garniturama opremljeni su sustavom
detekcije 1 zastite od pozara.
Aktiviranjem detektora u ovisnosti od lokacije ¢e inicirati
zvuéni signal jacine 80 dB kako bi se upozorili svi putnici i
vlakopratno osoblje.
U slucaju nastanka pozara tehnicar u vlaku, strojovoda,
pomoc¢nik strojovode i kondukter imaju se pridrzavati
odredbi propisanih Planom spasavanja koji je sastavni dio
Privremene upute o koristenju "Talgo" vlakova, kao i
odredbi propisanih Zakonom o zastiti od pozara.

Clanak 19.
(Duznosti konduktera)

Kod "Talgo" garnitura kondukter ima obavljati poslove

sukladno Uputi o postupcima pri prijevozu putnika i

prtljage (Up. 161).

- Ispostavlja izvjes¢a K-91 prilikom primopredaje
garnitura od susjednog ZeljezniC¢kog operatera uz
obostrani potpis konduktera koji predaje garnituru i
tehni¢ara u vlaku;

- Obavjestava putnike i pruza pomoé u smislu
edukacije rukovanja tasterima za otvaranje vrata na
strani na kojoj se nalazi peron;

- Kod rukovanja vratima obvezan je pridrzavati se
detaljnog opisa datog je u Poglavlju 4. Vrata -
Privremene upute o koristenju "Talgo" vlakova;

- Pomaze putnicima pri ulasku i izlasku iz garniture na
onim kolodvorima koji nemaju izgradene perone;

- U svemu suraduje sa tehni¢arom u vlaku.

Clanak 20.
(Zavrsne odredbe)

Pored ostalih propisanih uvjeta i zahtjeva za izvr$no osoblje
kod putnic¢kog Zeljezni¢kog prometa, radnici koji opsluzuju
vlak sa "Talgo" garniturama, Ciji poslovi su vezani za
njegovo sigurno koritenje, vrSenje probe kocnica,
zakvaCivanje 1 otkvalivanje (strojovoda, pomocnik
strojovode, kondukter, pregledac kola, vlakovoda...), osim
generalne obuke za poslove vezane za neposredno
reguliranje prometa, moraju se posebno dokazno upoznati
sa uputama proizvodaca za rukovanje i odrzavanje i
dodatno obuciti. Struéna obucenost ovih radnika se mora i
provijeriti u formi izvanrednog periodi¢nog ispita.

Tehnicar u vlaku i strojovoda u vlaku sa "Talgo"
garniturama uvijek na raspolaganju moraju imati upute
isporucitelja opreme koje, osim upute za postupanje u
odredenim slucajevima, sadrzi tehni¢ke elemente vezane za
temeljne podatke koji se unose u propratne isprave vlaka i
pomocéne obrasce (putni list, izvjeS¢e o sastavu i koCenju,
teretnica).

Stru¢na 1 zdravstvena osposobljenost i kvalifikacija za
radna mjesta: strojovoda, pomo¢nik strojovode, kondukter,
pregledac kola, definirana je vazeé¢im propisima: Pravilnik
646 ("Sluzbeni glasnik BiH", broj 23/16), 657 ("'Sluzbeni
glasnik BiH", broj 1/14) i Pravilnikom 655 (Privitak 1
“Instrukcije za sigurnost i interoperabilnost ZS u BiH"
("Sluzbeni glasnik BiH", broj 11/12)). Radno mjesto
tehni¢ar u vlaku sa "Talgo" garniturama, osim stru¢ne
obuke za "Talgo" garniture, mora posjedovati i stru¢ni ispit
prema odredbama Pravilnika 646, za jedno od radnih mjesta
tehnicke struke (tehnicar tehnicko kolske sluzbe, tehnicar
vuce - strojovoda, tehniCar Zzeljeznickog prometa), IV
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stupanj sloZenosti, na kojima neposredno sudjeluje u
vrienju ZeljezniCkog prometa.

(4) Izmjene i dopune ove Upute donosi Regulatorni odbor
zeljeznica Bosne 1 Hercegovine.

(5) Primjenu ove Upute kontrolirat ¢e ovlasteni radnici za
kontrolu i nadzor i sa istim se na dokazan nacin moraju
upoznati zainteresirani radnici.

(6) Ova Uputa i Uputa iz tocke 1.3. moraju biti dostupna:

- -Svakom direktoru Sekcije STD i V.Vlakova

- Svakom izvrSitelju koji sudjeluje u organizaciji i
vr$enju zelj.prometa putnickim vlakovima sa "Talgo"
garniturama;

TK-21A

1. primjerak — matrica

2. primjerak  preslika za otpravnika viakova
3. primjerak — preslika za strojovodu

4. primjerak — preslika za putni list

5. primjerak — preslika za tehnicara u vlaku

™

- Skolskim instruktorima u svakoj RJ STD; Vuca
Vlakova; TPK,

- Svakom referentu UK,

- Svakom referentu za prometne propise.

Ova Uputa stupa na snagu osmog dana od dana objave u

"Sluzbenom glasniku BiH", sluzbenim glasnicima entiteta i

Bréko distrikta BiH.

Broj 10-01-29-7-529-1/17

16. kolovoza 2017. godine Ravnatelj
Doboj Tihomir Narié, v. r.
PRIVITAK I

IZVIESCE O IZVRSENOJ POTPUNOJ PROBI KOCNICA

Broj vlaka: Datum:

Datum izvriensg probe:

* Proba izvriena sa. siabilnim postrojenjem, posebnim wredajem, posebnom lokemotivom.

Brojevi, naziv vagona i osovine kod kojih su koénice iskljucene:

Primio: Radna jedinica:

totpraviik vlakova, ime i prezime i potps)

{strojovoda. ime i prezime i potpis)

Tehnidar u vlaku:

(irrie i pressitme i polpiz)

o zackruZili poshojenje £a Kajim je izvisena proba
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Ha ocuoBy unana 8. b a y Be3u ca wianoBuma 2, 11, 12. u

18. 3akona o xespe3nunama buX ("Ciyx0enn rnacHuk buX",
op. 52/05), Perynatopuu oxbop xesbesHuma buX monocu

YIOYTCTBO
O YCJIOBUMA 3A U3JABAIBE U CAJIPKAJY

JIMHEHIE 3A IIPYXKAIBE YCJIYTA XKE/JBE3HHYKOI'

IPEBO3A

UYnan 1.
(ITpeamer YmyTcTBa)
OBuM YIyTCTBOM O YCIOBHMA 33 M3aBame W Canpxkajy

JluneHiie 3a MmpyKame yCiIyra >KeJbe3HHIKOT MPEeBo3a YTBPhyYjy
ce YCIOBM M jeMHCTBEH IIOCTYNIAK 3a HM3iaBame Jlnmenie 3a
TIpY’Karbe yCIIyra ’KeJbe3HNUKOT 1IPeBo3a, leH OOJHK U cajpikaj
(y maseeM TekcTy: YIyTCTBO).

Unan 2.
(OcHOBHH 1TOjMOBH)
[ojmoBH Kkoju ce ymoTpedipaBajy y 0BoM YIIYTCTBY MMajy

cibencha 3nauerma:

a) "HaUIeXKHU OpraH"- je opraH HaJIe)KaH 3a U3/1aBabe
JInnenuy. Hagnexuu opran y buX je Perymaropau
onbop xemesnnna buX - POX BuX (3akon o
xkesbesHuiaMa buX "CoiyxOenu riacauk buX", Op.
52/05);

6) "ympaButesr uHDpAcTpyKType" - je CBakO jaBHO
npeny3ehe WM KOMIIaHWja KOja je OArOBOpHA 3a
YCIOCTaBJbakhe M OAPXKABAIGE jaBHE IKEJHE3HHUKE
UHQpACTPyKType WIM IpPUBAaTHE  IKEJHE3HHYKE
UH(PPACTPYKType ITIOBE3aHE C jaBHOM IKEJHE3HHYKOM
uHdpacTpykrypom (3akoH 0 KeJbe3HMIaMa buX
"Cnyx6enu rnacauk buX", 6p. 52/05);

) '"KeJbe3HHYKH OIepaTep - MPEBO3HHUK'- je CBaKO jaBHO
noxy3ehe wim KoMIaHuja Koja Ipysxa yciryre npeBosa
poba OIHOCHO ITyTHHKA XKEJE3HHIIOM, I10]] YCIOBOM
Ia Ta KoMmaHuja ob6e36jehyje u Bydy Bo3oBa. OBUM
nojMoM oOyxBaheHe Cy M KOMIIaHHWje KOje TpYXKajy
caMo yciyre Byde Bo30Ba (3aKOH O jKeJbe3HHLAMa
buX "Cnyx6enu riacuuk buX", o6p. 52/05);

n) "Jlunenna"- je oenamheme KOjUM Ce TMpH3HAjC
CBOjCTBO ’KEJHE3HUUKOT OIIeparepa.

To CBOjCTBO MOXE Ce OrpaHHYUTH Ha IIpyXKambe

mojequHuUX BpcTa ycmyra (3akoH o0 Jkejbe3HHUIama buX
"Cny>x0enu rmacuuk buX", op. 52/05).

M

@

©)

ian 3.

(OmmuTH ycnosu)
IMonuocunar 3axtjeBa - npenysehe, Apyro NpaBHO JMLE, A
0u cTekao mpaBo Ha 00aBJbaE CBUX WM MOCEOHUX BpCTa
MpeBo3a y KeJhe3HHUKOM caobOpahajy, Mopa 1a mocjenyje
HCIpaBy KOjOM C€ MpH3HAjC CBOJCTBO JKEJHE3HUUKOT
orepatepa, IPeBO3HUKa - JInmeHIy.
[Nognocunan 3axTjeBa MOpa UMaTH MOCJIOBHO CjEeIMIITE Y
buX. 3a u3naBame u NpoayKeme poka BaxXHOCTH JInneHie
[PEBO3HMK MOpa MHCIyHaBaTH ycioBe ozapehene oBuM
YnyTcTBoM.
IocjenoBame Jlumenne, camo mo cebu, He naje IPaBO
MIPHCTYTIA XKEJbE3HUIKO] HHPPACTPYKTYPH.
Hapnexxan opran 3a wusmaBame Jluuenue y bocau u
Xepuerosunu je Perynaropau onbop xespe3nuia bocHe u
Xepuerosune (y nasseMm Tekcty: POX buX) ycraHoBmbeH
3akoHoM O xesbesHunamMa buX ("CimyxOeHH Ti1acHHK
buX", 6p. 52/05) xao ympaBHa opraHW3anHja y CacTaBy
MunncrapeTBa KOMyHHKaIMja M TpaHcnopra (y AajbeM
TeKkcTy: MuHuCcTapcTBO). PerymaTopau ogbop je, y morneny
opranuzanyje, GUHaAHCUPaba, OBJIALITEHA U OJUTYYHBAHA,

Q)

M

@

(M

@

HE3aBUCaH Ol JKEJbE3HMUKUX OllepaTepa W YIpaBHUTEsba
uHppacTpyKType.

Obpazan JIuueHie 3a NpyXame yCIyra XeJbe3HHYKOT
npeBo3a far je y [Ipunory wiana 7. pod A) oBor YmyTcTBa.

UYnan 4.
(Ycinosu 3a nobujame JluneHie)

ITpeBo3nuK 1a 61 10610 JIMIeHIy MOpa UCITyHHTH YCIIOBE
Be3aHe 3a Jo00ap ymiex, (HHAHCH]CKY CIOCOOHOCT,
MOKpHBamkEe CBOje rpaljaHCcKe OArOBOPHOCTH U CTPYUHOCT,
Kako je To Ae(MHHCAHO WIAHOBMMAa onx 5. 1m0 8. oBor
VYnyrcrsa.

Kao noka3 wuchymerma ycioBa IOJHOCHIAN 3axTjeBa
NpHIaXKe JTOKYMEHTALHjy M31aTy OJl HAJUICKHOI OpraHa y
OpTHHATY WX OBjepeHe (hOTOKONMje He CTapHje OX IIECT
MjECelH.

Unan 5.
(YcnoBu Be3anu 3a 1006ap yrien)

INomHocunan 3axTjeBa M FHETOBH BUIIM PYKOBOJHOIM

MOpajy UMaTH J100ap yriiel, a HapOuHuTo Jia:

a) NOAHOCWIAIl 3aXTjeBa M BUIINM PYKOBOAHOLH HHUCY
ocyheHr 3a Texxe KpuUBHYHO njeno (ykibydyjyhn
npuBpenHe u caoOpahajHe mpecryte);

0) mopmHOCWIAIl 3aXTjeBa U BHINM PYKOBOIHOLH HHCY
OMIM TIO/I CTEYajeM Y TOCJbEABHX MIET TOINHA HIIH 12
ce NPOTHB Hera, OJHOCHO, HbUX HE BOJU CTEYajHU

MOCTYTAK;

1) HHUje TOKPEHYT 3aKOHOM TIPOIHCAH MOCTYIAK,
OHOCHO Tpemy3eTe Jpyre pamme C  IHBEM
JIMKBU/IAIH]E TIOJTHOCHOIIA 3axTjeBa W

HporyalaBama MOJHOCHOLA 3aXTjeBa HECOJIBEHTHHM,
WM U3BPILIABAKE Mjepe OCUrypama Hajl OWIo KOjuM
MaTtepujaiHiM JoOpOM MOTHOCHOLIA 3aXTjeBa;

)  TOIHOCHJIAIl 3aXTjeBa M BHIUH PYKOBOJHOLM HHCY
VUMHYJIH O030MJBHY WM BHILECTPYKY IOBpEIY
Bakehnx 3akoHa O LapuHama, pagy, 3/ApaBjby H
PajiHOj OKOJIMHH Y TOCIJBEAbUX HET TOIHHA.

IMoxHocunan 3axTjeBa Mopa 3a HpoBjepy AoOpor yriena

Perynatopaom opbopy xesbesnmua buX —moctaBuTH

cibeneha JOKyMeHTa:

a)  YBjeperme HaUICKHOT Cy[a Jia MOJHOCUIIAL] 3aXTjeBa
U BUIIM PYKOBOJMOLM HUCY OWIM IOJ CTedyajeM y
HOCJbE/IbUX MeT TOJMHA WM Ja Ce IPOTHB Hera
OJIHOCHO HUX HE BOJM CTEYajHH MOCTYIAK;

6) VYBjeperme HaIICKHOT OpraHa Ja IMPOTUB MOAHOCHOLA
3axTjeBa HHje TOKPEHYT 3aKOHOM  IPOIHCAaH
HOCTYIAK, OJHOCHO, IIpely3eTe ApYre palme ¢
IWbEEM JIMKBHJAIWje IOJHOCHOIA 3axTjeBa WM
HporJialiaBama MOJHOCHOLA 3aXTjeBa HECOJIBEHTHHM,
WITH U3BPILIABAKE Mjepe OCUrypama Hajl OWIo KOjuM
MaTtepujaIHiM JOOPOM MOTHOCHOLIA 3aXTjeBa;

1) VYBjepeme HaUICKHOT Cy/a Ja MOJHOCUIALl 3aXTjeBa
W BHIIM PYKOBOAMOLHM HHUCY ocyheHHM 3a Texe

KpUBHYHO jjeno  (ykJpydyjyhm mpuBpenHe u
caoOpahajue mpecryre);
o)  YBjepeme HAUIOKHOT OpraHa Ja MOJHOCHIIAL]

3axTjeBa M BHIUM PYKOBOAMOLM HUCY YHUHHYJH
030MJBHY WJIM BHILECTPYKY IOBpeay BakehHx 3aKoHa
0 I[apuMHaMa, pajy, 37paBJby M PaIHOj OKOIMHH Y
MOCJbEAUX NIET TOJUHA.

Ynan 6.

(YcnoBu Be3aHu 3a pUHAHCH]CKY CIIOCOOHOCT, COJIBEHTHOCT)

M

3a (UHAHCHjCKY CITOCOOHOCT MOJHOCHIIAI] 3aXTjeBa JyKaH
je Ja JDoKaxe Ia je IUIATeXKHO CIOCO0aH Jla MCIyHH CBOje
cagaime 1 Oyzayhe o6aBese yTBpl)eHe Ha OCHOBY peanHHX
MpeTHOCTaBKK y Hapenuux 12 wmjeceru. I[lomHocunan
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3axTjeBa HE MOXKE UMATH JIyrOBamba 110 OCHOBY HeruiaheHor

mope3a WM JgonpuHoca. Pamu oijene ¢QuHaHCHjCKEe

CrIOCOGHOCTH, CBakd IIOJHOCHIIAL 3axTjeBa JMyXaH je

JOCTaBUTH TOJMILEGU PEBHAMPAHU 3aBPLIHK PauyH WA

OuiaHe cTama, YKOJIMKO HHje Yy MOryhHOCTH Ja J0CTaBd

3aBpmHU padyH. OO0aBe3HO ce [J0CTaBIbajy JETaJbHU

HOJIALHU O:

a)  pacloJOXUBHM  CPEACTBHUMA,
0aHKOBHO CTamh¢ U 33jMOBE;

0) pacHONOXKMBHM  CpeICTBHMAa U
OCHTYpame;

) OOpPTHUM CpEICTBHMA;

o)  oxarosapajyhum TpOIIKOBHMA, YKJbydyjyhu TpomikoBe
Ha0aBke y OONMKY yIulaTa Ha padyyH 3a BO3WIA,
3eMJby, 00jeKTe, HHCTAJIAlNje 1 JKeJbe3HIUIKa BO3MIIA;

e) onrepelickhiMa Ha IMOBUHY [OTHOCHOLIA 3aXTjeBa.

(2) Tomuocwmnar 3axTjeBa Mopa 3a MpoBjepy (HHAHCHjCKE
cnocobHoct Perymaroprom onbopy skesbesHuna buX

JIOCTaBUTH cJbelicha IOKyMeHTa:

a)  VYBjepeme OaHKe O IUIATEKHO] CIOCOOHOCTH OZHOCHO
COJIBEHTHOCTH;

6) VYBjepeme HamiexHe [lopecke ympaBe 0 M3MHPEHUM
MOPECKHM 00aBe3ama;

o) VYBjepeme HaIeKHE YTpaBe 3a HHIUPEKTHO
OIOpE3HBabE O N3MUPEHUM HHIMPEKTHUM IOPECKHM
o0OaBe3ama;

n)  VBjepeme O M3MHpEHHM oO0aBe3aMa 3a IICH3HOHO
HHBAJIHJICKO U 3/IpaBCTBEHO OCUTYPahe,

e) Tomuumy peBUANPaHH 3aBPLIHK PadyH WM OUiiaHce
CTama W YycCIjexa, YKOIMKO HUje y MOryhHOCTH mna
JIOCTaBH 3aBPLIHH PAuYH;

¢) PeBusmjcku (HHAHCHjCKM W3BjeINTaj O HE3aBHCHE
peBusopcke pupme;

r) Togummsu n3BjemmTaj o paxry;

X)  AKT IOAHOCHOLA 3aXTjeBa KOjH CaJpKu HOJaTKe O:

- pacloIOKUBUM CPEICTBUMA, YKJbYydyjyhu u
0GaHKOBHO CTarhe¢ U 33jMOBE,
- pAcIOJIOKUBUM CPEACTBUMA U aKTHBH Kao

ykbydyjyhu — u

aKTUBH Kao

OCHTYpame,
- OOpPTHHM CpEACTBUMA,
- onroapajyhuM  TpomkoBmMa,  yKJbydyjyhn

TpomKoBe HabaBKke y OOJIMKY yIUlaTa Ha padyH
3a BO3WIA, 3eMJbY, OOjeKTe, HHCTalaLuje M
KEJbE3HMYKa BO3MIIA,

- ontepehemnma Ha
3axTjeBa.

HUMOBUHY  I[IOJHOCHOLIA

Ynan 7.
(YcnoBu Be3aHu 3a CTPYYHOCT U TEXHHUUKY OTPEMIBEHOCT)
CTpy4HOCT ¥ TEXHHYKa OHNPEMJBCHOCT IMOApasyMHjeBa Ja
[OJHOCWIAL]  3aXTjeBa, HCrOBH BHIIM  PYKOBOJUOUM |
3aMoCIIeHUIN Tpeda 1a IMajy CTPYYHOCT Koju he 06e30jenutu na
ycllyre M Hal30p HaJ JKeJbe3HMYKMM IIpeBO30M Koju he
MOAHOCHIIALl 3aXTjeBa obaBJbaTH Oy/e 6e30jenan 1 Moy3aaH.

IMoxHocuial 3axTjeBa Tpeba Ja pacronaxke KBaIUTETHUM
BO3HHM IIAPKOM U IPYTOM OJIroBapajyfioM orpemMom.

IMogHocunal 3axTjeBa MOpa 3a HPOBjepy CTPYYHOCTH U
TEXHHYKE ONPEMJBCHOCTH PerynaTtopHoM o0100py >KeJbe3HHIA
buX nocrasutu cibeneha noxkymenTa:

a)  aKT MOJHOCHOLA 3axTjeBa (M3jaBy) O WCIYHHaBamby
TpaXKCHHX KBaTU(UKALja O BO3HOM MapKy, APYroj
oaroBapajyhoj ompemu

06) CTPyYHO] OCHOCOOJBEHOCTH 3a BpIICHE YCIyTe
JKEJbE3HHYKOT ITPEeBO3a.

Ynan 8.
(YcnoBu Be3aHu 3a ocurypame oJl rpaljaHcke OArOBOPHOCTH)

Ionnocunar 3axTjeBa Mopa OuTH oaroBapajyhe ocurypas.
JKesbe3HHYKH TIPEBO3HKK Mopa Jia Oyae oarosapajyhe ocurypan
WM J]a TIpemy3Me 3allTUTHE Mjepe y HUCTOj BPHjeHOCTH, Ja OH
TOKpHO 00aBe3y OATOBOPHOCTH y ciydajy Hecpeha, HapouuTo 3a
MyTHUKE, TpTJbar, nomry M Tpeha smua mpema oxppenbama
Baxeher 3akoHomaBctBa y bBocum wu  XepueropuHu U
MeljyHapoJHOT TpaBa.

INoTBpaa na xespe3HHuko mpexysehe ncrmymasa yciaoBe O
OCHTYpamy WIH jeAHAKO BPUjeJHE MHCTPYMEHTE OCUTYparba OJf
rpaeBUHCKO TpaBHE OATOBOPHOCTH yTBpheHe Bakehnm
3akoHoAaBcTBOM y buX u nocrasiba ce y Ilpunory Jluuenue na
jenxooOpa3HoM (opMyapy uuju je Mozen npukaszad y [Ipuory
gnan 7 nox B) oor YmyrcrBa. be3 o03upa Ha Ty oGaBe3y,
MOpajy ce y3eTH y o03up crermduiHa oOMbekKja U HPOQHI
PU3MYHOCTH Pa3NMYUTHX BpCTa yciyra, I[OCeOHO —yciyre
JKEJbE3HHYKOT IIPEB03a Y KyJITYPHE HIIM HCTOPHjCKE CBPXE.

INopHocunan 3axTjeBa Mopa 3a TPOBjepYy aJCKBAaTHOT
ocurypama oJ rpah)ancke onroopHoctu PerymatopHoM onbopy
KejbesHHa buX nocraBUTH TONMymeHy ¥ OBjepeHy [lomucy
OCHTypamba.

Ynan 9.
(ITomHoIeHE 3axTjeBa 3a U3naBame JIuieHrie)

3axTjeB 3a m3maBame JlumeHne 3a o0aBJbambe CBUX MM
nmoceOHUX BpCTa MpeBO3a y JKEJhe3HHYKOM caoOpahajy Mopa
OWTH TaKCHpaH U MOTHOCH ce PerymatopHoMm on0opy skesbe3HHIIa
bocue u XeprerosuHe y mnucMeHoj (GopMH Ha MPONUCAHOM
obpacity, Ha Koju ce cTaBsba npujemun redat POXK buX-a, kao
JIOKa3 0 3allpuMarby UCTOT.

UYnan 10.
(M3naBame JluneHie)

(1) 'V poky on Tpu Mjecenia PerynaTopHu om00p KeJbe3HHUIA
Bocue n Xepuerosune he prjemmTy oJHECEHN 3aXTjeB 3a
n3faBambe JlMmeHne 3a Npykame YCIyra »Kebe3HUIKOT
mmpeBo3a. AKO je TIOHOCHOLL 3aXTjeBa UCITyHHO CBE YCIIOBE
u3 OBOr YIyTcTBa W JOCTaBHO je CBY IIOTPeOHY
JOKyMEHTalujy u3aaje My ce JIuieHiia 3a npyxame yciyra
JKeJbe3HHYKor mnpeBosa (wian 7. mox A) Ilpmora oBor
VYuyrcrBa).

(2) Axo ycnoBu u3 oBor Ymyrcrsa Hucy uciymenn POX buX
n3aaje Pjememe o ogbujamy ca 00pa3iokKeHEeM.

(3) Kapa xesbe3HMUKH HPEBO3HMK, IO mpujeMy Pjemiema o
onbujamy 3a n3aBame JIUIeHIe, OTKIOHN CBE HEJJOCTATKE
0 HEHUCITyHhaBamy yCJIOoBa MOXKE INOJHHJETH HOBH 3aXTjeB
Perynaropnom onbopy xemmesnnna buX, 3a m3maBame

HCTOT.
UYnan 11.
(Moryhnocr xainbte)
INomHocmon 3axtjeBa, Ha Pjermeme o onbujamy n3naBama
Jlunennie,  Moke — TOXHWjETH ~ Kan0y — MUHHCTapCTBY

KOMyHHKalja ¥ Tpancnopra buX, y poky on 15 mana on
Jo0ujarba UCTOT.

Unan 12.
(Baxeme Jlunenne u npaheme U31aTUX JTULEHLIH)

(1) Jluuenna he BakuTH CBEe JOK JKeJbe3HHYKO mperys3ehe
HCITyHaBa yciioBe u3 JIuieHe u n3Bpiuasa cBoje odaBese y
CKJIaJy ca OBMM YIIyTCTBOM.

(2) POX buX Bpmm mpoBjepe y cKiaxy ca 3akOHOM O
xkespe3anmama ("Ciyx6enu rmacHuk buX", 6p. 52/05):

a) 00aBe3HO y POKY OJ je[He TOAMHE Of JaHa W3/aBarba
JIunenue, a HapenHy peBH3ujy u3Bpiurhe y poKy of
TIeT TOJIMHA;
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6) oaMax Mo casHamy O MMOCTOjary 030MJbHE CyMibe 1a
uMasan JlnneHue WCrymaBa IPONHUCAHE YCIOBE 32
u3gaBame JluneHue;

Il) IO IpHjeMy NHCMEHe MH(OpManuje WM IpHjaBe aa
nManan JlumeHre BWIIE HE HCIyHaBa IIPOIMCAHE
ycIoBe 3a 00aBJbambe J[jeIaTHOCTH 32 Kojy je Jlnmenma
u3aaTa.

Pamu yrBphuBama peneBantHux unibennna, POX buX he

nmaony JluueHne yHyTUTH 3axTjeB 3a JJOCTaBJbabe

T0fIaTaKa O UCIYHEHOCTH YCIIOBa 3a M3iaBame JIunente, a

MOXKE 3aTPaXUTH TOTpeOHE HWH(OpMamuje M JOoKa3e O

JIPYTHX HaJICKHUX OpraHa.

(3) Wspara Jluuenua je mpaBocHakHa y buX u apikaBama
MOTIUCHUIIAMa OHMJIaTepaIHUuX cropasyma o MelycoOHom
NIPU3HABAY.

(4) Onpehene onpende kojuMa ce pEryiuine HPHBPEMEHO
oy3UMame WK yknaame JInmeHne Mory OUTH HaBeIeHe Y
camoj JInmeHny.

Uian 13.
(IIpecranak Baxkema, oxy3uMamse JINIeHIe, IpUBpeMeHa
Jlunenna, n3mjeHa)

(1) Jluumenna mnpecTaje BaXUTH HA JaH Kaja je Ony3me
Perynaropuu onbop.

(2) Perynaropuu ondop mMoxe oxy3ety JIuneHIy ako:

a)  JKeJbe3HWYKHU IPEBO3HUK IIPECTaHe UCITYyHaBaTH HEKH
on ycinoBa u3 wiana 4, 5, 6, 7. u 8. oBor YnyTcTBa;

0) IKeJbE3HMUYKHM MPEBO3HHK MpPECTaHE IMpPYKaTh YCIyre
KEJbE3HUUKOT TpeBo3a y bocHu M XepueroBuHu
Zy’Ke OJf TPY Mjecelia, a JOCTaBHO je MHCaHy IOTBPLY
Perynaropaom on0opy 1a HemMa Hamjepy HACTaBUTH
HpY>KaTH yCIIyTe ’KeJbEe3HUUKOT IIPEeB03a;

Il) ce MPOTUB JKEJFE3HHUKOT NPEBO3HUKA BOAU 3aKOHOM
HPOIHCAH NOCTYIIAK WM je Ipeiy3era Apyra pajmba ¢
IMJbEM IHCrOBE JIMKBHAALMjE MIM IpOrJallerha
IUIATEKHO HECHOCOOHMM WM W3BpIICHA  Mjepe
ocurypama HaJx OWIO KOjUM MaTepHjalHUM JoOpoM
JKEJFE3HUYKOT IIPEBO3HUKA KOjH HHCY pHjeIIeHH Y
POKY OJI TpH Mjecera.

(3) VY caydajy kama TpEBO3HHK HE UCIyHaBa YCIOBE
¢uHaHcHjcke crmocobHocTH, Perymatopuu oa6op Moxe
U3aTH TPHUBPEMEHY JIMLEHLY [O pPEOpraHu30Bamba
JKEJbE3HWYKOT IPEeBO3HHMKA, IO YCIOBOM Ja HUje
yrpoxena 6e30jeqaoct caobpahaja. I[IpuBpemena Jlnnena
n3/aje ce Hajaye Ha POK OJ IIeCT Mjecely Of JaHa
U3[aBamba.

(4) VY cimyyajy wu3MjeHe Koja yTHYe HA MpPaBHH CTaTyc
KEJbE3HUYKOT TIPEBO3HHKA, a HAPOUHUTO y CIIy4ajy HEeroBor
crajama WIM Ipey3uMama, OIHOCHO, Yy Cllydajy Ja
KeJe3HWYKU TPEBO3HHUK HaMjepaBa 3HAYajHHje MUjEHaTH
WIM TPOIMPUBATH JjEIAaTHOCT, MyXaH je JOCTABHTH
Jlunenity PerymatopHoM onmbopy Ha TIPEHCIHTHBAC,

H3MjeHY.
Perynaropuu onbop Moxe omtyunTd Aa uManan Jlunenue
MOpa IIOHOBO 3aTpaxuTd opoOpeme. JKesbe3HHUKH

[PEBO3HUK y TOM CJIy4ajy MOXE HACTABHTH IIPYyXKaTh
yciyre, ako Perynatopau on0op yTBpIH 1a HUje yrpoXKeHa
0e30jeqHOCT.

(5) Perynaropau onbop obagjeruraBa yIpaBUTEIhE
UHPPACTPYKTYPE O CBAKOM OJy3uMamy JIuueHue y poky
O]l TPH JlaHa.

(6) Axo POX buX cmarpa na moctoju 030WJbHa CyMmba 1a
KeJbe3HWYKH IPEBO3HHMK KojeM je m3aaTta JlnmeHia ox
cTpaHe M3maBaona JIMIEHIE W3 HEKE Ipyre OpikaBe O
HCIyHaBamy YycJIoBa H3 OBOI YImyTcTBa, OHO he 0e3
ouiaramha 0 ToMe 00aBHjECTHTH Taj OPraH.

Ynan 14.
(Baxeme JIuneHmne xeJbe3HUYKOM IPEBO3HUKY U3 Apyre
JIpKaBe)

(1) XKespe3HHYKH NPEBO3HUK KOjH je 1o6uo Jlumenny y npyroj
IpkaBU HHUje OyKaH Ja MOJHECE 3aXTjeB 3a H3aBarbe
Jlumennie y cxmamy ¢ Baxehmm crmopasymMoM ¢ TOM
JP’KaBOM.

(2) Mebhynaponna KOHBEHILIH]a, OuaTepaIHu Wi
MYJITHIATEpaJIHH CIIOpa3yM, 4Mja je moTrnucHua bocHa u
XepLeroBrHa cMaTpa ce CIIopasyMoOM M3 OBOT WIaHa.

Ynan 15.
(Perucrap uznatux JlueHm)
(1) POX buX he Bomurm eBuneHnujy msmarux Jlunmenmm -
peructap u3naTux JIMIEHIH.
(2) 30upka wucmpaBa KoOja CaApKH 3aXTjeB 3a H3IaBambCE
JIuuenie ca nparehoM JTOKyMEHTAIIHjOM Ha OCHOBY KOje ce
Jlunenua m3aaje, uysa ce y pocujey y POX buX-y.

UYnan 16.
(Haknana)

Bucuna HakHaje 3a wu3gaBame JluieHue yTBphena je
"OmnykoM O BUCHHM HaKHaJa 3a W3/1aBarbe JIMIECHIH, J103BOJIA,
notBpaa o Oes0jemnoctn” Casjera MuHHcTapa. IlpumjeHa
Outyke Mopa ce BPIINTH Ha HEAUCKPUMHUHUPAjyhu HaInH.

Ynan 17.
(IIpuno3n)
ITpuior je cacTaBHH MO OBOT YIIyTCTBA.

Ynan 18.
(Ycxahusame)

OBuM VYIIyTCTBOM O YCIOBHMa 3a H3J[aBame M Caapxkajy
JluneHne 3a MpYXamke YycIyra KeJbe3HHYKOT IIpeBo3a ce
npey3umajy oapende mnposenbene Ypende Komucuje (EVY)
2015/171 om 4. debpyapa 2015. o ompeheHum acrmexTuma
MOCTYIIKa M3/aBamka J03BOJA JKEJbE3HUYKHM IPEBO3HULIIMA
(Texct 3nauajan 3a EGP) Cryx6enun muct EBponcke yruje JI 29,
5.2.2015 u Hupextuse 2012/34/EY EBpomnckor mapiameHra u
Cagjera oz 21. HoBeMOpa 2012. o ycnocTaBibamy jeANHCTBEHOT
EBponckor xespe3Hmukor mpocropa (mpemnpasutu) (Texct
3Ha4ajaH 3a EGP) Cnyx6enn muct Eponcke yuuje JI 343/32,
14.12.2012.

Ynan 19.
(Cryname Ha cHary)

VYhoyrctBo o m3maBawmy JlumeHune 3a mpyxame yciyra
JKEJFe3HWYKOT TIpeBO3a CTyIla HA CHAry OCMOT JaHa O] JaHa
objasspuBama y "CiryxOenn rinacauky buX", a objasuhie ce u y
CIy>kO€HMM TJIacCHUIMMA eHTHTeTa n bpuko muctpukra BocHe n
XepLeroBuxe.

JlanoMm ctynama Ha cHary oBOI' YIIyTCTBa CTaBJba CE€ BaH
cHare "YmyTcTBO 0 M3JaBamwy JlulieHIe 3a Ipykame yciayra
JKeJbe3HHUKOr mpeBo3a”’ objaBibeHo y "CirykOeHH TNIaCHHKY
BuX", 6p. 20/08.

bpoj 10-01-29-7-719-1/17.
30. oktobOpa 2017. roquHe
Jo60j

Jupekrop
Tuxomup Hapuh, c. p.

nPuJIOr
ITPUJIOT - Mogenu 3a nokymenTe JIuneHue 3a npys;xame
JKeJbe3HUYKHUX YCJIYTa U TOKYMEHT 0 OCUTYPamY O]
rpahaHcke oaroopHocTu JlnueHna ocurypama -
CTaHAAPAHU 00pacuy, oApeheHH acreKTH MOCTYKa
H3aBa-a, HAYMH

Ynan 1.
(ITpeamer IIpunora)
OBumMm [lIpunorom onpeliern cy crangapaHu oOpaciu 3a
nokyMmeHT JIMIleHIA 3a [pYXKame yCiayra IKEJbE3HUUKOT
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caobpahaja (y masbeM Tekcty: JIuIeHIa) U TOKYMEHT OCHIyparbe

on

rpahancke oarosopHocTH (y mJajbeM TekcTy: Jlunenia

ocurypama); Kao U ojpeheHH acrmeKTH IMOCTyNKa KOJ CaMor
u3JaBama Jlumenie.

UYnan 2.
(Hamiexxnocr)
Jlokyment "JlumeHma" cmaTpa ce Ha[UIOKHUM akKo je

TIPONHCHO TIONMYHH M TOTIHCAH CTaHmapAHHM oOpasal 1aT y
unany 7. mox A) osor Ilpunora kao u obpasan nox 7. b) koju je
[Ipunor nunenne o3HayeH kao (1).

M

@

)

“4)

)

ian 3.

(Ynotpeba crangapaHor odpacia 3a JoKyMeHT JIneHiry)
POX BuX, cBaku myt kaza uzna JIuieHIy, nu3MujeHH je,
NPUBPEMEHO  OAy3Me, YKMHE WIH je  3aMHjeHH
npuBpeMeHoM JIuIeHIoM - u3naje AokyMmeHt JluieHie y
¢dopmaty yrBpheHoM y oBom Ilpuory unany 7. mox A).
EBunenuwjy usnarux Jlumenim Boau Perynatopau ogdop -
perucrap m3natux Jluuenim y ckiaay ca wiaHom 15. oBor
VYnyrcrsa.

V cnyuajy usnasama Hose Jlurenue, POX buX nonjesyje
0poj obaBjeriTema 0 HCHocTaBbamy JIMIeHIe y CKIIamy ¢
yckinaheHuM OpojuaHMM CHCTEMOM KOjU C€ Ha3uBa
EBporickn  mpentuduxammonn  6poj (EIN), xkako je
yrBpheno y "[lpaBHIHUKY O pETHCTPY IKEJbE3HUUKUX
Boswia" - Ilpumor OTIF Perucrap cucrema - Bo3Ha
cpenctBa, NVR - m3mjene u momyne, Jomarak 2, A94-
20/2.2012 ("Cayx6enu rmacauk buX", 6p. 33/13).

POX BuX o tome obaBjemraBa EBporcky kebe3HHUKY
areHIujy kpo3 I'ognmmsn usBjemTaj o pagy POX buX.
Wudopmamje o0  (QUHAHCHjCKOM  OCHUTYpamy  Of
rpaljaHckonpaBHe OArOBOPHOCTH, HAaBEJCHE y WiIaHy 8.
oBOr YmyTcTBa, HaBoze ce y [Ipunory nokymenra Jluuenue
kopuiihemeM craHgapaHor ¢gopmara u3 4iaHa 7. mon b)
oBor YmyrtcrtBa. Opran koju m3nmaje Jlumenmy mopa y3
nokyMmeHT Jlumenme pomat mpwior. Taj ce mpuior
o3HauaBa OpojeM jexad (1).

Ha ocHoBy nH(popManuja 1octaB/beHUX Y OKBHpY JIueHte
ocurypama, kako je yrephero y [punory unana 7. mozx B)
oBOI' YIIyTCTBa, OpraH 3a u3aBame JIuieHuu y oapeleHoj
Op)KaBH  WIM  yIOpaBUTEb ~ MH(PPACTPYKTYpe  MOXKe
NPOBjEpUTH je JIM OcUrypame oj rpahaHcKonpaBHe
OJIFOBOPHOCTH )KEJHE3HUYKOT MPEBO3HHKA JOBOJBHO Y TOj
JpKaBH. AKO OpraH 3a u3jaBare JIMLEHIM oJUlyuH ja je
HMBO TOKpuha HEZOBOJbHA MOXE  3aTPAXUTH O]
JKEJHE3HUYKOT PEBO3HUKA J1a CKJIONH JIOJAaTHO OCUTYpambe.
JKesbe3HMUYKU NPEBO3HHK [yKaH j¢ OpraHy 3a H3/aBarbe
JIMueHIM JOCTABUTH TPaXKEHE MOJATKE O CBOJjM HHBOY
nokpuha OCHTypameM.

AKko je opraH 3a u3gaBame JIMIEHIM 33J0BOJbAaH HHUBOOM
nokpuha, oH axypupa mocrojehu npuior Koju je mocinaia
opraH 3a u3JaBame JIMLEHIM Te KCTe Ip)KaBe WIN J1071aje
jom jeman mpmior JIumeHmM kopumhemeM CTaHIapIHOT
dopmara Tor kao y wiany 7. mox B) W TOM mnpmiory
noxjespyje cibenehu 6poj (2, 3, 4 utn.).

VYV Ilpunory 3a CBakO OCUTypam€ OJ OArOBOPHOCTU
(JIuneHuna - ocuryparma) MOpa ce HaBECTH U3HOC, MOJPYyYje
MpUMjeHe, Kao MTO je reorpadcko MOApyYje MM BpCTa
ycayra Te JaTyM OJ KaJga OCHUTYpame Tede H, aKko je
NIPUM]jEBHBO, 1aTyM HCTeKa ocurypama. bpoj obasjemrema
0 HUCIOCTaBJbarby JIMILEHIIE HABOIHM CE Y CBAaKOM IPHJIOTY
Kako OM ce yCTaHOBMJA jacHAa Be3a C JIMLCHIMPaHUM
KeJbe3HHYKUM npeBo3HukoM. POXK buX wucnocrasiba
KypHpaHH MPWIOr Kaja Ta o0aBHjecTe O H3MjeHH ¥
ocHUrypamy oJf rpajaHCKOIIpaBHE OJrOBOPHOCTH.

Unan 4.
(Haknazna 3a uznaBame JluneHie)
Ipuje uznaBame Jlunenne mopa Outn ymiahena HakHaaa

3a U3/1aBame UCTE CXOHO WwiaHy 16. oBor YmyTcTBa.

Unan 5.

(Onpeljenu acnekTH KOjH ce OAHOCE Ha JOKYMEHT OCHUTYPabe O/f

M

@

3)

Q)

Q)

M

@

©)

Q)

rpabhaHCKe OArOBOPHOCTH - JINIeHITy OCHTypamba)
POX buX je y axry "Hucrpykumja o obaBe3HOM
ocUTypamy Yy >KeJbe3HHUYKOM caobpahajy" ("CiyxOenn
rmacauk buX", 6p. 75/10) o0jaBHO KOJMKO je HajMarbu
notpedan HUBO Mokpuha.
POX BuX He Moxe 3axTHjeBaTH Jia IOYETaK IMEpPHOAA
nokpuha Oyze IpHje Hero INTO >KeJbe3HMUYKH HPEBO3HHK
3ar1o4eHe ca 00aBJbaAbEM JKEJHE3HUUKOT IIPEBO3a.
[IpeBo3HUK y CBakOM MOMEHTYy Mopa OMTH onropapajyhe
ocurypas. Ha 3axTjeB oprana 3a n3zuaBame JluieHie mopa
TIPHIIOKUTH MOTPEOHE 10Ka3e O UCTOM.
AKO TIPEBO3HHK HE JIOKaXE Jia je MPHUMJepPEHO OCHIYpaH,
anu rocjexyje oarosapajyhy rapanuujy 3a moxpuhe, opran
3a m3aBame JIMIeHIe ocurypama, rmpeMa moTpedu HakoH
CaBjeTOBama C PEryJaTOpHHM OPraHOM, IIpOBjepaBa
OIroBapajy ju YCIOBH IOJ KOjUMa j€ IMPEBO3HHK TAKBY
rapaiyjy 100MO ycIOoBHMA Koje OM Ha TPXKHUIUTY A00HO
OWJI0 KOjU IPYrH NPEBO3HUK HCTOT HMBOA (DMHAHCH)jCKUX
CIOCOOHOCTH ¥ M3JIO’KEHOCTH PU3HKY.
Axo POX buX npuspemeno oxy3me JluneHny y ckiagy ¢
ynanoM 13. craB (2) mox a) oBor YmyTcTBa, WIH OHOOpH
npuBpemeHy JluneHny y ckmagy c¢ uwianoM 13. craB (3)
oBor YmyrcrBa OHO o0aBjelliTaBa CBE APYre HaJIeKHE
opraHe 3a Koja 3Ha Ja Cy YroBOpWie yciyre ca
JKEJbe3HHWYKUM MPEBO3HUKOM. AKO OpraH 3a H3/1aBambe
JInmennie mocyMma y Be3u ¢ yckiaheHomhy rapanmmje 3a
MOKpHBamke 00aBe3a ca 3aKOHCKOM JICTHCIATHBOM OHO
MOXKE [OCTaBUTH TMOTpeOHe wuH(OpMaLje HaUISKHUM
OpraHuMa Koja Cy OArOBOPHA 33 KOHTPOILY.

Unan 6.

(Onpehenn acriexTu MocTynka u3gaBama Jluenre)
ITpeBO3HHK IIPUIMKOM NOAHOLICHA TAKCHPAHOT 3aXTjeBa 3a
u3naBawe Jluuenue nocrasiba POX buX-y u morpeOny
JOKYMEHTAlMjy Koja je HaBeneHo y YmytctBy. POX buX
Jiaje OTBP/Y ITOJJHOCHOLLY 3aXTjeB Ja je 3aXTjeB MPUMIBbEH,
HajKacHHje Y POKY O celaM JaHa o JaHa mpujeMa. Y
Clly4ajy Jia ce IONHUC NOTPEOHMX JAOKyMEHaTa aXypHupa H
00jaBH, IPEBO3HMUIIN CE MOT'Y [03BATH Ha TPHjalllbH HOMUC
TIpHje aXypUpamba.

POX BbuX y poxy on mjecel maHa oj IpHjeMa 3axTjeBa
MOpa JKEeJbE3HHYKOM MPEBO3HHKY, IOJHOCHOLY 3axTjeBa
jaBUTH Ja JH je JOKyMEHTaluja MOTIyHA WIH 3aTPaKUTH
nonatie uHpopmauuje. OBaj pOoK ce MOXKE MPOAYKUTH 3a
JBUje He/AjeJbe MOJA ONpaBIAHHM OKONHOCTHMA H
MPEBO3HKUKA O TOME Tpeba 00aBjeCTUTH. Y POKY O Mjecell
JlaHa 110 pHujeMy poaaTtHe nokymenTamuje POX buX mopa
00aBHjeCTUTH MOJHOCHOLA 3aXTjeBa O TOME je I
JIOKyMEHTalHja MOTIyHa.

Jlunenna je 3acebaH AOKyMeHT nedHHHCAaH 3aKOHOM O
xespesHuiama buX ("Cuyx6enu riacuuk buX", 6p. 52/05)
U wiaHoM 2. osor [lpwiiora u mocMarpa ce OIBOjEHO OJ
noxymenra IlotBpme o Oe30jemmoctn  (wram  11.
Wncrpyxnmja 3a 6e30jequoct u uatponepadminoct y XC
buX ("CmyxGenn rtnacauk buX", Op. 11/12). Ako
MPEeBO3HHK Mocjeayje mokymeHt [lotBpze o 6e30jeqnocty,
POX buX =e npoBjepasa rpu u3naBamy JIuieHe 3axTjese
3a [TotBpay 0 6e30jeAHOCTH.

3a HpEeBO3HHKA C TOMMIIBUM IPHXOAOM MamHM Of 5
muinoHa EVP o aKkTHUBHOCTH KeJbE3HUUYKOr IIPEBO3a,
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POX buX moxe cmaTpatd na je 3axTjeB, ¢ 003UpOM Ha Ynan 7.
ETOBY IUIATEXHY CHOCOOHOCT, MCIyH-EH 3a Calalllibe U (Cranpapnau gopmar Jlunenne u JluneHue ocurypama)
Oymyhe obaBe3e y mepuomy oa 12 mjecenu Oj MOYeTKa A) CranaapiHu obpasan 3a jokyment - TULIEHIIA 3a

o0aBybarba JjeNIaTHOCTH U 'y CKJIAJY j€ C WIaHoM 6. cTaB 1. TpyKambe yC/Iyra jKe/be3HHYKOI IPeBo3a
oBor VYIyTCTBa aKkO NPEBO3HHK MOXKE IIOKa3aTH 1a je

HETOBO HETO cTame Kanutaia HajMame 100 000 EYP mwm
IpyrH W3HOC KOjU je cmopa3ymMHO yTBpheH ca
perynatopaum opranoM. PO buX he o6jaButu taj usHoc.

a) Msruen Jlunenre

BOSNAIHERCEGOVINA BOCHA HXEPHOETOBHHA
MINISTARSTVO KOMUNIKACLIA I TRANSPORTA MITHHMCTAPCTEO KOMYHII AITITA H PPOMET A

BOSNIA AND HERZEGOVINA
MINISTRU OF COMMUNICATIONS AND TRANSPORT

REGULATORNI ODBOR fELjEZNICA BiH
PETYIATOPHH QJBOQFP XEBESHHIA BHX
RAILWAYS REGULATORY BOARD OF BiH

JIMITEHIA 3A ITPYKABE YCIIVI'A J KE/JBESHHUKOI' IITPEBO3A
(noaaip o JTemieHIn)
1. /Ip#xasa koja n3gaje JInneniy
Jpxapa Koja u3aje JIMIIEHITY: 0 Hopa muiiennia 0 MsMjerbeHa THIEHITA

Bpoj mineHIIE ¥ OKBHPY 3eMTbe: Pedepertrn 6poy:

3aKOHCKH aKTH KOJH ¢S TTPHM)CIbY]V:

Haxme:xmm opraH 3a H3gaBabe JIHIIeHIIE: Tenedon:

ITormmrrancka agpeca.

[Tomrranckn 6poj 1 Tpa; E-mail:

2. Hmanan JInnenne
JKeTbesHITIKN IPeBO3HIK: Tenedon:

ITormrrancka agpeca.

[Tomrranckw 6poj 1 Tpa; E-mail:

Perucrapcku 6poj: ITJIB HaeHTHQHKAITHOHH 6poj:

3. Pok Bamxema

Baxat on; [IpuBpeMeHa THIIEHIIA:
o A O HE
Axo JA: BpHjeau 1o
Bpera yemyra:
0 caMo ByYA O IIYTHHUKH IIPEB03 O TePeTHH IIPEB03
CyclieHmoBaHa JaHa: OnyseTa gaHa:
4. Hzmjene

HsMijereHo JaHa:
Bpera H3MjeHe:

5. VeaoBH 1 0daBese
| Hapectr yemose 4. 12, ¢rab (2) WIH HaBecTH peepeHTHE TOKyYMEHTe: |

Harym [Norrmic

| Hnre: |
| E3 Hornduxaimja Jnuenue Gp. |
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0)

Hauun nonyne noxymenra

1.

Jp:xxkaBa koja m3aaje Jlumenumy. Cucremcku ce
HaBOAW Jia JM ce paay O HOBOj JluneHuu wmm o
m3mjenn Beh mocrojehe Jlumenme. I[losuBa ce Ha
3aKOHE WM II0JI3aKOHCKE aKTe JpiKaBe Koja H3laje
JluneHiyy, a xoja ce npuMjeryje PU U3IaBamy UCTE.
HaBoau ce unentuduxanuonn 6poj Koju ce KOPUCTH
y JApXaBH H3/aBarba, Kao U pedepeHTHH Wiu Opoj
npeaMeTa KoJl Ha[UIeKHOT opraHa. J[pxaBe UMEHY)Y
HaJUIeKHH OpraH 3a u3JaBame JIMICHIM y CKIIaay ¢
YIaHOM 3. ¥ TO Ha Ha4MH [a je 3aHHTEePECOBAaHUM
CTpaHama JIOCTyNaH KOHTakT ca uctuM. HaBomu ce
6poj TenedoHa IeHTpale, a HE JIMLA HaIJIKHOT 3a
Jlunenue. Y3 OpojeBe Tenedona HaBOAM ce H
MehyHapomHH TO3WBHH Opoj. Azpeca EleKTPOHCKE
nomre (e-mail) mopa Outm 3ajemHMUKa ajgpeca
HAJUISKHOT OpraHa.

HMmanan JIunenne. Kao u y nopanyma o HaiexHOM
opraty, y nojanuma o umaony JluieHie HaBoau ce
ampeca cjemuiuta npenyseha, Te ce wu30jerasa
ynyhuBame Ha HOjeAMHE 3allOCNIeHUKe. Y Cily4ajy na
je mo Baxehem 3akoHomaBcTBy  mpexysehy
JONMjeJbeHO0  BUIIE PErHCTapckux  OpojeBa, Y
tdopmynapy ce HaBogu IIJIB o0aBe3sHmk, kao u
nofatHU  uaeHTudukaiponn 6Opoj. Y3 OpojeBe
TeneoHa HaBOM ce U Mel)yHapOIHU MO3UBHH OPO).
Pok Baxkema. Unanom 12. ce npensuba na Jlurenie
Ba)KC OHOJIMKO JIyrO KOJIMKO JKEJbE3HUUYKHU ITPEBO3HUK
UCIylaBa  yciaoBe  InpenBuljeHe — YIyTCTBOM.
EBEHTyallHO NPEHCIIUTHBABE IIPEIBH)CHO UIaHOM
13. craB 4. He 3axTHjeBa M3Mjeny came Jlunenie. Y
Clyyajy Jia NpPWIMKOM IIpeucruTHBama nohe 1o
CYCIICH3Mje WM OJIy3UMama WId H3MjeHe, TO ce

Ousbexku y oarosapajyhy pyOpuky, Te ce n3ziaje HoBu
JIOKYMEHT.

Opraln koju u3naje JIMueHIy HaBOAM HPBH AATyM
NoYeTka Bakema JIMIeHIe, ka0 U BPCTy yciyra 3a
koje ce Jlumenma wsmaje. Y ciydajy wH3maBama
npuBpeMeHe JluneHne y cknany ¢ wiaHoM 13. ctas 3.
HABOIM CC€ Kpajibl JaTyM Baxkewa JluieHe.
IMpuBpemena JluieHa Baxu HajBHILIE LECT MjeCELIH.
VY cnydajy cycrieH3uje Wi Ofy3uMama y GopMyiapy
ce HaBoaM oxarosapajyhm matym. Jlarymu ce HaBoze y
jemHooOpa3HoM dopmynapy (dd/mm/gg).

H3mjene. Y ciydajy na >KeJbe3HHYKH PEBO3HUK
OUTHO M3MHjCHH HJIM MPOIIMPH CBOje AKTHBHOCTH,
JInuennia mopa Outy npercnurtana (unaHom 13. cras
4.). Hakon mpeucnutuBama, JluieHna Moxe OWUTH
U3MHUjeleHa M y TOM Ciydajy Ce HaBOJU JaTyM
n3MjeHe, Kao W Kpartak ommc. Jlatymm ce HaBozie y
jemHooOpasnoM opmynapy (dd/mm/gg).

YecnoBu u o6aBese. Y unany 12. ctaB 4. HaBOAHU ce
na ce moceOHe oapende Be3aHe 3a CYCICH3Hjy WIH
ony3sumame JIuIeHme MoOry HaBeCTH Yy CaMoj
Jlvmenmu. YV ToM citydajy, oapende ce HaBoJE Y OBOj
pyOpumu. [laTymMu ce HaBoAe Yy jeOHOOOpa3HOM
¢dopmymapy (m/Mm/TT).

ormuc. Jnuenny u3gary JKEJE3HNUKOM
NPEBO3HUKY MOTHHCYje Jihue oBiamheHo 3a
n3zaBame JInneHuy.

E3 noruduxanumja Jlunenume 6p.- neduHHCaHO
ynaHoM 3. cras 3. IIpunora.

B) Cranpapauu o6pacuy 3a JOKYMEHT OCUTYpPame 0/
rpahancke oarosopHocTu - Jlnnenua ocurypama

Cranpapanu ¢popMmar JOKyMEHTa OCUTypama off rpahaHcke
0IroBopHOCTH, H3res JIuneHne ocurypama je cibenchu:



Ilerak, 12. 1. 2018.

CIYXBEHU I'TACHUK buX

BFOCHA HXEFPIIETOBHHA

MHHHCTAPCTEO KOMYHHRALFTA M TPAHCITOPTA

BFEOCHAHXEPIOETOBHHA
MHHHCTAPCTEO KOMYHHMIATTHITA M ITPOMETA

FOCHHA AHIXEP3ETOBHHA
MHHHCTPY QD LOMM VAHITATHORC AR TP AHCTIOFT

REGULATORNI GDBOR ZVELjEZNICA BiH
PECYIATOPHH OABOP KEBEIHHITA BHX
RAILWAYS REGULATORY BOARD OF BiH

JIITTEHITA OCHUI'YPAILA
TMpuaor "Ocurypame” 6p.
dunancHjcko nokpuhe ox rpahancko - npaBHe 0ArOBOPHOCTH

1. /Ip:xaBa Koja a3gaje JInneHiy

Hpxapa Koja w3maje JIMIeHITY:

Hanamexsm oprad 3a H3gaBarse JIHIEHIH:

bpoj JImieHtle y OKBHPY 3eMIbe

]I 6poj:

3aKOHCKH aKTH KOJH Ce IIPHMJSEbY]Y:

2. Hmanan JInnenime

Wemesmuko mpemysehe:

H]I 6poj:

| ILJIB 6poj:

3. Haane:kau opraH Koju H3daje moTepay o ¢uHaHcHjckoM nokpuhy (ako ce He
PajH 0 OPraHy M3 Ta4ke 1. 0BOT JOKYMEHTA)

Hapme 31 opraH 3a H3faBame JIMIeHITH: TenedomH:
[NotraHcka afmpeca:
[MornTancKH 5poj H Tpaj; E-mail:

Crambe:

3aKOHCKH aKTH KOJH Ce TIPHM]SHY]Y:

4. duHancHjcko noxpuhe oa rpahaHckon

paBHE 0AIN0OBOPHOCTH

H3Hoc hHHAHCH]CKOT TTOKpHa:

JeMHAKOBDH]SIHH HHCTPYMEHT OCHI'VDarsa
(KpaTak OIHC):

I'eorpadexo mokprhe:

Baxw of:

| Baxw 10

5. VciioBH H o0aBese

Hapecth yenose TipeapHheHe 4.8, MITH HaBecTH pedePEeHTHE JOKYMEHTE:!

Harym

[TotmHe

Hnte
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0)

Hauun nonyne noxkymeHra

1. [pxkaBa koja wu3naje Jlumenmy. IlonaBipajy ce
nHpopmanyje HaBeneHe y JlumeHnm kako Ou ce
omoryhmna wucnpaBHa wuneHTHOUKanuja Jlnmexre.
Jlp)xaBe HMeEHyjy HaJUIGKHH OpraH 3a H3/1aBame
Jlunenm y cknany ¢ wianoM 3. Oyayhu nma ce mputor
n3naje y3 Jluueniy uspaljeHy y ckiaaay ca wiaHoMm 7.
nox A) Ilpuiora, HHje HEONXOIHO MOHAB/HATH CBE
HOJIaTKe O HaJUIC)KHOM OpraHy 3a u3zaBambe JIMIeHIH.
JloBOJBaH je caMo Ha3WB.

2. HWmanan Jlunenue. bynyhn na ce mpuior uznaje y3
JInneHity, HUje HEOIXOHO TIOHABJBATH CBE IOJATKE O
numaony Jluuenre. JloBosbaH je Ha3MB U CBEHTYaIHH
perucrapcku 6pojeBu.

3. Hamge:xxum opran Koju M3aje NOTBPAYy O
¢unancujckom moxpuhy. V cimydajy ma je mpuior
"ocurypame" H31aT Of CTpaHe HaJIeKHOI OpraHa 3a
n3naBame JluneHny, opa ce pyOprka He TOmymasa. Y
Ccllydajy Ja je HaUIeKHH OpraH 3a u3nasame JIuueHm
U3 HeKe Jpyre Ap)KaBe 3aXTHjeBao U 0100PHO I01aTHO
nokpuhe, HaBOJIE ce IIOJALH O TOM OpraHy. ¥3 6pojese
TenedoHa HaBOM ce ¥ MehyHapotHu To3uBHU Opoj.

4. ®uHnancujcko mnoxpuhe ox rpalanckonpaBHe
OArOBOpHOCTH. Y O0BOj pyOpHmM ce HaBOIH
MaKCHMaJIHU U3HOC MOKpuha KOjU ce TPaXKH U KOjH je
07100peH, HaBoJiehH 1 BaIyTy y K0jOj je H3HOC TPaXKeH.
V cityuajy 1a xKesbe3HUUKH NPEBO3HHUK HHUje 3aKIbyYHO
YTOBOp O OCHTYypamy, i Iokasyje IHokpuhe Kpo3
jeHAKOBpUjeHE HCTPYMEHTE OCHTypama  (HIIp.
OduHaHCHjcKa TapaHIHdja), HCTe je HOTPeOHO
nperusupaty. [loTpebHO je HaBecTH U aKo je mokpuhe
OrPaHHUYCHO Ha CaMO je/Hy 3eMJbY M Perujy, Win
aKo Cy IOjeIvHe 3eMJb€ WM PEruje eKCIUIMLUTHO
ucKJbydeHe n3 nokpuha. HaBomu ce marym moderka
Ba)XKCHa IOJIMCE OCUTyparba. JKeJbe3HHYKH PEBO3HUK
obaBesHo  he  mpomykuTm ~— ocurypame O
rpahaHckonpaBHe 0AroBOpHOCTH. JIMIEHIa ce cMaTpa
HeBakehoM y ciydajy HemoliToBama 0Be 00aBese o1
CTpaHe >KeJbe3HUYKOT NpeBo3HKKa. MelhyTim, Moryhe
je y moceGHIM Cily4ajeBUMa YIOBOPUTH OCUTYPAEhE Ha
onpeheHo Bpujeme. Y TOM cilydajy HaBOAHM Ce IaTyM
ucTeKa  ocurypama. JlaTym ce  HaBomd Y
jenuooOpastoMm ¢opmyiapy (dd/mm/gg). HamnexHn
opraH 3a u3gaBare JIMIEHIM UMa NpaBo IPOBjEPHTH
J1a JIN JKEJbe3HNYKH IPEBO3HHUK IOIITYje OBE YCJIOBE.
VY ToM cnydajy na je ¢QunaHCcHjcko mHOkpuhe on
rpahaHCKOIIpaBHE  OJTrOBOPHOCTU U3MHJEEHCHO H
MIOHOBO TIOAHEIIECHO HA YCBAjarhe HAUIEKHOM OpraHy
3a u3zaBame JIMIEeHIH, U3qaje ce HOBH IPHJIOr KOjU
MHjerba MPEeTX0AHO noctojeh.

5. ¥Ycaou u 06aBe3e. Ako ce onpel)yjy monatHu yCIioBu
Bezann 3a  nokpuhe on  rpabaHcKompaBHe
OJIFOBOPHOCTH KEJbE3HUUKOM HPEBO3HUKY HCTH CE Y
TOM CITy4ajy HaBOJIe y OBOj pyOpuIy.

6. Iormume. JIoKyMeHT KOjU ce H37aje HKEIbE3HHIKOM
NPEBO3HUKY MOTIHCYje Juile oBnamheHo 3a MuTarmba
NpH3HaBamka Ocurypama. HaBomm ce myHO nme u
npe3ume oBaiheHor Jinma.

Na osnovu ¢lana 8. B a u vezi sa ¢lanovima 2, 11, 12.1 18.

Zakona o zeljeznicama BiH ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 52/05),
Regulatorni odbor Zeljeznica BiH donosi

UPUTSTVO

O UVJETIMA ZA 1ZDAVANJE 1 SAQRZAJ U LICENCE
ZA PRUZANJE USLUGA ZELJEZNICKOG PRIJEVOZA

Clan 1.
(Predmet Uputstva)
Ovim Uputstvom o uvjetima za izdavanje i sadrzaju Licence

za pruzanje usluga ZeljezniCkog prijevoza utvrduju se uvjeti i
jedinstven postupak za izdavanje Licence za pruzanje usluga
zeljezni¢kog prijevoza, njen oblik i sadrzaj (u daljem tekstu:
Uputstvo).

Clan 2.
(Osnovni pojmovi)
Pojmovi koji se upotrebljavaju u ovom Uputstvu imaju

slijedeca znacenja:

M

@

©)

4)

M

a) "nadlezno tijelo"- je tijelo nadlezno za izdavanje
Licenci. Nadlezno tijelo u BiH je Regulatorni odbor
Zeljeznica BiH - ROZ BiH (Zakon o Zeljeznicama BiH
"Sluzbeni glasnik BiH", br. 52/05);

b)  upravitelj infrastrukture" - je svako javno poduzece ili
kompanija koja je odgovorna za uspostavljanje i
odrzavanje javne zeljeznicke infrastrukture ili privatne
zeljezniCke  infrastrukture povezane s javnom
zeljezniCkom infrastrukturom (Zakon o Zeljeznicama
BiH "Sluzbeni glasnik BiH", br. 52/05);

c) "zeljezniCki operater - prijevoznik"- je svako javno
poduzecée ili kompanija koja pruza usluge prijevoza
tereta odnosno putnika Zeljeznicom, pod uvjetom da ta
kompanija osigurava i vucu vozova. Ovim pojmom
obuhvacene su i kompanije koje pruzaju samo usluge
vuce vozova (Zakon o zeljeznicama BiH "Sluzbeni
glasnik BiH", br. 52/05);

d) "Licenca"- je ovlastenje kojim se priznaje svojstvo
zeljezniCkog operatera. To svojstvo moze se ograniciti
na pruzanje pojedinih vrsta usluga (Zakon o
zeljeznicama BiH "Sluzbeni glasnik BiH", br. 52/05).

Clan 3.
(Opéi uvjeti)

Podnosilac zahtjeva - poduzece, drugo pravno lice, da bi

stekao pravo na obavljanje svih ili posebnih vrsta prijevoza u

zeljezniCkom saobracaju, mora da posjeduje ispravu kojom

se priznaje svojstvo Zeljeznickog operatera, prijevoznika -

Licencu.

Podnosilac zahtjeva mora imati poslovno sjediste u BiH. Za

izdavanje i1 produzenje roka vaznosti Licence prijevoznik

mora ispunjavati uvjete odredene ovim Uputstvom.

Posjedovanje Licence, samo po sebi, ne daje pravo pristupa

zeljeznickoj infrastrukturi.

Nadlezno tijelo za izdavanje Licence u Bosni i Hercegovini

je Regulatorni odbor Zeljeznica Bosne i Hercegovine (u

daljem tekstu: ROZ BiH) ustanovljen Zakonom o

zeljeznicama BiH ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 52/05) kao

upravna organizacija u sastavu Ministarstva komunikacija i

prometa (u daljem tekstu: Ministarstvo). Regulatorni odbor

je, u pogledu organizacije, finansiranja, ovlastenja i

odlucivanja, nezavisan od Zeljeznickih operatera i upravitelja

infrastrukture.

Obrazac Licence za pruzanje usluga Zeljezni¢kog prijevoza

dat je u Prilogu ¢lana 7. pod A) ovog Uputstva.

Clan 4.
(Uvjeti za dobijanje Licence)
Prijevoznik da bi dobio Licencu mora ispuniti uvjete vezane
za dobar ugled, finansijsku sposobnost, pokrivanje svoje
gradanske odgovornosti i stru¢nost, kako je to definirano
¢lanovima od 5. do 8. ovog Uputstva.



Ilerak, 12. 1. 2018.

CIYXBEHU I'TACHUK buX

bpoj 3 - Crpana 97

(2) Kao dokaz ispunjenja uvjeta podnosilac Zahtjeva prilaze
dokumentaciju izdatu od nadleznog tijela u originalu ili
ovjerene fotokopije ne starije od Sest mjeseci.

Clan 5.
(Uvijeti vezani za dobar ugled)

(1) Podnosilac zahtjeva i njegovi visi rukovodioci moraju imati
dobar ugled, a narocito da:

a)  podnosilac zahtjeva i visi rukovodioci nisu osudeni za
teze kriviéno djelo (ukljucujudi privredne i saobracajne
prestupe);

b) podnosilac zahtjeva i visi rukovodioci nisu bili pod
steajem u posljednjih pet godina ili da se protiv njega,
odnosno, njih ne vodi stecajni postupak;

¢) nije pokrenut zakonom propisan postupak, odnosno,
preduzete druge radnje s ciljem likvidacije podnosioca
zahtjeva ili proglasavanja podnosioca zahtjeva
nesolventnim, ili izvr§avanje mjere osiguranja nad bilo
kojim materijalnim dobrom podnosioca zahtjeva;

d) podnosilac zahtjeva i visi rukovodioci nisu ucinuli
ozbiljnu ili viSestruku povredu vaze¢ih zakona o
carinama, radu, zdravlju i radnoj okolini u posljednjih
pet godina.

(2) Podnosilac zahtjeva mora za provjeru dobrog ugleda
Regulatornom odboru Zeljeznica BiH dostaviti slijedeéa
dokumenta:

a)  Uvjerenje nadleznog suda da podnosilac zahtjeva i visi
rukovodioci nisu bili pod steCajem u posljednjih pet
godina ili da se protiv njega odnosno njih ne vodi
stecajni postupak;

b) Uvjerenje nadleznog tijela da protiv podnosioca
zahtjeva nije pokrenut zakonom propisan postupak,
odnosno preduzete druge radnje s ciljem likvidacije
podnosioca zahtjeva ili proglasavanja podnosioca
zahtjeva nesolventnim, ili izvr$avanje mjere osiguranja
nad bilo kojim materijalnim dobrom podnosioca
zahtjeva,

¢)  Uvjerenje nadleznog suda da podnosilac zahtjeva i visi
rukovodioci nisu osudeni za teze krivicno djelo
(ukljucujuéi privredne i saobracajne prestupe);

d)  Uvjerenje nadleznog tijela da podnosilac zahtjeva i visi
rukovodioci nisu udinuli ozbiljnu ili viSestruku
povredu vazeéih zakona o carinama, radu, zdravlju i
radnoj okolini u posljednjih pet godina.

Clan 6.
(Uvjeti vezani za finansijsku sposobnost, solventnost)

(1) Za finansijsku sposobnost podnosilac zahtjeva duzan je da
dokaze da je platezno sposoban da ispuni svoje sadasnje i
buduce obaveze utvrdene na osnovu realnih pretpostavki u
narednih 12 mjeseci. Podnosilac zahtjeva ne moze imati
dugovanja po osnovu neplacenog poreza ili doprinosa. Radi
ocjene finansijske sposobnosti, svaki podnosilac zahtjeva
duzan je dostaviti godisSnji revidirani zavrsni racun ili bilans
stanja, ukoliko nije u moguénosti da dostavi zavr$ni racun.
Obavezno se dostavljaju detaljni podaci o:

a)  raspolozivim sredstvima, ukljucujuci i bankovno stanje
i zajmove;

b) raspolozivim sredstvima i aktivi kao osiguranje;

c) obrtnim sredstvima;

d) odgovarajuéim troSkovima, ukljuCujuéi troskove
nabavke u obliku uplata na racun za vozila, zemlju,
objekte, instalacije i Zeljezni¢ka vozila;

e) optereenjima na imovinu podnosioca zahtjeva.

(2) Podnosilac zahtjeva mora za provjeru finansijske
sposobnosti Regulatornom odboru Zeljeznica BiH dostaviti
slijedeca dokumenta:

a) Uvjerenje banke o plateZznoj sposobnosti odnosno
solventnosti;

b) Uvjerenje nadlezne Poreske uprave o izmirenim
poreskim obavezama;

¢)  Uvjerenje nadlezne Uprave za indirektno oporezivanje
0 izmirenim indirektnim poreskim obavezama;

d) Uvjerenje o izmirenim obavezama za penziono-
mirovinsko invalidsko i zdravstveno osiguranje;

e) Godisnji revidirani zavr$ni racun ili bilanse stanja i
uspjeha, ukoliko nije u moguénosti da dostavi zavrsni
racun;

f)  Revizijski finansijski izvjestaj od nezavisne revizorske
firme;

g)  Godisnji izvjestaj o radu;

h) Akt podnosioca zahtjeva koji sadrZi podatke o:

- raspolozivim sredstvima, ukljucujuéi i bankovno
stanje i zajmove,

- raspolozivim sredstvima i aktivi kao osiguranje,

- obrtnim sredstvima,

- odgovaraju¢im troskovima, ukljucujuéi troskove
nabavke u obliku uplata na ratun za vozila,
zemlju, objekte, instalacije i zeljeznicka vozila,

- opterecenjima na imovinu podnosioca zahtjeva.

Clan 7.
(Uvjeti vezani za stru¢nost i tehni¢ku opremljenost)

Strunost 1 tehnicka opremljenost podrazumijeva da
podnosilac zahtjeva, njegovi visi rukovodioci i zaposlenici treba
da imaju struénost koji ¢e osigurati da usluge i nadzor nad
zeljezniCkim prijevozom koji ¢ée podnosilac zahtjeva obavljati
bude siguran i pouzdan.

Podnosilac zahtjeva treba da raspolaze kvalitetnim voznim
parkom i drugom odgovaraju¢om opremom.

Podnosilac zahtjeva mora za provjeru strucnosti i tehnicke
opremljenosti Regulatornom odboru Zeljeznica BiH dostaviti
slijedeca dokumenta:

a) akt podnosioca zahtjeva (izjavu) o ispunjavanju
trazenih kvalifikacija o voznom parku, drugoj
odgovarajuc¢oj opremi i

b)  strucnoj osposobljenosti za vrsenje usluge Zeljeznickog
prijevoza.

Clan 8.

(Uvjeti vezani za osiguranje od gradanske odgovornosti)

Podnosilac zahtjeva mora biti odgovarajuée osiguran.
Zeljeznigki prijevoznik mora da bude odgovarajuée osiguran ili da
preduzme zastitne mjere u istoj vrijednosti, da bi pokrio obavezu
odgovornosti u sluc¢aju nesreca, narocito za putnike, prtljag, postu i
treca lica prema odredbama vazeceg zakonodavstva u Bosni i
Hercegovini i medunarodnog prava.

Potvrda da Zeljeznicko poduzeée ispunjava uvjete o
osiguranju ili jednako vrijedne instrumente osiguranja od
gradevinsko  pravne  odgovornosti  utvrdene  vaZze¢im
zakonodavstvom u BiH i dostavlja se u Prilogu Licence na
jednoobraznom formularu ¢iji je model prikazan u Prilogu ¢lan 7
pod B) ovog Uputstva. Bez obzira na tu obavezu, moraju se uzeti
u obzir specifi¢na obiljeZja i profil rizi¢nosti razli¢itih vrsta usluga,
posebno usluge Zeljeznickog prijevoza u kulturne ili istorijske
svrhe.

Podnosilac zahtjeva mora za provjeru adekvatnog osiguranja
od gradanske odgovornosti Regulatornom odboru Zeljeznica BiH
dostaviti popunjenu i ovjerenu Polisu osiguranja.

Clan 9.
(Podnosenje zahtjeva za izdavanje Licence)
Zahtjev za izdavanje Licence za obavljanje svih ili posebnih
vrsta prijevoza u Zeljeznickom saobracaju mora biti taksiran i
podnosi se Regulatornom odboru Zeljeznica Bosne i Hercegovine
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u pismenoj formi na propisanom obrascu, na koji se stavlja
prijemni pe¢at ROZ BiH-a, kao dokaz o zaprimanju istog.
Clan 10.
(Izdavanje Licence)

(1) U roku od tri mjeseca Regulatorni odbor Zeljeznica Bosne i
Hercegovine ¢e rijesiti podneseni zahtjev za izdavanje
Licence za pruzanje usluga zeljeznickog prijevoza. Ako je
podnosioc zahtjeva ispunio sve uvjete iz ovog Uputstva i
dostavio je svu potrebnu dokumentaciju izdaje mu se
Licenca za pruzanje usluga zZeljeznickog prijevoza (Clan 7.
pod A) Priloga ovog Uputstva).

(2) Ako uvjeti iz ovog Uputstva nisu ispunjeni ROZ BiH izdaje
Rjesenje o odbijanju sa obrazloZenjem.

(3) Kada zeljeznicki prijevoznik, po prijemu RjeSenja o
odbijanju za izdavanje Licence, otkloni sve nedostatke o
neispunjavanju uvjeta moze podnijeti novi zahtjev
Regulatornom odboru Zeljeznica BiH, za izdavanje istog.

Clan 11.
(Mogucnost zalbe)
Podnosilac zahtjeva, na RjeSenje o odbijanju izdavanja

Licence, moze podnijeti zalbu Ministarstvu komunikacija i

prometa BiH, u roku od 15 dana od dobijanja istog.

Clan 12.
(VaZenje Licence i praéenje izdatih licenci)

(1) Licenca ¢e vaziti sve dok zeljeznicko poduzece ispunjava
uvjete iz Licence i izvrSava svoje obaveze u skladu sa ovim
Uputstvom.

(2) ROZ BiH vrsi provjere u skladu sa Zakonom o Zeljeznicama
("Sluzbeni glasnik BiH", br. 52/05):

a) obavezno u roku od jedne godine od dana izdavanja
Licence, a narednu reviziju izvrsit ¢e u roku od pet
godina;

b) odmah po saznanju o postojanju ozbiljne sumnje da
imalac Licence ispunjava propisane uvjete za
izdavanje Licence;

¢) po prijemu pismene informacije ili prijave da imalac
Licence viSe ne ispunjava propisane uvjete za
obavljanje djelatnosti za koju je Licenca izdata.

Radi utvrdivanja relevantnih ¢injenica, ROZ BiH ée imaocu

Licence wuputiti zahtjev za dostavljanje podataka o

ispunjenosti uvjeta za izdavanje Licence, a moze zatraziti

potrebne informacije i dokaze od drugih nadleznih tijela.

(3) Izdata Licenca je pravosnazna u BiH i drzavama
potpisnicama bilateralnih sporazuma o medusobnom
priznavanju.

(4) Odredene odredbe kojima se regulira privremeno
oduzimanje ili ukidanje Licence mogu biti navedene u samoj
Licenci.

Clan 13.
(Prestanak vaZenja, oduzimanje Licence, privremena Licenca,
izmjena)

(1) Licenca prestaje vaziti na dan kada je oduzme Regulatorni
odbor.

(2) Regulatorni odbor moze oduzeti Licencu ako:

a)  zeljezniCki prijevoznik prestane ispunjavati neki od
uvjeta iz ¢lana 4, 5, 6, 7. 1 8. ovog Uputstva;

b)  Zzeljeznicki prijevoznik prestane pruzati usluge
zeljeznic¢kog prijevoza u Bosni i Hercegovini duze od
tri mjeseca, a dostavio je pisanu potvrdu Regulatornom
odboru da nema namjeru nastaviti pruzati usluge
zeljeznickog prijevoza;

c) se protiv zeljezniCkog prijevoznika vodi zakonom
propisan postupak ili je preduzeta druga radnja s ciljem
njegove likvidacije ili  proglasenja  platezno
nesposobnim ili izvrSenja mjere osiguranja nad bilo

kojim materijalnim dobrom Zzeljeznickog prijevoznika
koji nisu rijeSeni u roku od tri mjeseca.

(3) U slucaju kada prijevoznik ne ispunjava uvjete finansijske
sposobnosti, Regulatorni odbor moze izdati privremenu
licencu do reorganiziranja zeljezniCkog prijevoznika, pod
uvjetom da nije ugrozena sigurnost saobracaja. Privremena
Licenca izdaje se najduze na rok od Sest mjeseci od dana
izdavanja.

(4) U slucaju izmjene koja utjeCe na pravni status zeljezniCkog

prijevoznika, a naroCito u slucaju njegovog spajanja ili
preuzimanja, odnosno, u slucaju da zeljeznicki prijevoznik
namjerava znacajnije mijenjati ili proSirivati djelatnost,
duzan je dostaviti Licencu Regulatornom odboru na
preispitivanje, izmjenu.
Regulatorni odbor moze odluéiti da imalac Licence mora
ponovo zatraZiti odobrenje. Zeljeznicki prijevoznik u tom
slu¢aju moze nastaviti pruzati usluge, ako Regulatorni odbor
utvrdi da nije ugrozena sigurnost.

(5) Regulatorni odbor obavjeStava upravitelje infrastrukture o
svakom oduzimanju Licence u roku od tri dana.

(6) Ako ROZ BiH smatra da postoji ozbiljna sumnja da
zeljeznicki prijevoznik kojem je izdata Licenca od strane
izdavaoca Licence iz neke druge drzave o ispunjavanju
uvjeta iz ovog Uputstva, ono ¢e bez odlaganja o tome
obavijestiti to tijelo.

Clan 14.
(Vazenje Licence Zeljeznickom prijevozniku iz druge drzave)

(1) Zeljezni&ki prijevoznik koji je dobio Licencu u drugoj drzavi
nije duzan da podnese zahtjev za izdavanje Licence u skladu
s vazeéim sporazumom s tom drzavom.

(2) Medunarodna konvencija, bilateralni ili multilateralni
sporazum, ¢ija je potpisnica Bosna i Hercegovina smatra se
sporazumom iz ovog Clana.

Clan 15.
(Registar izdatih Licenci)
(1) ROZ BiH ¢e voditi evidenciju izdatih Licenci - registar
izdatih Licenci.
(2) Zbirka isprava koja sadrzi zahtjev za izdavanje Licence sa
prate¢com dokumentacijom na osnovu koje se Licenca izdaje,
¢uva se u dosijeu u ROZ BiH-u.

Clan 16.
(Naknada)

Visina naknade za izdavanje Licence utvrdena je "Odlukom
o visini naknada za izdavanje licenci, dozvola, potvrda o
sigurnosti" Vije¢a ministara. Primjena Odluke mora se vrsiti na
nediskriminiraju¢i nacin.

Clan 17.
(Prilozi)
Prilog je sastavni dio ovog Uputstva.
Clan 18.
(Uskladivanje)

Ovim Uputstvom o uvjetima za izdavanje i sadrzaju Licence
za pruzanje usluga Zeljeznickog prijevoza se preuzimaju odredbe
provedbene Uredbe Komisije (EU) 2015/171 od 4. februara 2015.
o odredenim aspektima postupka izdavanja dozvola Zeljeznickim
prijevoznicima (Tekst znacajan za EGP) Sluzbeni list Evropske
unije L 29, 5.2.2015 i Direktive 2012/34/EU Evropskog
parlamenta i Vije¢a od 21. novembra 2012. o uspostavljanju
jedinstvenog Evropskog Zeljeznickog prostora (preinacena) (Tekst
znaCajan za EGP) Sluzbeni list Evropske unije L 343/32,
14.12.2012.
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Clan 19.
(Stupanje na snagu)

Uputstvo o izdavanju Licence za pruzanje usluga
zeljezni¢kog prijevoza stupa na snagu osmog dana od dana
objavljivanja u "Sluzbenom glasniku BiH", a objavit ¢e se i u
sluzbenim glasnicima entiteta i Br¢ko distrikta Bosne 1
Hercegovine.

Danom stupanja na snagu ovog Uputstva stavlja se van
snage "Uputstvo o izdavanju Licence za pruzanje usluga
zeljezniCkog prijevoza" objavljeno u "Sluzbenom glasniku BiH",
br. 20/08.

Broj 10-01-29-7-719/17
30. oktobra 2017. godine
Doboj

Direktor
Tihomir Nari¢, s. r.

PRILOG
PRILOG - Modeli za dokumente Licence za pruZanje
Zeljeznickih usluga i dokument o osiguranju od gradanske
odgovornosti Licenca osiguranja - standardni obrasci,
odredeni aspekti postupka izdavanja,

Clan 1.
(Predmet Priloga)

Ovim Prilogom odredeni su standardni obrasci za dokument
Licenca za pruzanje usluga ZeljezniCkog saobracaja (u daljem
tekstu: Licenca) i dokument osiguranje od gradanske odgovornosti
(u daljem tekstu: Licenca osiguranja); kao i odredeni aspekti
postupka kod samog izdavanja Licence.

Clan 2.
(Mjerodavnost)

Dokument "Licenca" smatra se mjerodavnim ako je
propisno popunjen i potpisan standardni obrazac dat u ¢lanu 7.
pod A) ovog Priloga kao i obrazac pod 7. B) koji je Prilog licence
oznacen kao (1).

Clan 3.
(Upotreba standardnog obrasca za dokument Licencu)

(1) ROZ BiH, svaki put kada izda Licencu, izmijeni je,
priviemeno oduzme, ukine ili je zamijeni privremenom
Licencom - izdaje dokument Licence u formatu utvrdenom u
ovom Prilogu ¢lanu 7. pod A).

(2) Evidenciju izdatih Licenci vodi Regulatorni odbor - registar
izdatih Licenci u skladu sa ¢lanom 15. ovog Uputstva.

(3) U sluéaju izdavanja nove Licence, ROZ BiH dodjeljuje broj
obavijesti o ispostavljanju Licence u skladu s uskladenim
broj¢anim sistemom koji se naziva Evropski identifikacijski
broj (EIN), kako je utvrdeno u "Pravilniku o registru
zeljeznickih vozila" - Prilog OTIF Registar sistema - vozna
sredstva, NVR - izmjene i dopune, Dodatak 2, A94-
20/2.2012 ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 33/13).

ROZ BiH o tome obavjestava Evropsku  Zeljeznicku
agenciju kroz Godisnji izvjestaj o radu ROZ BiH.

(4) Informacije o financijskom osiguranju od gradanskopravne
odgovornosti, navedene u ¢lanu 8. ovog Uputstva, navode se
u Prilogu dokumenta Licence koriStenjem standardnog
formata iz ¢lana 7. pod B) ovog Uputstva. Tijelo koje izdaje
Licencu mora uz dokument Licence dodati prilog. Taj se
prilog oznacava brojem jedan (1).

(5) Na osnovu informacija dostavljenih u okviru Licence
osiguranja, kako je utvrdeno u Prilogu ¢lana 7. pod B) ovog
Uputstva, tijelo za izdavanje Licenci u odredenoj drzavi ili
upravitelj infrastrukture moze provijeriti je li osiguranje od
gradanskopravne odgovornosti zeljezni¢kog prijevoznika
dovoljno u toj drzavi. Ako tijelo za izdavanje Licenci odluci
da je nivo pokri¢a nedovoljan moze zatraziti od Zeljeznickog
prijevoznika da sklopi dodatno osiguranje. Zeljeznicki

prijevoznik duzan je tijelu za izdavanje Licenci dostaviti
trazene podatke o svom nivou pokri¢a osiguranjem.
Ako je tijelo za izdavanje Licenci zadovoljno nivoom
pokrica, ono azurira postojeci prilog koji je poslalo tijelo za
izdavanje Licenci te iste drzave ili dodaje jos§ jedan prilog
Licenci kori$tenjem standardnog formata tog kao u ¢lanu 7.
pod B) i tom prilogu dodjeljuje slijedeci broj (2, 3, 4 itd.).
U Prilogu za svako osiguranje od odgovornosti (Licenca -
osiguranja) mora se navesti iznos, podru¢je primjene, kao
$to je geografsko podrucje ili vrsta usluga te datum od kada
osiguranje teCe i, ako je primjenjivo, datum isteka
osiguranja. Broj obavijesti o ispostavljanju Licence navodi
se u svakom prilogu kako bi se ustanovila jasna veza s
licenciranim  Zeljezni¢kim  prijevoznikom. ROZ BiH
ispostavlja azurirani prilog kad ga obavijeste o izmjeni u
osiguranju od gradanskopravne odgovornosti.
Clan 4.
(Naknada za izdavanje Licence)
Prije izdavanje Licence mora biti uplacena naknada za
izdavanje iste shodno ¢lanu 16. ovog Uputstva.

Clan 5.
(Odredeni aspekti koji se odnose na dokument osiguranje
od gradanske odgovornosti - Licencu osiguranja)

(1) ROZ BiH je u aktu "Instrukcija o obaveznom osiguranju u
zeljezniCkom saobracaju" ("Sluzbeni glasnik BiH", br.
75/10) objavio koliko je najmanje potreban nivo pokrica.

(2) ROZ BiH ne moze zahtijevati da poéetak razdoblja pokriéa
bude prije nego Sto ZeljezniCki prijevoznik zapoCene sa
obavljanjem zeljeznickog prijevoza.

(3) Prijevoznik u svakom momentu mora biti odgovarajuce
osiguran. Na zahtjev tijela za izdavanje Licence mora
priloziti potrebne dokaze o istom.

(4) Ako prijevoznik ne dokaze da je primjereno osiguran, ali
posjeduje odgovarajucu garanciju za pokrice, tijelo za
izdavanje Licence osiguranja, prema potrebi nakon
savjetovanja s regulatornim tijelom, provjerava odgovaraju li
uvjeti pod kojima je prijevoznik takvu garanciju dobio
uvjetima koje bi na trzistu dobio bilo koji drugi prijevoznik
istog nivoa financijskih sposobnosti i izlozenosti riziku.

(5) Ako ROZ BiH priviemeno oduzme Licencu u skladu s
Clanom 13. stav (2) pod a) ovog Uputstva, ili odobri
priviemenu Licencu u skladu s ¢lanom 13. stav (3) ovog
Uputstva ono obavjestava sva druga nadlezna tijela za koja
zna da su ugovorila usluge sa zeljezni¢kim prijevoznikom.
Ako tijelo za izdavanje Licence posumnja u vezi s
uskladenos¢éu garancije za pokrivanje obaveza sa zakonskom
legislativom ono moze dostaviti potrebne informacije
nadleznim tijelima koja su odgovorna za kontrolu.

Clan 6.
(Odredeni aspekti postupka izdavanja Licence)

(1) Prijevoznik prilikom podnosenja taksiranog zahtjeva za
izdavanje Licence dostavla ROZ BiH-u i potrebnu
dokumentaciju koja je navedeno u Uputstvu. ROZ BiH daje
potvrdu podnosiocu zahtjev da je zahtjev primljen,
najkasnije u roku od sedam dana od dana prijema. U slucaju
da se popis potrebnih dokumenata azurira i objavi,
prijevoznici se mogu pozvati na prijasnji popis prije
azuriranja.

(2) ROZ BiH u roku od mjesec dana od prijema zahtjeva mora
zeljezniCkom prijevozniku, podnosiocu zahtjeva javiti da li
je dokumentacija potpuna ili zatraziti dodatne informacije.
Ovaj rok se moze produziti za dvije nedjelje pod
opravdanim okolnostima 1 prijevoznika o tome treba
obavijestiti. U roku od mjesec dana po prijemu dodatne
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©)

Q)

dokumentacije ROZ BiH mora obavijestiti podnosioca
zahtjeva o tome je li dokumentacija potpuna.

Licenca je zaseban dokument definiran Zakonom o
zeljeznicama BiH ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 52/05) i
Clanom 2. ovog Priloga i posmatra se odvojeno od
dokumenta Potvrde o sigurnosti (¢lan 11. Instrukcija za
sigurnost i introperabilnost u ZS BiH -"Slubeni glasnik
BiH", br.11/12). Ako prijevoznik posjeduje dokument
Potvrde o sigurnosti, ROZ BiH ne provjerava pri izdavanju
Licence zahtjeve za Potvrdu o sigurnosti.

Za prijevoznika s godiSnjim prihodom manjim od 5
miliouna EUR od aktivnosti Zeljeznickog prijevoza, ROZ
BiH moze smatrati da je zahtjev, s obzirom na njegovu

BOSNAITHERCEGOVINA
MINISTARSTVO KOMUNTEACTIA | TRANSFORTA

plateznu sposobnost, ispunjen za sadasnje i buduce obaveze
u razdoblju od 12 mjeseci od pocetka obavljanja djelatnosti i
u skladu je s c¢lanom 6. stav 1. ovog Uputstva ako
prijevoznik moze pokazati da je njegovo neto stanje kapitala
najmanje 100 000 EUR ili drugi iznos koji je sporazumno
utvrden sa regulatornim tijelom. ROZ BiH ¢e objaviti taj
iznos.

Clan 7.
(Standardni format Licence i Licence osiguranja)

A) Standardni obrazac za dokument - LICENCA za pruZanje
usluga Zeljeznickog prijevoza

a)

Izgled Licence

BEOCHA HXEFUETOBHHA
MIHHCTAPCTE O KOMY HFEALTILA M IIPOMETA

BOSNIA AND HEREZEGOVINA
MINISTRU OF COMMUNICATIONE AND TRANSFORT
REGULATORNI ODEOR ZELJEZNICA BUi

PEFYAATOPHE QAEOP KEBEIHHIA BHX
RAILWAYS REGULATORY BOARD OF Bilf

LICENCA ZA PRUZANJE USLUGA ZELJEZNICKOG PRIJEVOZA

(podaci o Licend)

1. Drzava koja izdaje Licencu

Drzava koja izdaje Licencw

o Nova licenca o [zmijenjena licenca

Broj licence unutar zemlje:

Referentri broj:

Zakonski akti koji se primjenjuju;

NadleZno tijelo za izdavanje Licence: Telefon:
Postanska adresa:
Postanski broj 1 grad: E-mail:
2. Imalac Licence
Zeljeznicki prijevoznik: Telefon:
Postanska adresa:
Postanski broj i grad: E-mail:
Registarski broj: PDV identifikacioni broj:

3. Rok vaZenja

Vaz od:

Privremena licenca:
o DA
Ako DA: vrijedi do

oNE

Wrsta usluga:

o samo vada O putniéki prijevoz O teretni prijevoz

Suspendirana dana:

Oduzeta dana:

4. lzmjene

Izmjenjeno dana:

Vrsta izmjene:

5. Uvjeti i obaveze

Navesti uvjete él.12. stav (2) ili navest referentne dokumente:

Datum

Potps

Ime:

| EZ notifikacija Licence br.
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b)

Nacin popune dokumenta

1.

Drzava koja izdaje Licencu. Sistemski se navodi da
li se radi o novoj Licenci ili o izmjeni ve¢ postojece
Licence. Poziva se na zakone ili podzakonske akte
drzave koja izdaje Licencu, a koja se primjenjuje pri
izdavanju iste. Navodi se identifikacioni broj koji se
koristi u drzavi izdavanja, kao i referentni ili broj
predmeta kod nadleznog tijela. Drzave imenuju
nadlezno tijelo za izdavanje Licenci u skladu s ¢lanom
3. 1 to na natin da je zainteresiranim stranama
dostupan kontakt sa istim. Navodi se broj telefona
centrale, a ne lica nadleznog za Licence. Uz brojeve
telefona navodi se i medunarodni pozivni broj. Adresa
elektronske poste (e-mail) mora biti zajednicka adresa
nadleznog tijela.

Imalac Licence. Kao i u podacima o nadleznom
tijelu, u podacima o imaocu Licence navodi se adresa
sjedista poduzeéa, te se izbjegava upuéivanje na
pojedine zaposlenike. U sluéaju da je po vaZeCem
zakonodavstvu poduzecu dodijeljeno vise registarskih
brojeva, u formularu se navodi PDV obaveznik, kao i
dodatni identifikacioni broj. Uz brojeve telefona
navodi se i medunarodni pozivni broj.

Rok vaZenja. Clanom 12. se predvida da Licence
vaze onoliko dugo koliko zeljeznicki prijevoznik
ispunjava uvjete predvidene Uputstvom. Eventualno
preispitivanje predvideno ¢lanom 13. stav 4. ne
zahtijeva izmjenu same Licence. U slucaju da
prilikom preispitivanja dode do suspenzije ili

oduzimanja ili izmjene, to se biljezi u odgovarajuéu
rubriku, te se izdaje novi dokument.

Tijelo koje izdaje Licencu navodi prvi datum pocetka
vazenja Licence, kao i vrstu usluga za koje se Licenca
izdaje. U slucaju izdavanja privremene Licence u
skladu s ¢lanom 13. stav 3. navodi se krajnji datum
vazenja Licence. Privremena Licenca vazi najvise Sest
mjeseci. U sluCaju suspenzije ili oduzimanja u
formularu se navodi odgovaraju¢i datum. Datumi se
navode u jednoobraznom formularu (dd/mm/gg).
Izmjene. U slucaju da zeljeznicki prijevoznik bitno
izmijeni ili proSiri svoje aktivnosti, Licenca mora biti
preispitana (€lanom 13. stav 4.). Nakon preispitivanja,
Licenca moze biti izmijenjena i u tom slucaju se
navodi datum izmjene, kao i kratak opis. Datumi se
navode u jednoobraznom formularu (dd/mm/gg).
Uvijeti i obaveze. U ¢lanu 12. stav 4. navodi se da se
posebne odredbe vezane za suspenziju ili oduzimanje
Licence mogu navesti u samoj Licenci. U tom slucaju,
odredbe se navode u ovoj rubrici. Datumi se navode u
jednoobraznom formularu (dd/mm/gg).

Potpis. Licencu izdatu Zeljezni¢kom prijevozniku
potpisuje lice ovlasteno za izdavanje Licenci.

EZ notifikacija Licence br.- definirano ¢lanom 3.
stav 3. Priloga.

B) Standardni obrasci za dokument osiguranje od gradanske
odgovorosti-Licenca osiguranja

Standardni format dokumenta osiguranja o gradanske
odgovornosti, izgled Licence osiguranja je slijedeéi:
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BOSNIA ANDHERZEGOVINA
MINISTRU OF COMMUNICATIONS AND TRANSFORT

REGULATORNI GDBOR ZVELjEZNICA BiH
PECYIATOPHH OABOP KEBEIHHITA FHX
RAILWAYS REGULATORY BOARD OF BiH

LICENCA OSIGURANJA
Prilog "Osiguranje” br.
Finansij sko pokrice od gradansko - pravne odgovornosti

1. Driava koja izdaje Licencu
Drzava koja 1zdaje Licencu: Nadlezno tijelo za izdavanje Licenci:

Broj Licence unutar zemlje ID broj:
Zakonski akti koji se primjenjuji

2. Imalac Licence
Zeljernicko poduzece:

ID broj: | PDV broj:

3. Nadlezno tijelo koji izdaje potvrdu o finansij skom pokricu (ako se ne radi o tijelu
iz tacke 1. ovog dokumenta)
Nadlezno tijelo za izdavanje Licenci: Telefon:

Postanska adresa:

Postanski broj i grad: E-mail:

Stanje: Zakonski akti koji se primjenjuj:

4. Finansij sko pokriée od gradanskopravne odgovornosti

Iznos finansijskog pokriéa: Jednakovrijedni instrument osiguranja
(kratak opis):

Geografsko pokrice:

VaZi od: | Vazi do

5. Uvjeti i obaveze
Navesti uvjeti predvidene ¢l.8. ili navesti referentne dokumente:

Datum Potpis

Ime




Ilerak, 12. 1. 2018.

CIYXBEHU I'TACHUK buX

Bpoj 3 - Crpana 103

b)

Nacin popune dokumenta

1. Drzava koja izdaje Licencu. Ponavljaju se
informacije navedene u Licenci kako bi se omogucila
ispravna identifikacija Licence. Drzave imenuju
nadlezno tijelo za izdavanje Licenci u skladu s ¢lanom
3. budu¢i da se prilog izdaje uz Licencu izradenu u
skladu sa ¢lanom 7. pod A) Priloga, nije neophodno
ponavljati sve podatke o nadleznom tijelo za
izdavanje Licenci. Dovoljan je samo naziv.

2. Imalac Licence. Budué¢i da se prilog izdaje uz
Licencu, nije neophodno ponavljati sve podatke o
imaocu Licence. Dovoljan je naziv i eventualni
registarski brojevi.

3. NadleZo tijelo koji izdaje potvrdu o finansijskom
pokricu. U slucaju da je prilog "osiguranje" izdat od
strane nadleznog tijela za izdavanje Licenci, ova se
rubrika ne popunjava. U slucaju da je nadlezno tijelo
za izdavanje Licenci iz neke druge drzave zahtijevao i
odobrio dodatno pokri¢e, navode se podaci o tom
tijelu. Uz brojeve telefona i navodi se i medunarodni
pozivni broj.

4. Finansijsko  pokriée od  gradanskopravne
odgovornosti. U ovoj rubrici se navodi maksimalni
iznos pokrica koji se trazi i koji je odobren, navode¢i i
valutu u kojoj je iznos trazen. U slucaju da zZeljeznicki
prijevoznik nije zaklju¢io ugovor o osiguranju, ali
pokazuje pokriée kroz jednakovrijedne istrumente
osiguranja (npr. Finansijska garancija), iste je
potrebno precizirati. Potrebno je navesti i ako je
pokriée ograni¢eno na samo jednu zemlju ili regiju, ili
ako su pojedine zemlje ili regije eksplicitno iskljucene
iz pokri¢a. Navodi se datum pocetka vazenja polise
osiguranja. Zeljezni¢ki prijevoznik obavezno ¢e
produziti osiguranje od gradanskopravne
odgovornosti. Licenca se smatra nevazecom u slucaju
neposStovanja ove obaveze od strane zeljeznickog
prijevoznika. Medutim, moguée je u posebnim
slu¢ajevima ugovoriti osiguranje na odredeno vrijeme.
U tom slu¢aju navodi se datum isteka osiguranja.
Datum se navodi u jednoobraznom formularu
(dd/mm/gg). Nadlezno tijelo za izdavanje Licenci ima
pravo provjeriti da li Zeljeznicki prijevoznik postuje
ove uvjete. U tom slucaju da je finansjsko pokrice od
gradanskopravne odgovornosti izmijenjeno i ponovo
podneseno na usvajanje nadleznom tijelu za izdavanje
Licenci, izdaje se novi prilog koji mijenja prethodno
postojeéi.

5. Uyvjeti i obaveze. Ako se odreduju dodatni uvjeti
vezani za pokriée od gradanskopravne odgovornosti
zeljeznickom prijevozniku isti se u tom slucaju
navode u ovoj rubrici.

6. Potpis. Dokument koji se izdaje zeljeznickom
prijevozniku potpisuje lice ovlasteno za pitanja
priznavanja osiguranja. Navodi se puno ime i prezime
ovlastenog lica.

Na temelju ¢lanka 8. B a u svezi sa ¢lancima 2, 11, 12.1 18.

Zakona o zeljeznicama BiH ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 52/05),
Regulatorni odbor Zeljeznica BiH donosi

UPUTU

O UVJETIMA ZA IZDAVANJE I SADRZAJU LICENCE
ZA PRUZANJE USLUGA ZELJEZNICKOG PRIJEVOZA

Clanak 1.
(Predmet Upute)
Ovom Uputom o uvjetima za izdavanje i sadrzaju Licence

za pruzanje usluga zeljeznickog prijevoza utvrduju se uvjeti i
jedinstven postupak za izdavanje Licence za pruzanje usluga
zeljeznickog prijevoza, njen oblik i sadrzaj (u daljnjem tekstu:
Uputa).

Clanak 2.
(Temeljni pojmovi)
Pojmovi koji se upotrebljavaju u ovoj Uputi imaju sljedeca

znacenja:

M

@

©)

“4)

a) "nadlezno tijelo"- je tijelo nadlezno za izdavanje
Licence. Nadlezno tijelo u BiH je Regulatorni odbor
eljeznica BiH - ROZ BiH (Zakon o Zeljeznicama
BiH, "Sluzbeni glasnik BiH", br. 52/05);

b) upravitelj infrastrukture" - je svako javno poduzece
ili kompanija koja je odgovorna za uspostavu
odrzavanja javne ZeljezniCke infrastrukture ili privatne
zeljeznicke infrastrukture povezane s javnom
zeljeznickom infrastrukturom (Zakon o Zeljeznicama
BiH "Sluzbeni glasnik BiH", br. 52/05);

c) "zeljeznicki operater - prijevoznik"- je svako javno
poduzece ili kompanija koja pruza usluge prijevoza
tereta odnosno putnika Zeljeznicom, pod uvjetom da
ta kompanija osigurava i vucu vlakova. Ovim
pojmom obuhvadene su i kompanije koje pruzaju
samo usluge vuce vlakova (Zakon o Zeljeznicama BiH
"Sluzbeni glasnik BiH", br. 52/05);

d) "Licenca"- je ovlastenje kojim se priznaje svojstvo
zeljezni¢kog operatera. To svojstvo moZe se ograniciti
na pruzanje pojedinih vrsta usluga (Zakon o
zeljeznicama BiH "Sluzbeni glasnik BiH", br. 52/05).

Clanak 3.

(Op¢i uvjeti)
Podnositelj zahtjeva - poduzece, druga pravna osoba, da bi
stekla pravo na obavljanje svih ili posebnih vrsta prijevoza
u Zeljezni€kom prometu, mora da posjeduje ispravu kojom
se priznaje svojstvo zeljeznickog operatera, prijevoznika -
Licencu.
Podnositelj zahtjeva mora imati poslovno sjediste u BiH. Za
izdavanje i produzenje roka vaznosti Licence prijevoznik
mora ispunjavati uvjete odredene ovom Uputom.
Posjedovanje Licence, samo po sebi, ne daje pravo pristupa
zeljeznickoj infrastrukturi.
Nadlezno tijelo za izdavanje Licence u Bosni i Hercegovini
je Regulatorni odbor Zeljeznica Bosne i Hercegovine (u
daljnjem tekstu: ROZ BiH) ustanovljen Zakonom o
zeljeznicama BiH ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 52/05) kao
upravna organizacija u sastavu Ministarstva komunikacija i
prometa (u daljnjem tekstu: Ministarstvo). Regulatorni
odbor je, glede organizacije, financiranja, ovlasti i
odlucivanja, neovisan od Zeljeznickih operatera i upravitelja
infrastrukture.
Obrazac Licence za pruzanje usluga zeljezniCkog prijevoza
dat je u Privitku ¢lanka 7. pod A) ove Upute.
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Clanak 4.
(Uvjeti za dobivanje Licence)

(1) Prijevoznik da bi dobio Licencu mora ispuniti uvjete vezane
za dobar ugled, financijsku sposobnost, pokrivanje svoje
gradanske odgovornosti i strucnost, kako je to definirano
¢lancima od 5. do 8. ove Upute.

(2) Kao dokaz ispunjenja uvjeta podnositelj Zahtjeva prilaze
dokumentaciju izdanu od nadleznog tijela u originalu ili
ovjerene preslike ne starije od Sest mjeseci.

Clanak 5.
(Uvjeti vezani za dobar ugled)

(1) Podnositelj zahtjeva i njegovi visi rukovoditelji moraju
imati dobar ugled, a narocito da:

a)  podnositelj zahtjeva i visi rukovoditelji nisu osudeni
za teze kazneno djelo (ukljucujuéi gospodarske i
prometne prestupe);

b) podnositelj zahtjeva i visi rukovoditelji nisu bili pod
steCajem u posljednjih pet godina ili da se protiv
njega, odnosno, njih ne vodi ste¢ajni postupak;

¢) nije pokrenut zakonom propisan postupak, odnosno,
poduzete druge radnje s ciljem likvidacije
podnositelja zahtjeva ili proglasavanja podnositelja
zahtjeva nesolventnim, ili izvrSavanje mjere
osiguranja nad bilo kojim materijalnim dobrom
podnositelja zahtjeva;

d) podnositelj zahtjeva i visi rukovoditelji nisu ucinuli
ozbiljmu ili viSestruku povredu vazeéih zakona o
carinama, radu, zdravlju i radnom okolisu posljednjih
pet godina.

(2) Podnositelj zahtjeva mora za provjeru dobrog ugleda
Regulatornom odboru Zzeljeznica BiH dostaviti sljedeca
dokumenta:

a)  Uvjerenje nadleznog suda da podnositelj zahtjeva i
visi rukovoditelji nisu bili pod steGajem u posljednjih
pet godina ili da se protiv njega, odnosno, njih ne vodi
steCajni postupak;

b) Uvjerenje nadleznog tijela da protiv podnosioca
zahtjeva nije pokrenut zakonom propisan postupak,
odnosno preduzete druge radnje s ciljem likvidacije
podnosioca zahtjeva ili proglasavanja podnosioca
zahtjeva nesolventnim, ili izvrSavanje mjere
osiguranja nad bilo kojim materijalnim dobrom
podnosioca zahtjeva;

¢) Uvjerenje nadleznog suda da podnositelj zahtjeva i
visi rukovoditelji nisu osudeni za teze kazneno djelo
(ukljuéujuci gospodarske i prometne prestupe);

d) Uvjerenje nadleznog tijela da podnositelj zahtjeva i
visi rukovoditelji nisu ucinuli ozbiljnu ili viestruku
povredu vazecih zakona o carinama, radu, zdravlju i
radnom okolisu u posljednjih pet godina.

Clanak 6.
(Uvjeti vezani za financijsku sposobnost, solventnost)

(1) Za financijsku sposobnost podnositelja zahtjeva duzan je da
dokaze da je platezno sposoban da ispuni svoje sadasnje i
buduce obveze utvrdene na temelju realnih pretpostavki u
narednih 12 mjeseci. Podnositelj zahtjeva ne moze imati
dugovanja po temelju neplacenog poreza ili doprinosa. Radi
ocjene financijske sposobnosti, svaki podnositelj zahtjeva
duzan je dostaviti godisnji revidirani zavr$ni racun ili bilans
stanja, ukoliko nije u moguénosti da dostavi zavrsni racun.
Obvezno se dostavljaju detaljni podaci o:

a) raspolozivim sredstvima, ukljucujuéi i bankovno
stanje i zajmove;

b) raspolozivim sredstvima i aktivi kao osiguranje;

c)  obrtnim sredstvima;

d) odgovarajuéim troskovima, ukljucujuci troskove
nabave u obliku uplata na racun za vozila, zemlju,
objekte, instalacije i zeljeznicka vozila;

e) optere¢enjima na imovinu podnositelja zahtjeva.

(2) Podnositelj zahtjeva mora za provjeru financijske
sposobnosti Regulatornom odboru Zeljeznica BiH dostaviti
sljedeca dokumenta:

a) Uvjerenje banke o plateznoj sposobnosti odnosno
solventnosti;

b) Uvjerenje nadlezne Poreske uprave o izmirenim
poreskim obvezama;

¢)  Uvjerenje nadlezne Uprave za neizravno oporezivanje
0 izmirenim neizravnim poreskim obvezama;

d) Uvjerenje o izmirenim obvezama za penziono-
mirovinsko invalidsko i zdravstveno osiguranje;

e) Godisnji revidirani zavr$ni racun ili bilanse stanja i
uspjeha, ukoliko nije u mogucnosti da dostavi zavrsni
racun;

f)  Revizijsko financijsko
revizorske firme;

g)  Godisnje izvjesée o radu;

h) Akt podnositelja zahtjeva koji sadrzi podatke o:

- raspolozivim sredstvima, ukljucuju¢i i bankovno
stanje i zajmove,

- raspolozivim sredstvima i aktivi kao osiguranje,

- obrtnim sredstvima,

- odgovarajuc¢im troskovima, ukljucujuci troskove
nabave u obliku uplata na racun za vozila,
zemlju, objekte, instalacije i zeljeznicka vozila,

- opterecenjima na imovinu podnositelja zahtjeva.

Clanak 7.
(Uvjeti vezani za stru¢nost i tehnicku opremljenost)

Struénost 1 tehnicka opremljenost podrazumijeva da
podnositelj zahtjeva, njegovi visi rukovoditelji i uposlenici treba
da imaju struénost koji ¢e osigurati da usluge i nadzor nad
zeljeznickim prijevozom koji ¢e podnositelj zahtjeva obavljati
bude siguran i pouzdan.

Podnositelj zahtjeva treba da raspolaze kvalitetnim voznim
parkom i drugom odgovaraju¢éom opremom.

Podnositelj zahtjeva mora za provjeru strucnosti i tehnicke
opremljenosti Regulatornom odboru Zeljeznica BiH dostaviti
sljede¢a dokumenta:

a) akt podnositelja zahtjeva (izjavu) o ispunjavanju
trazenih kvalifikacija o voznom parku, drugoj
odgovarajucoj opremi i

b) struénoj  osposobljenosti  za
zeljeznickog prijevoza.

Clanak 8.

(Uvjeti vezani za osiguranje od gradanske odgovornosti)

Podnositelj zahtjeva mora biti odgovarajuée osiguran.
Zeljezni¢ki prijevoznik mora da bude odgovarajuée osiguran ili
da poduzme zastitne mjere u istoj vrijednosti, da bi pokrio obvezu
odgovornosti u slucaju nesreca, narocito za putnike, prtljagu,
postu i treée osobe prema odredbama vazeéeg zakonodavstva u
Bosni i Hercegovini i medunarodnog prava.

Potvrda da zeljeznicko poduzece ispunjava uvjete o
osiguranju ili jednako vrijedne instrumente osiguranja od
gradevinsko  pravne  odgovornosti  utvrdene  vaze¢im
zakonodavstvom u BiH i dostavlja se u Privitku Licence na
jednoobraznom formularu ¢iji je model prikazan u Privitku
¢lanka 7 pod B) ove Upute. Bez obzira na tu obvezu, moraju se
uzeti u obzir specifi¢na obiljeZja i profil rizi¢nosti razli¢itih vrsta
usluga, posebno usluge Zeljezni¢kog prijevoza u kulturne ili
historijske svrhe.

izvijeS¢e od neovisne

vrSenje  usluge
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Podnositelj zahtjeva mora za provjeru adekvatnog
osiguranja od gradanske odgovornosti Regulatornom odboru
zeljeznica BiH dostaviti popunjenu i ovjerenu Polisu osiguranja.

Clanak 9.
(Podnosenje zahtjeva za izdavanje Licence)
Zahtjev za izdavanje Licence za obavljanje svih ili posebnih

vrsta prijevoza u ZzeljezniCkom prometu mora biti taksiran i

podnosi se Regulatornom odboru Zeljeznica Bosne i Hercegovine

u pismenoj formi na propisanom obrascu, na koji se stavlja

prijemni pe¢at ROZ BiH-a, kao dokaz o zaprimanju istog.

Clanak 10.
(Izdavanje Licence)

(1) U roku od tri mjeseca Regulatorni odbor Zeljeznica Bosne i
Hercegovine ¢e rijesiti podneseni zahtjev za izdavanje
Licence za pruzanje usluga Zeljeznic¢kog prijevoza. Ako je
podnositelj zahtjeva ispunio sve uvjete iz ove Upute i
dostavio je svu potrebnu dokumentaciju izdaje mu se
Licenca za pruzanje usluga zeljeznickog prijevoza (€lanak
7. pod A) Privitka ove Upute).

(2) Ako uvjeti iz ove Upute nisu ispunjeni ROZ BiH izdaje
Rjesenje o odbijanju sa obrazlozenjem.

(3) Kada Zzeljeznicki prijevoznik, po prijemu RjeSenja o
odbijanju za izdavanje Licence, otkloni sve nedostatke o
neispunjavanju uvjeta moze podnijeti novi zahtjev
Regulatornom odboru Zeljeznica BiH, za izdavanje istog.

Clanak 11.
(Mogu¢nost zalbe)
Podnositelj zahtjeva, na RjeSenje o odbijanju izdavanja

Licence, moze podnijeti zalbu Ministarstvu komunikacija i

prometa BiH, u roku od 15 dana od dobivanja istog.

Clanak 12.
(Vazenje Licence i pracenje izdanih Licenca)

(1) Licenca ¢e vaziti sve dok Zeljeznicko poduzece ispunjava
uvjete iz Licence i izvrSava svoje obveze sukladno ovoj
Uputi.

(2) ROZ BiH vrsi provjere sukladno Zakonu o Zeljeznicama
("Sluzbeni glasnik BiH", br. 52/05):

a) obvezno u roku od jedne godine od dana izdavanja
Licence, a narednu reviziju izvrsit ¢e u roku od pet
godina;

b) odmah po saznanju o postojanju ozbiljne sumnje da
imalac Licence ispunjava propisane uvjete za
izdavanje Licence;

¢) po primitku pismene informacije ili prijave da imalac
Licence viSe ne ispunjava propisane uvjete za
obavljanje djelatnosti za koju je Licenca izdana.

Radi utvrdivanja relevantnih ¢injenica, ROZ BiH ¢e imaocu

Licence uputiti zahtjev za dostavu podataka o ispunjenosti

uvjeta za izdavanje Licence, a moze zatraziti potrebne

informacije i dokaze od drugih nadleznih tijela.

(3) Izdana Licenca je pravomo¢na u BiH i drzavama
potpisnicama bilateralnih sporazuma o medusobnom
priznavanju.

(4) Odredene odredbe kojima se regulira privremeno
oduzimanje ili ukidanje Licence mogu biti navedene u
samoj Licenci.

Clanak 13.
(Prestanak vazenja, oduzimanje Licence, privremena Licenca,
izmjena)
(1) Licenca prestaje vaziti na dan kada je oduzme Regulatorni

odbor.
(2) Regulatorni odbor moze oduzeti Licencu ako:
a)  zeljezniCki prijevoznik prestane ispunjavati neki od
uvjeta iz ¢lanka 4, 5, 6, 7. 1 8. ove Upute;

b) Zeljezniki prijevoznik prestane pruzati usluge
zeljeznickog prijevoza u Bosni i Hercegovini duze od
tri mjeseca, a dostavio je pisanu potvrdu
Regulatornom odboru da nema namjeru nastaviti
pruzati usluge Zeljeznickog prijevoza;

c) se protiv zeljeznickog prijevoznika vodi zakonom
propisan postupak ili je poduzeta druga radnja s
ciliem njegove likvidacije ili proglasenja platezno
nesposobnim ili izvrSenja mjere osiguranja nad bilo
kojim materijalnim dobrom Zeljezni¢kog prijevoznika
koji nisu rijeSeni u roku od tri mjeseca.

(3) U slucaju kada prijevoznik ne ispunjava uvjete financijske
sposobnosti, Regulatorni odbor moze izdati privremenu
Licencu do reorganiziranja zeljeznickog prijevoznika, pod
uvjetom da nije ugrozena sigurnost prometa. Privremena
Licenca izdaje se najduze na rok od Sest mjeseci od dana
izdavanja.

(4) U slucaju izmjene koja utjeCe na pravni status zeljeznickog
prijevoznika, a naroCito u slucaju njegovog spajanja ili
preuzimanja, odnosno, u slucaju da Zeljeznicki prijevoznik
namjerava znacajnije mijenjati ili proSirivati djelatnost,
duzan je dostaviti Licencu Regulatornom odboru na
preispitivanje, izmjenu.

Regulatorni odbor moze odluciti da imalac Licence mora

ponovo zatraziti odobrenje. Zeljezni¢ki prijevoznik u tom

slucaju moze nastaviti pruzati usluge, ako Regulatorni
odbor utvrdi da nije ugrozena sigurnost.

(5) Regulatorni odbor obavjestava upravitelje infrastrukture o
svakom oduzimanju Licence u roku od tri dana.

(6) Ako ROZ BiH smatra da postoji ozbiljna sumnja da
zeljeznicki prijevoznik kojem je izdana Licenca od strane
izdavatelja Licence iz neke druge drzave o ispunjavanju
uvjeta iz ove Upute, ono ¢e bez odlaganja o tome
obavijestiti to tijelo.

Clanak 14.
(VaZenje Licence Zeljeznickom prijevozniku iz druge drzave)

(1) Zeljeznicki prijevoznik koji je dobio Licencu u drugoj
drzavi nije duzan da podnese zahtjev za izdavanje Licence
sukladno vaze¢em sporazumu s tom drzavom.

(2) Medunarodna konvencija, bilateralni ili multilateralni
sporazum, ¢ija je potpisnica Bosna i Hercegovina smatra se
sporazumom iz ovoga ¢lanka.

Clanak 15.
(Registar izdanih Licenca)
(1) ROZ BiH ée voditi evidenciju izdanih Licenca - registar
izdatih Licenci.
(2) Zbirka isprava koja sadrzi zahtjev za izdavanje Licence sa
prate¢om dokumentacijom na temelju koje se Licenca
izdaje, ¢uva se u dosijeu u ROZ BiH-u.

Clanak 16.
(Naknada)

Visina naknade za izdavanje Licence utvrdena je "Odlukom
o visini naknada za izdavanje Licence, dozvola, potvrda o
sigurnosti" Vije¢a ministara. Primjena Odluke mora se vrSiti na
nediskriminirajuci nacin.

Clanak 17.
(Privitci)

Privitak je sastavni dio ove Upute.
Clanak 18.

(Uskladivanje)

Ovom Uputom o uvjetima za izdavanje i sadrzaju Licence
za pruzanje usluga zeljeznickog prijevoza se preuzimaju odredbe
provedbene Uredbe Povjerenstva (EU) 2015/171 od 4. veljace
2015. o odredenim aspektima postupka izdavanja dozvola
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zeljeznickim prijevoznicima (Tekst znac¢ajan za EGP) Sluzbeni
list Europske unije L 29, 5.2.2015 i Direktive 2012/34/EU
Europskog parlamenta i Vijeca od 21. studenog 2012. o uspostavi
jedinstvenog Europskog zeljeznickog prostora (preinacena)
(Tekst znacajan za EGP) Sluzbeni list Europske unije L 343/32,
14.12.2012.

Clanak 19.
(Stupanje na snagu)

Uputa o izdavanju Licence za pruzanje usluga zeljeznickog
prijevoza stupa na snagu osmog dana od dana objave u
"Sluzbenom glasniku BiH", a objavit ¢e se i u sluzbenim
glasnicima entiteta i Brcko distrikta Bosne i Hercegovine.

Danom stupanja na snagu ove Upute stavlja se van snage
"Uputa o izdavanju Licence za pruzanje usluga ZeljezniCkog
prijevoza" objavljeno u "Sluzbenom glasniku BiH", br. 20/08.

Broj 10-01-29-7-719-1/17
30. listopada 2017. godine
Doboj

Ravnatelj
Tihomir Narié, v. r.

PRIVITAK
PRIVITAK - Modeli za dokumente Licence za pruZanje
Zeljeznickih usluga i dokument o osiguranju od gradanske
odgovornosti Licenca osiguranja - standardni obrasci,
odredeni aspekti postupka izdavanja

Clanak 1.
(Predmet Privitka)

Ovim Privitkom odredeni su standardni obrasci za
dokument Licenca za pruzanje usluga Zeljezni¢kog prometa (u
daljnjem tekstu: Licenca) i dokument osiguranje od gradanske
odgovornosti (u daljnjem tekstu: Licenca osiguranja); kao i
odredeni aspekti postupka kod samog izdavanja Licence.

Clanak 2.
(Mjerodavnost)

Dokument "Licenca" smatra se mjerodavnim ako je
propisno popunjen i potpisan standardni obrazac dat u ¢lanku 7.
pod A) ovoga Privitka kao i obrazac pod 7. B) koji je Privitak
Licence oznacen kao (1).

Clanak 3.
(Uporaba standardnog obrasca za dokument Licencu)

(1) ROZ BiH, svaki put kada izda Licencu, izmijeni je,
privrtemeno oduzme, ukine ili je zamijeni privremenom
Licencom - izdaje dokument Licence u formatu utvrdenom
u ovom Privitku ¢lanku 7. pod A).

(2) Evidenciju izdanih Licenca vodi Regulatorni odbor -
registar izdatih Licenci sukladno ¢€lanku 15. ove Upute.

(3) U slucaju izdavanja nove Licence, ROZ BiH dodjeljuje broj
obavijesti o ispostavi Licence sukadno uskladenim
broj¢anim sustavom koji se naziva Europski identifikacijski
broj (EIN), kako je utvrdeno u "Pravilniku o registru
zeljeznickih vozila" - Privitak OTIF Registar sustava -
vozna sredstva, NVR - izmjene i dopune, Dodatak 2, A94-
20/2.2012 ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 33/13).

ROZ BiH o tome obavjestava Europsku Zeljeznicku
agenciju kroz Godisnje izvjesée o radu ROZ BiH.

(4) Informacije o financijskom osiguranju od gradanskopravne
odgovornosti, navedene u ¢lanku 8. ove Upute, navode se u
Privitku dokumenta Licence koriStenjem standardnog
formata iz ¢lanka 7. pod B) ove Upute. Tijelo koje izdaje
Licencu mora uz dokument Licence dodati privitak. Taj se
privitak oznacava brojem jedan (1).

(5) Na temelju informacija dostavljenih unutar Licence
osiguranja, kako je utvrdeno u Privitku ¢lanka 7. pod B)
ove Upute, tijelo za izdavanje Licence u odredenoj drzavi
ili upravitelj infrastrukture moze provjeriti je li osiguranje

od gradanskopravne odgovornosti zeljeznickog
prijevoznika dovoljno u toj drzavi. Ako tijelo za izdavanje
Licence odlu¢i da je razina pokrica nedovoljna moze
zatraziti od Zzeljeznickog prijevoznika da sklopi dodano
osiguranje. Zeljezni¢ki prijevoznik duzan je tijelu za
izdavanje Licence dostaviti trazene podatke o svojoj razini
pokrica osiguranjem.

Ako je tijelo za izdavanje Licence zadovoljno razinom
pokriéa, ono azurira postojeéi privitak koji je poslalo tijelo
za izdavanje Licence te iste drzave ili dodaje jo§ jedan
privitak Licence koristenjem standardnog formata tog kao u
¢lanku 7. pod B) i tom privitku dodjeljuje sljedeéi broj (2, 3,
4 itd.).

U Privitku za svako osiguranje od odgovornosti (Licenca -
osiguranja) mora se navesti iznos, podru¢je primjene, kao
$to je geografsko podrucje ili vrsta usluga te datum od kada
osiguranje te¢e i, ako je primjenjivo, datum isteka
osiguranja. Broj obavijesti o ispostavi Licence navodi se u
svakom privitku kako bi se ustanovila jasna veza s
licenciranim  Zeljezni¢kim  prijevoznikom. ROZ BiH
ispostavlja azurirani privitak kad ga obavijeste o izmjeni u
osiguranju od gradanskopravne odgovornosti.

Clanak 4.
(Naknada za izdavanje Licence)
Prije izdavanja Licence mora biti uplacena naknada za
izdavanje iste shodno ¢lanku 16. ove Upute.

Clanak 5.
(Odredeni aspekti koji se odnose na dokument osiguranje od
radanske odgovornosti - Licencu osiguranja)

(1) ROZ BiH je u aktu "Instrukcija o obveznom osiguranju u
zeljeznickom prometu" ("'Sluzbeni glasnik BiH", br.75/10)
objavio koliko je najmanje potrebna razina pokrica.

(2) ROZ BiH ne moZe zahtijevati da pocetak razdoblja pokriéa
bude prije nego Sto Zzeljeznicki prijevoznik zapocne sa
obavljanjem zeljeznickog prijevoza.

(3) Prijevoznik u svakom momentu mora biti odgovarajuce
osiguran. Na zahtjev tijela za izdavanje Licence mora
priloziti potrebne dokaze o istom.

(4) Ako prijevoznik ne dokaze da je primjereno osiguran, ali
posjeduje odgovarajuéu garanciju za pokrice, tijelo za
izdavanje Licence osiguranja, prema potrebi nakon
savjetovanja s regulatornim tijelom, provjerava odgovaraju
li uvjeti pod kojima je prijevoznik takvu garanciju dobio
uvjetima koje bi na trzistu dobio bilo koji drugi prijevoznik
iste razine financijskih sposobnosti i izloZenosti riziku.

(5) Ako ROZ BiH priviemeno oduzme Licencu sukladno
Clanku 13. stavak (2) pod a) ove Upute, ili odobri
privremenu Licencu sukladno ¢lanku 13. stavak (3) ove
Upute ono obavjestava sva druga nadlezna tijela za koja zna
da su ugovorila usluge sa zeljeznickim prijevoznikom. Ako
tijelo za izdavanje Licence posumnja u svezi s
uskladeno$¢u garancije za pokrivanje obveza sa zakonskom
legislativom ono moze dostaviti potrebne informacije
nadleznim tijelima koja su odgovorna za kontrolu.

Clanak 6.
(Odredeni aspekti postupka izdavanja Licence)

(1) Prijevoznik prilikom podnoSenja taksiranog zahtjeva za
izdavanje Licence dostavlia ROZ BiH-u i potrebnu
dokumentaciju koja je navedeno u Uputi. ROZ BiH daje
potvrdu podnositelju zahtjev da je zahtjev primljen,
najkasnije u roku od sedam dana od dana primitka. U
slucaju da se popis potrebnih dokumenata azurira i objavi,
prijevoznici se mogu pozvati na prijasnji popis prije
azuriranja.
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ROZ BiH u roku od mjesec dana od primitka zahtjeva mora
zeljeznickom prijevozniku, podnositelju zahtjeva javiti da li
je dokumentacija potpuna ili zatraziti dodane informacije.
Ovaj rok se moze produziti za dvije nedjelje pod
opravdanim okolnostima i prijevoznika o tome treba
obavijestiti. U roku od mjesec dana po primitku dodane
dokumentacije ROZ BiH mora obavijestiti podnositelja
zahtjeva o tome je li dokumentacija potpuna.

Licenca je zaseban dokument definiran Zakonom o
zeljeznicama BiH ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 52/05) i
Clankom 2. ovoga Privitka i posmatra se odvojeno od
dokumenta Potvrde o sigurnosti (Clanak 11. Instrukcija za
sigurnost i introperabilnost u ZS BiH - "Sluzbeni glasnik
BiH", br. 11/12). Ako prijevoznik posjeduje dokument
Potvrde o sigurnosti, ROZ BiH ne provjerava pri izdavanju
Licence zahtjeve za Potvrdu o sigurnosti.

“)

Za prijevoznika s godi$njim prihodom manjim od 5 miliuna
EUR od aktivnosti Zeljezni¢kog prijevoza, ROZ BiH moze
smatrati da je zahtjev, s obzirom na njegovu plateznu
sposobnost, ispunjen za sadasnje i buduce obveze u
razdoblju od 12 mjeseci od pocetka obavljanja djelatnosti i
sukladan je ¢lanku 6. stavak 1. ove Upute ako prijevoznik
moze pokazati da je njegovo neto stanje kapitala najmanje
100 000 EUR ili drugi iznos koji je sporazumno utvrden sa
regulatornim tijelom. ROZ BiH ée objaviti taj iznos.

Clanak 7.
(Standardni format Licence i Licence osiguranja)

A) Standardni obrazac za dokument - LICENCA za pruZanje

usluga Zeljeznickog prijevoza

a)

Izgled Licence
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BOSNAIHERCEGOVINA BFEOCHAHXEPIOETOBHHA
MINISTARSTVO KOMUNIKACLIA I TRANSPORTA MHHHCTAPCTEO KOMYHMEAITILIA I ITPOMET A

BOSNIA ANDHERZEGOVINA
MINISTRU OF COMMUNICATIONS AND TRANSFORT

REGULATORNI GDBOR ZVELjEZNICA BiH
PECYIATOPHH OABOP KEBEIHHITA BHX
RAILWAYS REGULATORY BOARD OF BiH

LICENCAZA PRUiANjE USLUGA iELj EZNICKOG PRIJEVOZA
(podaci o Licenci)

1. Drzava koja izdaje Licencu
Drzava koja izdaje Licencu: O Nova Licenca 0 Izmijenjena Licenca

Broj Licence unutar zemlje: Referentni broj:

Zakonski akti koji se primjenjuju:

NadleZno tijelo za izdavanje Licence: Telefon:

Postanska adresa:

Postanski broj i grad: E-mail:

2. Imalac Licence
Zeljeznicki prijevoznik: Telefon:

Postanska adresa:

Postanski broj i grad: E-mail:

Registracijski broj: PDV identifikacijski broj:

3. Rok vaZenja

Vaz od: Privremena Licenca:
oDA o NE
Ako DA: vrijedi do
Vrsta usluga:
O samo voca O putnicki prijevoz O teretni prijevoz
Suspendirana dana: Oduzeta dana:
4. Izmjene

Izmjenjeno dana:
Vrsta izmjene:

3. Uvjeti i obveze
Navesti uvjete ¢l1.12. stavak (2) ili navesti referentne dokumente: |

Datum Potpis

[me: |

[ EZ notificiranje Licence br. |
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Nacin popune dokumenta

1.

Drzava koja izdaje Licencu. Sustavski se navodi da
li se radi o novoj Licenci ili o izmjeni ve¢ postojece
Licence. Poziva se na zakone ili podzakonske akte
drzave koja izdaje Licencu, a koja se primjenjuje pri
izdavanju iste. Navodi se identifikacijski broj koji se
koristi u drzavi izdavanja, kao i referentni ili broj
predmeta kod nadleznog tijela. Drzave imenuju
nadlezno tijelo za izdavanje Licenca sukladno ¢lanku
3. 1 to na nacin da je zainteresiranim strankama
dostupan kontakt sa istim. Navodi se broj telefona
centrale, a ne osobe nadlezne za Licence. Uz brojeve
telefona navodi se i medunarodni pozivni broj. Adresa
elektronicke poste (e-mail) mora biti zajednicka
adresa nadleznog tijela.

Imalac Licence. Kao i u podacima o nadleznom
tijelu, u podacima o imaocu Licence navodi se adresa
sjedista poduzeéa, te se izbjegava upuéivanje na
pojedine uposlenike. U slucaju da je po vaZeCem
zakonodavstvu poduzecu dodijeljeno vise
registaracijskih brojeva, u formularu se navodi PDV
obveznik, kao 1 dodani identifikacijski broj. Uz
brojeve telefona navodi se i medunarodni pozivni
broj.

Rok vazenja. Clankom 12. se predvida da Licence
vaze onoliko dugo koliko zeljeznicki prijevoznik
ispunjava uvjete predvidene Uputom. Eventualno
preispitivanje predvideno ¢lankom 13. stavak 4. ne
zahtijeva izmjenu same Licence. U slucaju da
prilikom preispitivanja dode do suspenzije ili

oduzimanja ili izmjene, to se biljezi u odgovarajucu
rubriku, te se izdaje novi dokument.

Tijelo koje izdaje Licencu navodi prvi datum pocetka
vazenja Licence, kao i vrstu usluga za koje se Licenca
izdaje. U slucaju izdavanja privremene Licence
sukladno ¢lanku 13. stavak 3. navodi se krajnji datum
vazenja Licence. Privremena Licenca vazi najvise Sest
mjeseci. U slucaju suspenzije ili oduzimanja u
formularu se navodi odgovaraju¢i datum. Datumi se
navode u jednoobraznom formularu (dd/mm/gg).
Izmjene. U slucaju da zeljeznicki prijevoznik bitno
izmijeni ili prosSiri svoje aktivnosti, Licenca mora biti
preispitana  (Clankom 13. stavak 4.). Nakon
preispitivanja, Licenca moze biti izmijenjena i u tom
slu¢aju se navodi datum izmjene, kao i kratak opis.
Datumi se navode u jednoobraznom formularu
(dd/mm/gg).

Uvjeti i obveze. U c¢lanku 12. stavak 4. navodi se da
se posebne odredbe vezane za suspenziju ili
oduzimanje Licence mogu navesti u samoj Licenci. U
tom slu¢aju, odredbe se navode u ovoj rubrici. Datumi
se navode u jednoobraznom formularu (dd/mm/gg).
Potpis. Licencu izdanu zeljeznickom prijevozniku
potpisuje osoba ovlastena za izdavanje Licence.

EZ notificiranje Licence br.- definirano ¢lankom 3.
stavak 3. Privitka.

B) Standardni obrasci za dokument osiguranje od gradanske
odgovornosti - Licenca osiguranja

Standardni format dokumenta osiguranja od gradanske
odgovornosti, izgled Licence osiguranja je sljedeéi:



Bpoj 3 - Crpana 110 CIYXBEHU I'TACHUK buX Ilerak, 12. 1. 2018.

BOSNATHERCEGOVINA BFEOCHAHXEPIOETOBHHA
MINISTARSTVO KOMUNIKACLIA I TRANSPORTA MHHHCTAPCTEO KOMYHHMIATTHITA M ITPOMETA

BOSNIA ANDHERZEGOVINA
MINISTRU OF COMMUNICATIONS AND TRANSFORT

REGULATORNI GDBOR ZVELjEZNICA BiH
PECYIATOPHH OABOP KEBEIHHITA BHX
RAILWAYS REGULATORY BOARD OF BiH

LICENCA OSIGURANJA
Privitak "Osiguranje” br.
Financijsko pokrice od gradansko - pravne odgovornosti

1. Driava koja izdaje Licencu
Drzava koja 1zdaje Licencu: Nadlezno tijelo za izdavanje Licence:

Broj Licence unutar zemlje ID broj:
Zakonski akti koji se primjenjuji

2. Imalac Licence
Zeljernicko poduzece:

ID broj: | PDV broj:

3. Nadlezno tijelo koji izdaje potvrdu o financijskom pokricu (ako se ne radi o tijelu
iz to¢ke 1. ovog dokumenta)
Nadlezno tijelo za izdavanje Licence: Telefon:

Postanska adresa:

Postanski broj i grad: E-mail:

Stanje: Zakonski akti koji se primjenjuj:

4. Financijsko pokrice od gradanskopravne odgovornosti

Iznos finaneijskog pokrica: Jednakovrijedni instrument osiguranja
(kratak opis):

Geografsko pokrice:

VaZi od: | Vazi do

5. Uvjeti i obveze
Navesti uvjeti predvidene ¢l.8. ili navesti referentne dokumente:

Datum Potpis

Ime
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b)

Nacin popune dokumenta

1.

Drzava koja izdaje Licencu. Ponavljaju se
informacije navedene u Licenci kako bi se omogucila
ispravno identificiranje Licence. Drzave imenuju
nadlezno tijelo za izdavanje Licence sukladno ¢lanku
3. buduéi da se privitak izdaje uz Licencu izradenu
sukladno ¢lankom 7. pod A) Privitka, nije neophodno
ponavljati sve podatke o nadleznom tijelo za
izdavanje Licence. Dovoljan je samo naziv.

Imalac Licence. Budu¢i da se privitak izdaje uz
Licencu, nije neophodno ponavljati sve podatke o
imaocu Licence. Dovoljan je naziv i eventualni
registracijski brojevi.

NadleZo tijelo koji izdaje potvrdu o financijskom
pokric¢u. U slucaju da je privitak "osiguranje" izdan
od strane nadleznog tijela za izdavanje Licenca, ova
se rubrika ne popunjava. U slucaju da je nadlezno
tijelo za izdavanje Licenca iz neke druge drzave
zahtijevao i odobrio dodano pokric¢e, navode se podaci
o tom tijelu. Uz brojeve telefona i navodi se i
medunarodni pozivni broj.

Financijsko  pokrice = od  gradanskopravne
odgovornosti. U ovoj rubrici se navodi maksimalni
iznos pokrica koji se trazi i koji je odobren, navode¢i i
valutu u kojoj je iznos trazen. U slucaju da zZeljeznicki
prijevoznik nije zaklju¢io ugovor o osiguranju, ali
pokazuje pokriée kroz jednakovrijedne istrumente
osiguranja (npr. Financijska garancija), iste je

potrebno precizirati. Potrebno je navesti i ako je
pokric¢e ograni¢eno na samo jednu zemlju ili regiju, ili
ako su pojedine zemlje ili regije eksplicitno iskljucene
iz pokrica. Navodi se datum pocetka vazenja polise
osiguranja. Zeljezni¢ki prijevoznik obvezno ée
produziti osiguranje od gradanskopravne
odgovornosti. Licenca se smatra nevazeCom u slucaju
nepostivanja ove obveze od strane zeljeznickog
prijevoznika. Medutim, moguée je u posebnim
sluc¢ajevima ugovoriti osiguranje na odredeno vrijeme.
U tom slucaju navodi se datum isteka osiguranja.
Datum se navodi u jednoobraznom formularu
(dd/mm/gg). Nadlezno tijelo za izdavanje Licence ima
pravo provjeriti da li Zeljeznicki prijevoznik postiva
ove uvjete. U tom slucaju da je financjsko pokri¢e od
gradanskopravne odgovornosti izmijenjeno i ponovo
podneseno na usvajanje nadleznom tijelu za izdavanje
Licence, izdaje se novi privitak koji mijenja
prethodno postojeci.

Uvjeti i obveze. Ako se odreduju dodani uvjeti vezani
za pokrice od gradanskopravne odgovornosti
zeljeznickom prijevozniku isti se u tom slucaju
navode u ovoj rubrici.

Potpis. Dokument koji se izdaje zeljeznickom
prijevozniku potpisuje osoba ovlastena za pitanja
priznavanja osiguranja. Navodi se puno ime i prezime
ovlastene osobe.
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"xespe3Hnuka Bosmwna - Oyka" (JTII BYKA) y
KEJbE3HMYKUM  cucreMuma y  bocHm  m
XeprieroBuH# (CPIICKH je3UK)

Pravilnik o primjeni Jedinstvenih tehnickih propisa
(JTP) koji se odnose na podsistem "Zeljeznicka
vozila - buka" (JTP BUKA) u zeljeznickim
sistemima u Bosni i Hercegovini (bosanski jezik)
Pravilnik o primjeni Jedinstvenih tehnickih propisa
(JTP) koji se odnose na podsustav "Zeljeznika
vozila - buka" (JTP BUKA) u zeljeznickim
sustavima u Bosni i Hercegovini (hrvatski jezik)
IIpaBmwiHHK O mpaBUMa M o0aBe3ama IyHHKa Yy
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Pravilnik o pravima i obavezama putnika u
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17

24

58

59

VmoyrctBo 3a caobpahaj BozoBa ca "Talgo"
rapuutypama Ha mMpexu npyra KC buX (cprcku
je3HK)

Uputstvo za saobracaj vozova sa "Talgo"
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VIyTcTBO O YCIOBHMA 3a H3[aBambe U CaipiKajy
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TpeBo3a (CPIICKH jE3HK)
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(bosanski jezik)
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