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VIJEĆE MINISTARA 
BOSNE I HERCEGOVINE 

1051 
Temeljem članka 17. Zakona o Vijeću ministara Bosne i 

Hercegovine ("Službeni glasnik BiH", br. 30/03, 42/03, 81/06, 
76/07, 81/07, 94/07 i 24/08), na prijedlog Ministarstva 
komunikacija i prometa Bosne i Hercegovine, Vijeće ministara 
Bosne i Hercegovine, na 64. sjednici, održanoj 14. srpnja 2016. 
godine, donijelo je 

ODLUKU 
O USVAJANJU OKVIRNE STRATEGIJE PROMETA 

BOSNE I HERCEGOVINE ZA RAZDOBLJE 
2016.-2030. GODINE 

Članak 1. 
(Predmet Odluke) 

Ovom Odlukom usvaja se Okvirna strategija prometa 
Bosne i Hercegovine za razdoblje 2016.-2030. godine (u 
daljnjem tekstu: Okvirna strategija). 

Članak 2. 
(Praćenje realizacije) 

Za praćenje realizacije Okvirne strategije zadužuje se 
Ministarstvo komunikacija i prometa Bosne i Hercegovine, koje 
Vijeću ministara Bosne i Hercegovine na usvajanje podnosi 
godišnje izvješće o realizaciji Okvirne strategije. 

Članak 3. 
(Sastavni dio Odluke) 

Okvirna strategija je u Privitku broj 1 i čini sastavni dio ove 
Odluke. 

Članak 4. 
(Stupanje na snagu) 

Ova Odluka stupa na snagu osmog dana od dana 
objavljivanja u "Službenom glasniku BiH". 

VM broj 190/16 
14. srpnja 2016. godine 

Sarajevo

Predsjedatelj 
Vijeća ministara BiH 

Dr. Denis Zvizdić, v. r.
 

OKVIRNA STRATEGIJA PROMETA 
BOSNE I HERCEGOVINE 

Spisak kratica 
BD Brčko distrikt 
BDP Bruto domaći proizvod 
BHANSA Agencija za pružanje usluga u zračnoj plovidbi 
BHDCA Direkcija za civilno zrakoplovstvo 
BiH Bosna i Hercegovina 

CEFTA 
Srednjoeuropski sporazum o slobodnoj trgovini (eng. Central European 
Free Trade Agreement) 

D.D. Dioničarsko društvo 

EBRD 
Europska banka za obnovu i razvoj (eng. European Bank for 
Reconstruction and Development) 

EIA Procjena utjecaja na okoliš (eng. Environmental Impact Assessment) 
EIB Europska investicijska banka (eng. European Investment Bank) 
EU Europska unija 
FBiH Federacija Bosne i Hercegovine 
FMPiK Federalno ministarstvo prometa i komunikacija 
GGF Fond za dobro upravljanje (eng. Good Governance Fund) 

ICAO 
Međunarodna organizacija civilnog zrakoplovstva (eng. International 
Civil Aviation Organization) 

ICT 
Informacijske i komunikacijske tehnologije (eng. Information and 
Communications Technologies) 
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IPS Inteligentni prometni sustavi (eng. Intelligent Transport Systems) 
JP Javno poduzeće 
JPP Javno-privatno partnerstvo 
km Kilometar 
KM Konvertibilna marka 
kV Kilovolti 
m Metar 
M Milijun 
MAP Višegodišnje planiranje (eng. Multi Annual Planning) 
MF Ministartsvo financija 
MKP BiH Ministarstvo komunikacija i prometa BiH 
MPUGERS Ministarstvo za prostorno uređenje, građevinartsvo i ekologiju 
MSVRS Ministartsvo saobraćaja i veza Republike Srpske 
n.d. Nije dostupno 
OSP Okvirna strategija prometa 
RIS Riječni informacijski sustav 
rkm Riječni kilometri 
ROŽ BiH Regulatorni odbor željeznica BiH 
RS Republika Srpska 
RSI Inspekcija sigurnosti puteva (eng. Road Safety Inspection) 

SEETO 
Prometni opservatorij za jugoistočnu Europu (eng. South-East Europe 
Transport Observatory) 

TEN–T Transeuropska putna mreža 
UIC Međunarodna željeznička unija (eng. International Union of Railways) 
UNKP Sustav za nadzor, upravljanje i kontrolu prometa 
UPP Unutarnji plovni putevi 
USD Američki dolar 
WB Zemlje zapadnog Balkana (eng. Western Balkans) 
ŽFBiH Željeznice Federacije Bosne i Hercegovine 
ŽRS Željeznice Republike Srpske 

UVOD 

Okvirna strategija prometa (OSP) predstavlja smjernicu za 
razvitak prometnog sektora u Bosni i Hercegovini (BiH) u 
sljedećih petnaest godina. 

Kao što je navedeno u Okvirnoj prometnoj politici Bosne i 
Hercegovine 2015.-2030., Okvirna strategija prometa (OSP) 
detaljno opisuje provedbu Prometne politike od danas do 2030. 
godine. Okvirna strategija prometa utvrđuje postupke i programe 
koje treba poduzeti (administrativne reforme, regulatorno 
usklađivanje, izgradnja kapaciteta i investicijski programi), kao i 
pripadajuću raspodjelu odgovornosti, vremenskog okvira i 
ključne pokazatelje uspješnosti. 

Stoga je svrha ovog izvješća da se utvrdi metodologija 
Okvirne strategija prometa, viša razina i posebni ciljevi OSP-a i 
Akcijskog plana kratkoročnih, srednjoročnih i dugoročnih mjera 
do 2030. godine. 

Okvirna strategija prometa je uspostavljena uzimajući u 
obzir institucionalne sposobnosti u prometnom sektoru kako bi se 
utvrdile jasne odgovornosti za provedbu Okvirne strategija 
prometa. 

Dodjela institucionalnih mjerodavnosti u prometnom sektoru 
u BiH 

Bosna i Hercegovina je država koja se sastoji od dva 
entiteta, Federacije Bosne i Hercegovine (FBiH) i Republike 
Srpske (RS), te Brčko distrikta kao zasebne upravne jedinice. 
Ustav BiH zadržava određene mjerodavnosti odlučivanja na 
razini entiteta u brojnim područjima, uključujući promet i 
infrastrukturu. Osim toga, FBiH se sastoji od deset županija, a 
svaka od njih ima neke ovlasti u okviru lokalnog prometa i 
infrastrukture. 

Dakle, Okvirna strategija prometa za BiH je razvijena 
uzimajući u obzir ustavne mjerodavnosti entiteta i Brčko 
distrikta, koji su sumirani kako slijedi: 

- Ministarstvo komunikacija i prometa BiH 
(Ministarstvo ili MKP BiH) je dio Vijeća ministara 
BiH koje ostvaruje svoja prava i obavlja dužnosti kao 
tijelo državne vlasti. Kao što je navedeno u Zakonu o 
ministarstvima i drugim tijelima uprave BiH (veljača 
2003.), Ministarstvo je mjerodavno, između ostalog, 

za međunarodni i međuentitetski promet i 
infrastrukturu, uključujući i odgovarajuću pripremu 
ugovora, sporazuma i drugih akata, odnose s 
međunarodnim organizacijama, pripremu i izradu 
strateških i planskih dokumenata. Ministarstvo je, 
također, mjerodavno za aktivnosti kontrole 
nesmetanog odvijanja međunarodnog prometa, 
civilnog zrakoplovstva i kontrole civilnog zračnog 
prometa. 

- Federalno ministarstvo prometa i komunikacija 
(Ministarstvo FBiH ili FMPiK) upravlja područjima 
mjerodavnosti Federacije u prometnom sektoru, kao 
što je navedeno u Zakonu o federalnim ministarstvima 
i drugim tijelima uprave FBiH (2002.). Zakon definira 
sljedeće odgovornosti za Ministarstvo FBiH 
mjerodavno za promet: administrativno i 
profesionalno upravljanje željeznicama, cestama, 
zračnim prometom, plovnim putevima, prometom, 
sigurnost i nadzor u istim oblicima prijevoza i 
odgovarajuću infrastrukturu. 

 Županije u FBiH imaju vlastite vlade koje imaju 
mjerodavnosti na regionalnim cestama, kao i 
mjerodavnost lokalne usluge prijevoza na teritoriju 
županije i gradskog prijevoza. 

- Ministarstvo saobraćaja i veza RS (Ministarstvo RS ili 
MSV RS) ima ovlasti propisane Zakonom o 
ministarstvima RS (listopad 2002.). Zakon definira 
sljedeće odgovornosti za Ministarstvo RS mjerodavno 
za promet: administrativno i profesionalno upravljanje 
željezničkim, cestovnim, zračnim, vodenim i 
intermodalnim prometom i njegovom sigurnosti, kao i 
upravljanje politikom koordinacije, a sve sukladno 
zakonima RS i BiH. 

- Što se tiče Brčko distrikta, Odjel za odnose s javnošću 
Distrikta ima ovlasti za razne prometne probleme, 
među kojima je unutarnja plovidba posebno važna. 

- Okvirna strategija prometa BiH sačinjena je na 
temelju prometnih strategija dvaju entiteta i Brčko 
distrikta. 

Struktura Okvirne strategije prometa 
BR. POGLAVLJE OPIS 

1 METODOLOGIJA 
2 TRENUTAČNA SITUACIJA 

2.1 
Socio-ekonomski 
pregled 

Pregled ključnih ekonomskih (BDP, upošljavanje, vanjska 
trgovina...) i demografskih pokazatelja (npr. populacija, 
gustoća naseljenosti, razina urbanizacije) – posljednja 
dostupna godina i najnovija prognoza (pet-deset godina) 

2.2 – 
2.5 

Trenutačna 
situacija po vrsti 
prometa  

Pregled trenutačnog stanja po vrsti prometa (ceste, 
željeznice, unutarnji plovni putevi, zračni promet)  

2.2.1 – 
2.5.1 

Infrastruktura 

Karte, tehničke značajke i razina rehabilitacije cestovne i 
željezničke prometne mreže; unutarnji plovni putevi i 
zračne luke otvorene za komercijalni promet. Uska grla i 
obilježja tekućih glavnih razvojnih infrastrukturnih 
projekata i investicijskih planova po vrstama prometa. 
Podsekcija cesta sadrži informacije o srži transeuropske 
(TEN-T) i sveobuhvatne cestovne mreže u BiH. 
Podsekcija željeznica sadrži informacije o željeznicama i 
vezama do Mediteranskog koridora i njegovo proširenje na 
zapadni Balkan kroz BiH. Podsekcija unutarnjih plovnih 
puteva opisuje međunarodni režim plovidbe prema 
Okvirnom sporazumu sliva rijeke Save. 

2.2.2 – 
2.5.2 

Usluge 

Pregled dostupnih podataka o međugradskim teretnim i 
putničkim tokovima (O-D tokovi i/ili statistika prometa) 
glavnih vidova prometa, gdje se pravi što je moguće bolja 
distinkcija između domaćeg i međunarodnog prometa. 
Pregled gradskog prometa u glavnim gradovima, procjena 
očekivane prometne potražnje (kada projekcije budu 
dostupne). 
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2.2.3 – 
2.5.3 

Regulativa 

Identifikacija mjerodavnih tijela različitih vidova prometa. 
Analiza postojeće regulative prometnog sektora koja se 
bavi ključnim temama (liberalizacija, sigurnost, okoliš) 
različitih vidova prometa. Identifikacija ključnih prioriteta 
za poboljšanje regulative, s obzirom na EU / međunarodna 
mjerila. 

2.2.4, 
2.4.4 

Tehnologija 
Za ceste i unutarnje plovne puteve, specifična podsekcija 
opisuje trenutačni tehnološki status (tj. ICT za kontrolu 
cestovnog prometa, sustav naplate cestarina, RIS itd.) 

2.2.5, 
2.3.4, 
2.4.5, 
2.5.4 

Zaključak 
Podsekcija svakog vida prometa se završava sažetkom o 
glavnim nalazima i pitanjima koja proizilaze iz istraživanja 
trenutačne situacije. 

3 
CILJEVI KOJI SE NAMJERAVAJU POSTIĆI KROZ OKVIRNU 
STRATEGIJU PROMETA 

3.1 
Prometna politika 
– osnova za OSP 

Opis ciljeva koji se odnose na povezivanje, integraciju s 
EU i susjednim zemljama, potporu ekonomskom rastu koji 
proizilaze iz Okvirne prometne politike BiH 2015.-2030. i 
drugih strateških planskih dokumenata. 
  

3.2 
Specifični 
prometni ciljevi 

Specifični ciljevi koji proizilaze iz potreba i 
jedinstvenosti sustava prometa u BiH (za regulativu na 
državnoj razini, međunarodni i međuentitetski promet), 
entiteta i Brčko distrikta.  

4 STRATEGIJA   

    

Akcijski plan studija izvodljivosti i prioritetnih 
intervencija za svaku vrstu prometa (tj. razvitak 
infrastrukture, poboljšanje usluga, tehnološko 
unapređenje i regulativa), pregled troškova, financiranja i 
drugih instrumenata provedbe, vrijeme za provedbu 
Okvirne strategije prometa (kratkoročne, srednjoročne i 
dugoročne akcije) i naznaka tijela odgovornih za 
provedbu. 

  PRILOZI   

1 METODOLOGIJA 
1.1 Pristup Okvirnoj strategiji prometa 

Okvirna strategija prometa (OSP) za cilj ima identifikaciju 
akcija potrebnih za razvitak prometnog sustava u BiH u 
kratkoročnom, srednjoročnom i dugoročnom razdoblju. OSP je 
alat za projektiranje i planiranje čiji je cilj pravljenje smjernica za 
buduće investicije vezane za promet. OSP je dio životnog ciklusa 
razvitka prometne infrastrukture i usluga. 

Cjelokupan pristup životnog ciklusa uključuje šest zadataka 
predstavljenih na sljedećem dijagramu i opisanih u nastavku. 

 
1. Dijagnostika: definiranje scenarija trenutačnog stanja i 

jasno razumijevanje trenutačne situacije prometnog sustava 
(npr. trenutačne slabosti, uska grla itd.). Ovaj zadatak 
uključuje prikupljanje podataka i analizu prikupljenih 
podataka. 

2. Strategija: razvijanje vizije prometne mreže (usluge, 
infrastruktura, regulativa, ICT) zasnovane na razumijevanju 

scenarija trenutačnog stanja. Prema tome, cilj ovog zadatka 
je identificiranje ciljeva i akcija koje je potrebno provesti da 
bi se otklonila trenutačna uska grla i nedostaci prometnog 
sustava i da bi se dostigla razina usluga koju zahtijevaju 
građani. 

3. Plan razvitka: odlučivanje, u okviru proračunskih 
ograničenja, o višegodišnjim investicijama i mjerama u 
prometu (usluge, infrastruktura, regulativa, ICT), na temelju 
specifičnih performansi različitih ciljeva i akcija testiranih u 
zadatku 2. Akcijski plan uključuje definicije pokazatelja za 
praćenje i evaluaciju prometne politike i investicija 
izabranih od strane kreatora politike. 

4. Priprema: priprema provedbe akcijskog plana (detaljni 
projekt i planiranje). 

5. Provedba: primjena programa definiranog u programskim 
fazama. 

6. Praćenje i procjena: pratiti rezultate i utjecaje programa i 
porediti ih sa strateškim ciljevima definiranim tijekom 
planiranja. 
Okvirna strategija prometa BiH uključuje razvitak prva dva 

zadatka životnog ciklusa: 
- Analiza postojećeg stanja ("Dijagnostika") 
- Razvitak strategije ("Definiranje ciljeva i akcija") 
Za svaki vid prometa, Okvirna strategija prometa BiH se 

zasniva na četiri stupa prometnog sustava (tj. infrastruktura, 
regulativa, tehnologija i usluge), kao što je prikazano na sljedećoj 
slici. 

 
Ispod su prezentirani najvažniji elementi strateškog 

planiranja Strategije. 
Stupovi  
OSP-a

Ključni elementi Okvirne strategije prometa 

Infrastruktura 

- Definiranje tehnički i financijski izvodljivog scenarija razvitka 
mreža prema identificiranim prioritetima (poseban fokus će biti na 
proširenju koridora TEN-T Osnovne mreže) uzimajući u obzir širok 
opseg postojećih studija o razvitku prometne infrastrukture u državi 
- Verifikacija usklađenosti planiranja infrastrukture u BiH s 
praksama primijenjenim u drugim državama regije, radi 
osiguravanja pravodobnog napretka povezanosti cijelog zapadnog 
Balkana  

Usluge 

- Analiza visoke razine tržišne pozicije, postojećih usluga i 
financijske situacije ključnih aktera u sektoru prometnih usluga, kao 
i svjesnost/ekspertiza ključnog osoblja 
- Analiza trenutačnog planiranja usluga i praksi upravljanja 
postojećim uslugama u javnom prijevozu (npr. gradski i 
međugradski autobusi, poduzeća za prijevoz putnika i tereta) i 
usklađivanje standarda 
- Definiranje plana proširenja prometne usluge sa specifičnim 
mjerama koje se odnose na probleme uočene tijekom gore navedene 
analize (npr. smanjenje starosti vozila i razine zagađenja, povećanje 
učestalosti i kapaciteta usluga, intermodalna povezanost itd.) i 
usklađivanje s infrastrukturnom strategijom 

Regulativa 

- Analiza potrebnih zakonskih usklađivanja sa zakonima EU 
- Razvitak izvodljivog puta za potpuno usklađivanje, s općim 
fokusom na isplativa rješenja koja će minimizirati troškove prijelaza
- Integriranje regulatorne strategije u širu prometnu strategiju (npr. 
tehnološka i infrastrukturna unapređenja prometnog sustava bi 
trebalo da prate postojeće povođenje pravne regulative EU u 
pogledu ekonomske održivosti, očuvanja životne sredine, otvaranja 
tržišta, sigurnosti, zaštite potrošača itd.) 
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- Razvitak jasne vizije o akcijama potpore koje su neophodne za 
učinkovito usuglašavanje propisa (npr. uređaji za raspodjelu 
kapaciteta u željezničkom sustavu, suvremena oprema za upravljanje 
zračnim prometom, aktivnosti za povećanje kapaciteta relevantnih 
regulatornih tijela itd.)  

Tehnologija 

- Definiranje plana akcija izvodljivih i prioritetnih intervencija za 
svaku vrstu prometa, kao i za intermodalnost, u sljedećim oblastima: 
multimodalno informiranje kupaca, rješenja za izdavanje karata, 
(intermodalno) praćenje teretnog prometa itd. 

1.2 Ciljevi i akcije 

Osnovni dio Okvirne strategije prometa je definiran u 
Ciljevima i akcijama. Ciljevi i akcije zajedno formiraju stratešku 
viziju prometnog sustava BiH do 2030. godine. 

Kao što je detaljno opisano u relevantnom dijelu, posebni 
ciljevi Okvirne strategija prometa proizilaze iz "viših" ciljeva. 
Ovi ciljevi su sukladni Okvirnoj prometnoj politici BiH 2015.-
2030. koja definira okvirne ciljeve za prometni sektor te predviđa 
definiranje prometnih strategija, sukladno Ustavu BiH, na razini 
BiH, njena dva entiteta i Brčko distrikta. Takvi viši ciljevi su 
posebno relevantni za međunarodne i međuentitetske akcije. 
Prema Ustavu BiH, državna razina je mjerodavna za te 
aktivnosti. 

Posebni ciljevi su dati za različite vrste prometa (cestovni, 
željeznički, vodeni i zračni), te se zasnivaju na prioritetima 
prometnih politika BiH, FBiH, RS i BD koji su proizašli iz 
razumijevanja trenutačne situacije (zasnovanoj na analizi potreba 
i službenih dokumenata). 

Sukladno utvrđenim skupom ciljeva, Okvirna strategija 
prometa će imati za cilj definiranje akcija koje treba provesti 
kako bi se postigli posebni ciljevi za svaku vrstu prometa. Akcije 
su grupirane po predviđenom vremenu za provedbu, i to kao: 
"kratkoročne" (2016.-2020.), "srednjoročne" (2021.-2025.) i 
"dugoročne" (2026.-2030.) kategorije aktivnosti. OSP također 
definira mjerodavna tijela i instrumente za provedbu svake akcije. 

1.3 Potrebni podaci i način prikupljanja 

Znatan broj studija i dokumenata prikupljeni su za analizu 
trenutačnog stanja prometnog sustava i ključne prioritete 
intervencija u BiH. Glavne kategorije dokumenata su nabrojane u 
nastavku, a kompletan popis dokumenata je dat u Aneksu: 

1. Strategije / Studije / Planovi. Aktualne studije i 
izvješća o prometnom planiranju, uključujući: 
prometna ulaganja po različitim vidovima prometa 
(željeznički, cestovni, zračni, unutarnji plovni putevi), 
faze ulaganja, izvore financiranja itd. 

2. Regulative za pojedine vidove prometa s posebnim 
naglaskom na: otvaranje tržišta, sustave naplate 
cestarine, sigurnost, prava putnika itd. 

3. Podaci o prometu 
- Vremenske serije potražnje za međugradski 

prijevoz po različitim vidovima prometa 
(željeznički, cestovni, zračni, unutarnji plovni 
putevi), razlikujući putnički i teretni 

- Brojanje protoka prometa na državnim 
(željezničkim i cestovnim) graničnim 
prijelazima (ukoliko postoje) 

- Ključni podaci o gradskom prijevozu u svakom 
značajnijem gradu (npr. s više od 100.000 
stanovnika): podaci za mrežu javnog prijevoza 
(autobus*km i tramvaj*km; putnici*km); podaci 
o motorizaciji cesta; podaci o zagađenju zraka 
(ukoliko postoje) 

 
 
 
 

4. Financijski podaci 
- Posljednje dostupne bilance uspjeha željezničkih 

poduzeća (ŽFBiH, ŽRS); za iste aktere: 
kadrovski i podaci o voznom parku; učinci 
(putnički i teretni voz * km) itd. 

- Posljednje dostupne bilance uspjeha zračnih 
luka otvorenih za komercijalni promet u 
Sarajevu, Banjoj Luci, Tuzli i Mostaru 

5. Podaci o prometnoj infrastrukturi prema vrstama: 
- karta, duljina rute i značajke autocesta i 

magistralnih cesta 
- karta, duljina rute i značajke željeznice 
- duljine pista i proširenje terminala na zračnim 

lukama otvorenim za komercijalni promet u 
Sarajevu, Tuzli, Banjoj Luci i Mostaru 

- ECMT klase unutarnjih plovnih puteva otvorene 
za komercijalni promet itd. 

6. Ostala statistika prometa 
- Statistika o nesrećama na cestama i prugama 
- Podaci o motorizaciji cestovnih vozila (broj 

vozila po tipu/veličini i starosti) 
7. Socio-ekonomski podaci 

- Povijesni podaci o populaciji, BDP-u itd. 
- Podaci o uvozu/ izvozu po državi i vrsti roba 

(ukoliko postoji) 
- Podaci o međunarodnom turizmu 

Podaci su prikupljeni putem istraživanja sekundarnih poda-
taka, od sudionika i u ciljnim razgovorima s relevantnim osoba-
ma. Konzistentnost i cjelovitost prikupljenih podataka provjerili 
su lokalni stručnjaci i predstavnici uključenih ministarstava, 
javnih poduzeća i vlasti, na sastancima održanim tijekom izrade 
ovog izvješća. 

2 POSTOJEĆE STANJE 
2.1 Socijalno-ekonomski pregled 

Ocjena ukupnih ekonomskih pokazatelja neke zemlje, 
mjerena kretanjem glavnih makroekonomskih pokazatelja, od 
presudne je važnosti za provedbu precizne analize prometa, 
pogotovo kada se pokušavaju predvidjeti budući trendovi 
potražnje za uslugama prometa. 

U ovoj sekciji, opći makroekonomski trendovi uočeni u 
razdoblju 2006.-2014. godine će biti identificirani za državu BiH 
u cjelini, te za entitete i Brčko distrikt, od kojih se sastoji. 

2.1.1 BDP 

Ekonomski pokazatelji zemalja i regije se uglavnom 
ocjenjuju promatranjem trendova bruto domaćeg proizvoda 
(BDP). BDP se može definirati kao zbir potrošnje, investicija, 
potrošnje vlade i neto izvoza. Ovaj pokazatelj se uzima kao 
sinonim za ekonomski proizvod zemlje. 

Grafikon 1 prikazuje razine BDP-a, mjerene u milijardama 
bosanskohercegovačkih konvertibilnih maraka (KM), zabilježene 
za državu BiH (uključujući i razine za entitete FBiH i RS i za 
BD) između 2006. i 2014. godine, izuzimajući 2009. godinu 
takozvane globalne "Velike recesije", a ekonomski proizvod 
prikazuje konstantan rast. Kao što je očekivano, kretanje razina 
BDP-a je približno isto za dva entiteta i BD. 
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Grafikon 1 

Bruto domaći proizvod, 2006.-2014. (u milijardama KM) 
Izvor: Statistički godišnjak 2015. godine, Zavod za statistiku 

FBiH; Statistički godišnjak RS za 2015. godinu, BHAS 

 
Grafikon 2 

Bruto domaći proizvod po glavi stanovnika, 2006.-2014. (u 
tisućama KM) 

Izvor: Statistički godišnjak 2015. godine, Zavod za statistiku  
FBiH; Statistički godišnjak RS za 2015. godinu, BHAS 
Grafikon 2 prikazuje razine BDP-a po glavi stanovnika, 

mjereno u tisućama KM, promatrano u razdoblju od 2006. do 
2014. godine na državnoj razini. Ekvivalentno ukupnom BDP-u, 
prihod/ proizvod po glavi stanovnika je znatno povećan u 
posljednjih deset godina. Proizvod po glavi stanovnika se često 
smatra kao dobar pokazatelj za mjerenje individualnog bogatstva 
ili kupovne moći stanovnika neke zemlje. Na entitetskoj razini, 
BDP po glavi stanovnika je pratio pozitivan trend. Međutim, u 
apsolutnom smislu, FBiH i Republika Srpska su zabilježile sličan 
iznos BDP-a po stanovniku, dok je Brčko distrikt zabilježio veći 
BDP po glavi stanovnika u tijeku analiziranog razdoblja. 

2.1.2 Uposlenost 

U ovoj sekciji su analizirani trendovi na tržištu rada uočeni 
u državi BiH tijekom razdoblja na koji se odnosi studija (2006.-
2014.). 

 
Grafikon 3 

Broj uposlenih osoba, 2006.-2014. (u tisućama) 
Izvor: Statistički godišnjak 2015. godine, Zavod za statistiku 

FBiH; Zavod za statistiku RS, Upitnik o radnoj snazi i Statistički 
godišnjak RS za 2015. godinu, BHAS 

Točnije, podaci zabilježeni u odnosu na opće razine 
uposlenosti provjereni su za državu u cjelini i za pojedine 
entitete. Gore navedeni Grafikon 3 prikazuje uposlene osobe u 
BiH na godišnjoj razini. Uposlene osobe su one koje su uposlene 
na neodređeno ili određeno razdoblje, radeći puno ili skraćeno 
radno vrijeme. Moguće je primijetiti da je broj uposlenih osoba 
rastao konstantno od 2006. do 2009. godine. Zatim je uslijedilo 
četverogodišnje razdoblje pada, dok je blagi oporavak zabilježen 
u 2014. godini. 

Međutim, podaci prikupljeni na entitetskoj razini pokazuju 
da su trendovi upošljavanja bili vrlo različiti među entitetima. 
Zapravo, FBiH je doživjela značajan i stalan rast tijekom 
promatranog razdoblja, bilježeći ukupni maksimum od 444 tisuća 
uposlenih u 2014. godini, u odnosu na zabilježenih 390 u 2006. 
Sličan rast je uočen i za Brčko distrikt, dok je konstantno 
smanjenje broja uposlenih zabilježeno u Republici Srpskoj od 
2009. godine pa nadalje. 

Trend stope uposlenosti za obuhvaćene države i regije 
prikazan je na grafikonu u nastavku. Navedeni pokazatelj 
predstavlja omjer broja uposlenim i radno sposobnog 
stanovništva. Dob radno sposobnog stanovništva BiH se sastoji 
od osoba koje imaju najmanje 15 godina. Ukupna radna snaga 
neke zemlje uključuje i uposlene i neuposlene osobe. 

Podatak za dob radno sposobnog stanovništva za Brčko 
distrikt nedostaje. Dakle, grafikon u nastavku samo bilježi stope 
uposlenosti na ukupnom području FBiH i RS-a. U razdoblju 
2006.-2010., stopa uposlenosti u navedenoj regiji je bila u 
rasponu od 33% do 39%. Trend stope uposlenosti je sličan 
onome koji je zabilježio rast u razdoblju od 2006. do 2010. 
godine i onda opadao sve do 2014. godine. 

 
Grafikon 4 

Stopa uposlenosti, 2006.-2014. 
Izvor: Statistički godišnjak 2015. godine, Zavod za statistiku 

FBiH; Zavod za statistiku RS, Upitnik o radnoj snazi i Statistički 
godišnjak RS za 2015. godinu 

Podaci za FBiH su sukladni onim koji su zabilježeni za broj 
uposlenih. S druge strane, unatoč smanjenju broja uposlenih 
osoba, stopa uposlenosti je rasla u Republici Srpskoj tijekom 
promatranog razdoblja, signalizirajući vjerojatno smanjenje dobi 
radno sposobnog stanovništva koje bi moglo biti posljedica 
razvitka regionalne demografske krivulje, odnosno migracija. 

2.1.3 Vanjska trgovina 1 

U ovoj sekciji se analiziraju međunarodni trgovinski tokovi 
koji uključuju BiH i njene trgovinske partnere. Grafikon 5 
prikazuje trend uočen za trgovinsku bilancu države prema 
uvoznim i izvoznim vrijednostima. Iako izgleda da je trgovinska 
bilanca bila stalno negativna, čini se da je međunarodni opseg 
trgovine konzistentno rastao tijekom analiziranog razdoblja 
(2009.-2014.). 

                                                                 
1 Izvor: Statistički godišnjak RS, studeni 2015. 
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Grafikon 5 

Uvoz, izvoz, trgovinski saldo (u milijardama KM) i pokrivenost 
uvoza izvozom u BiH (u %) 2009.-2014. 

Izvor: Statistički godišnjak 2015. godine, Zavod za statistiku 
FBiH; Statistički godišnjak RS za 2015. godinu, BIHAS 

 
Grafikon 6 

Uvoz, 2009.-2014. (u milijardama KM) 
Izvor: Statistički godišnjak 2015. godine, Zavod za statistiku 

FBiH; Statistički godišnjak RS za 2015. godinu, BIHAS 

 
Grafikon 7 

Izvoz, 2009.-2014. (u milijardama KM) 
Izvor: Statistički godišnjak 2015. godine, Zavod za statistiku 

FBiH; Statistički godišnjak RS za 2015. godinu, BIHAS 
Prethodni grafikoni prikazuju nekoliko trendova: 
- Gospodarstvo je zabilježilo rast u promatranom 

razdoblju, kako u apsolutnom iznosu tako i po glavi 
stanovnika 

- Uposlenost unutar dva entiteta i BD ima prilično 
heterogen trend 

- Međunarodna trgovina je zabilježila primjetan rast 
Ovakvi trendovi podrazumijevaju da su ključni pokretači 

mobilnosti rasli u promatranom razdoblju, sa izuzetkom 
uposlenosti. Podaci o prometu prikazani narednim poglavljem će 
potvrditi da je mobilnost povećana u slučaju najznačajnijeg vida 

prijevoza (cestovnog), dok su razine prometa više fluktuirajuće u 
ostalim vidovima prijevoza. 

2.2 Ceste 
2.2.1 Infrastruktura 
2.2.1.1 Državna razina (međunarodna i međuentitetska) 

Ukupna duljina cestovne mreže u BiH je 24.796 km. Cijela 
mreža se može podijeliti prema sljedećoj kategorizaciji: 

- 3.970 km Glavne/državne ceste (16,0%); od čega je 
128,7 km klasificirano kao autoceste1 (120 km 
autoceste i 28,7 km ceste rezervirane za motorni 
promet) 

- 4.611 km Sekundarne/regionalne ceste (18,6%) 
- 14.200 km Ostale/lokalne ceste2 (57,3%) 
Pregled cijele mreže je predstavljen na sljedećoj mapi: 

 
Mapa 1 

Mapa cestovne mreže u BiH 
Dio cestovne mreže BiH ima međunarodni strateški značaj 

u regiji zapadnog Balkana, zbog uključenja u SEETO 
sveobuhvatnu mrežu 3. U tom smislu, sveobuhvatnu mrežu, 
identificiranu SEETO Memorandumom o razumijevanju, treba 
promatrati kao multimodalnu regionalnu prometnu mrežu koja je 
osnova za realizaciju prometnih investicijskih programa. 

Pored toga, 27. kolovoza 2015. godine, tijekom Samita 
zapadnog Balkana 6 (WB6) održanog u Beču, predstavnici 
WB6 i Europske unije su postigli dogovor o indikativnom 
proširenju Transeuropske prometne mreže na Balkanu. Kao 
rezultat tog sporazuma, cijela SEETO sveobuhvatna mreža je 

                                                                 
1 Dionice cesta koje zadovoljavaju visoke standarde kvalitete, odlikovane 

odvojenim kolovozom (2x2 + 1 zaustavna traka), s maksimalnom dozvoljenom 

brzinom preko 110 km/h i bez križanja na istoj razini s bilo kojom cestom, 

željeznicom ili tramvajskom prugom, biciklističkom stazom ili pješačkom stazom. 
2 Nepotpuni podaci za lokalne ceste 
3 SEETO (eng. South East Europe Transport Observatory) je regionalna prometna 

organizacija utemeljena Memorandumom o razumijevanju za razvitak regionalne 

mreže prometa (MoU) potpisanim 11. lipnja 2004. godine od strane vlada 

Albanije, Bosne i Hercegovine, Hrvatske, Bivše Jugoslavenske Republike 

Makedonije, Crne Gore i Srbije i Misije Ujedinjenih naroda na Kosovu i 

Europske komisije 
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sada integrirana u TEN-T mrežu. Shodno tome, povezane TEN-T 
mape su sukladno tome ažurirane. 1 

Prateći strukturu s dvostrukim slojem TEN-T mreže 
(Uredba EU br. 1315/2013), Aneks 1 WB6 2 sporazuma 
dogovorenog na samitu u Beču, jasno je uspostavljena osnova i 
sveobuhvatna mreža za zemlje zapadnog Balkana. U tom smislu, 
mapa prikazuje sve dionice cesta koje su dio europske TEN-T 
osnovne i sveobuhvatne mreže. 

 
 

 
Mapa 2 

Indikativno proširenje TEN-T cestovne mreže na EU susjedne 
zemlje na zapadnom Balkanu 

Izvor: Direktiva (EU) br. 2016/758 
WB6 Aneks 1 uključuje listu "preidentificiranih 

projekata", tj. identifikacija prioritetnih radova i studija radi 
poboljšanja kvaliteta infrastrukture na produžetku TEN-T 
koridora i osnovne mreže na zapadnom Balkanu. Što se tiče 
cestovne mreže BiH, sljedeći preidentificirani projekti su 
identificirani u Aneksu 1 WB6: 
Mediteranski koridor: 
Radovi za sljedeće dionice: 

- Odžak – Svilaj, 
- Granični prijelaz i prekogranični most Svilaj na rijeci Savi, 
- Odžak – Vukosavlje – Podnovlje – Rudanka – Doboj jug; Tarčin – Konjic; 
Mostar sjever - Počitelj 

Ostale dionice u osnovnoj mreži 
Radovi na graničnom prijelazu i prekogranični most Gradiška preko rijeke Save 

Lista preidentificiranih projekata naglašava značaj 
prekograničnih projekata (BiH - Hrvatska) za provedbu 
Mediteranskog koridora i TEN-T produžetka osnovne mreže. 

                                                                 
1 Shodno tome, Aneks III. Uredbe (EU) br. 1315/2013 je dopunjen Uredbom br. 

2016/758 
2 Vienna (Beč) Zapadni Balkan Samir 2015 – Aneks 1 “povezivanje” 

Agenda o povezivanju 3, uključena i u Aneks 1 WB6, 
definira status sufinanciranja investicijskih projekata na 
zapadnom Balkanu u 2015. godini. Sljedeća tabela sadrži dva 
cestovna projekta sadržana u Agendi o povezivanju BiH, gdje su 
navedeni izvor financiranja (međunarodna financijska institucija), 
vrijednost investicije i dodijeljenih subvencija. Ova tabela, 
također, prikazuje novi sloj kodifikacije projekata (CVc, R2a) 
povezanih sa SEETO koridorom i rutama. 

Referenca 
Izvor 

financiranja
Opis 

Investicija 
(milijuni 

eura) 

Subvencija 
(milijuni 

eura) 

WBIF CF 1006 
BIH TRA 

EIB Mediteranski koridor (CVc): 
Bosna i Hercegovina – Cestovna 
interkonekcija sa Hrvatskom 

109 22 

WBIF CF 1009 
BIH TRA 

EIB Mediteranski koridor (R2a): 
Bosna i Hercegovina – Cestovna 
interkonekcija sa Hrvatskom 

34,4 6,8 

Tabela 1 
Investicijski projekti u BiH u Agendi o povezivanju 

Izvor: Aneks 1 u WB6 
Sljedeća mapa prikazuje povezanost između TEN-T i 

SEETO sveobuhvatne mreže. U tom smislu, mapa jasno ističe 
kako SEETO sveobuhvatne rute i koridori (R1, R2a, R2b, R3 i 
Vc) čine dio Transeuropske prometne mreže. Važno je 
napomenuti da je indikativno proširenje TEN-T mreže zapadnog 
Balkana grupirano u "rute" i "koridore" po SEETO: potonji su 
kodirani po usvojenoj "tradicionalnoj" kodifikaciji ranije 
korištenoj od strane "Paneuropskih koridora". Dakle, "Koridor 
Vc" označava južni produžetak bivšeg "Paneuropskog Koridora 
V". 

 
Mapa 3 

SEETO sveobuhvatne rute i koridori 
Izvor: SEETO 

Zbog obrazloženja ovog aspekta, sljedeća tabela prikazuje 
sve uključene dionice, navodeći odgovarajući SEETO 
koridor/rutu čiji su dio, kao i njihove europske cestovne kodove: 

Paneuropska 
ruta 

Od Do 
Udaljenost 

(km) 

Osnovna/sveobuhvatna 
TEN-T dionica  

(kao što je navedeno 
EU uredbama) 

EU 
cesta 

R1 Neum 
sjeverozapad

Neum 
jugoistok 

7 Osnovna E65 

R2a Granica sa 
Hrvatskom 

Gradiška 
4 Osnovna E661 

R2a Gradiška Banja Luka 44 Osnovna E661 
R2a Banja Luka Jajce 76 Osnovna E661 
R2a Jajce Donji 

Vakuf 
34 Osnovna E661 

R2a Donji Vakuf Travnik 37 Osnovna E661 

                                                                 
3 Ibidem. 
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Paneuropska 
ruta 

Od Do 
Udaljenost 

(km) 

Osnovna/sveobuhvatna
TEN-T dionica  

(kao što je navedeno 
EU uredbama) 

EU 
cesta 

R2a Travnik Lašva 33 Osnovna E661 
R2b 

Sarajevo 
Dobro 
Polјe 

44,6 Sveobuhvatna E762 

R2b Dobro Polјe Foča 31 Sveobuhvatna E762 
R2b 

Foča 
Šćepan 
Polјe  

21 Sveobuhvatna E762 

R3 Sarajevo  Pale 26 Sveobuhvatna E761 
R3 Pale Sokolac  32 Sveobuhvatna E761 
R3 Sokolac  Rogatica  28 Sveobuhvatna E761 
R3 Rogatica  Ustiprača  18 Sveobuhvatna E761 
R3 Ustiprača  Višegrad 27 Sveobuhvatna E761 
R3 Višegrad Granica sa 

Srbijom 
20 Sveobuhvatna E761 

Vc Bosanski 
Šamac 

Vukosavlje 20 Osnovna E73 

Vc Vukosavlјe Doboj 46,6 Osnovna E73 
Vc Doboj Maglaj 37 Osnovna E73 
Vc Maglaj Zenica 58 Osnovna E73 
Vc Zenica Lašva 8 Osnovna E73 
Vc Lašva Visoko 35 Osnovna E73 
Vc Visoko Podlugovi 9 Osnovna E73 
Vc Podlugovi Semizovac 9 Osnovna E73 
Vc Semizovac Sarajevo 8 Osnovna E73 
Vc Sarajevo Blažuj 9 Osnovna E73 
Vc Blažuj Tarčin 19 Osnovna E73 
Vc Tarčin Konjic 24 Osnovna E73 
Vc Konjic Jablanica 22 Osnovna E73 
Vc Jablanica Mostar 

obilaznica 
1 

51 Osnovna E73 

Vc Mostar 
obilaznica 1 

Mostar 
obilaznica 
2 

20 Osnovna E73 

Vc Mostar 
obilaznica 2 

Buna 
(Žitomislić) 

10 Osnovna E73 

Vc Buna 
(Žitomislić) 

Tasovčići 
(Čapljina) 

16 Osnovna E73 

Vc Tasovčići 
(Čapljina) 

Doljani 
9 Osnovna E73 

Tabela 2 
Dionice obuhvaćene u Paneuropski koridor/rutu kao i 

transeuropsku kodifikaciju cesta 
Izvor: SEETO višegodišnji planovi (eng. MAP: Multi-Annual 

Planning) za 2015. (MAP 2015) i 2016. (MAP 2016) 
godinu/prioritetni projekti za ceste 

Razvojni plan SEETO sveobuhvatne mreže za 2015. godinu 
je objavljen na 10. godišnjici SEETO-a. Plan predstavlja pomak u 
Višegodišnjem regionalnom prometnom planiranju. Objavljen 
nakon širokih procesa konzultacija s relevantnim zainteresiranim 
stranama, Višegodišnji plan 2015. je redizajniran kako bi tijelima 
za prometno planiranje i potencijalnim investitorima bolje 
prezentirao informacije o politici i prioritetnim infrastrukturnim 
projektima. 

Višegodišnji plan za 2015. godinu razlikuje dvije vrste 
prioritetnih projekata predstavljenih u dvije odvojene liste: 

- Prioritetni projekti koji ispunjavaju uvjete za 
financiranje – napredni projekti za koje je dostupna 
sveobuhvatna ocjena, na temelju izvršene studije 
izvodljivosti i, ako je dostupno, kompletna projektna 
dokumentacija, sukladno EU procedurama za 
programiranje i pravilima nabavke. 

- Prioritetni projekti za pripremu – projekti koji 
zahtijevaju punu pripremu projekata i ocjenu projekta 
kako bi se utvrdila njihova izvodljivost. Ovi projekti 
nisu spremni za realizaciju, ali sredstva su potrebna za 
obavljanje potrebnih pripremnih radova. 

Jedan od najvećih postignutih rezultata tijekom SEETO 
procesa suradnje je bilo široko prihvaćanje nove SEETO 

metodologije za ocjenjivanje prioritetnih projekata usvojene u 
srpnju 2012. godine kako bi se regionalnim sudionicima i 
potencijalnim eksternim financijerima pružio neutralan i 
konzistentan pogled na kvalitetu projekata izabranih za 
realizaciju SEETO sveobuhvatne mreže. 

Prateći metodologiju ocjenjivanja, SEETO je u 
Višegodišnjem planu za 2015. godinu predstavio listu prioritetnih 
projekata koji su ažurirani u Višegodišnjem planu za 2016. 
godinu. 

Najveći dio preidentificiranih cestovnih projekata Agende o 
povezivanju je smatrano "Prioritetnim projektima koji 
ispunjavaju uvjete za financiranje" u Višegodišnjem planu 
SEETO 2016, kao relevantnog za razvitak TEN-T mreže. Te 
planirane investicije su predstavljene u sljedećoj tabeli. One 
pokrivaju izabrane dionice preidentificiranog Koridora Vc i rutu 
2a te jednu dionicu na ruti 2b. 

Pan-
europ-

ske 
rute 

Referenca 
ka MAP 15 
ili MAP 16 

Naziv 
projekta 

TEN-T 
mreža 

Procije-
njeni 

trošak 
(milijuni 

eura) 

Duljina 

(km) 

SEETO 
priori-
tetni 

proje-
kat 

TEN-T 
preiden-

tifici-
rani 

proje-
kat

Vc MAP 2015

Izgradnja 
dionice 
autoceste 
Odžak – 
Vukosavlje – 
Podnovlje – 
Rudenka - 
Doboj jug 

Osnovna 356 50 Da Da 

Vc MAP 2016

Izgradnja 
dionice 
autoceste 
Odžak - Svilaj, 
granični 
prijelaz i 
prekogranični 
most Svilaj 
preko rijeke 
Save  

Osnovna 109 11 Da Da 

Vc MAP 2016

Građevinski 
radovi na 
dionici 
autoceste 
Tarčin - 
Konjic 

Osnovna 400 21 Da Da 

Vc MAP 2016

Građevinski 
radovi na 
dionici 
autoceste 
Mostar sjever -
Počitelj 

Osnovna 350 37 Da Da 

R2a MAP 2016

Izgradnja 
prekogranično
g mosta 
Gradiška 
preko rijeke 
Save 

Osnovna 105   Da Da 

R2b MAP 2015

Nadogradnja 
Brod na Drini 
(Foča) - Hum 
(Šćepan Polje)

Sveobu-
hvatna 

62 23 Da Ne 

Tabela 3 
Lista prioritetnih projekata koji ispunjavanju uvjete za EU 

financiranje prema SEETO MAP 2016 
Izvor: SEETO MAP 2016 

SEETO Višegodišnji plan 2016. uključuje jedan cestovni 
projekt BiH u listi "Prioritetnih projekata za pripremu", naime 
"Završetak obilaznice Istočno Sarajevo" (87 km), koji je već 
uključen u SEETO Višegodišnji plan 2015. Projekt je dio TEN-T 
osnovne mreže i SEETO rute 3. Procijenjeni troškovi ulaganja za 
uspješnost provedbe su 391 milijun eura. 
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Vlada BiH je 2016. godine dostavila EU novu listu 
projekata koji ispunjavaju uvjete za financiranje, u vidu 
produžetka Agende o povezivanju. Sljedeća tabela prikazuje 
značajke cestovnog projekta, njihovu vezu sa spiskom u SEETO 
Višegodišnjem planu 2016. i sa preidentificiranim projektima. 

Referenca 

Izvor 
finan-
cira-
nja 

Opis 

Inve-
sticija 
(mili-
juni 
eura) 

Subven-
cija 

(milijuni 
eura) 

SEETO 
MAP 
2016 

TEN-T 
prei-

dentifi-
cirani 
proje-

kat

WB-IG01-
BIH-TRA01 

EIB 

Koridor Vc "Izgradnja 
dionice autoceste 
Zenica sjever (sjever) 
– Žepče jug (jug)" – 
Poddionica Ponirak – 
Donja Gračanica 

149 19 Ne Ne 

WB-IG01-
BIH-TRA02 

EIB 
Koridor Vc – Izgradnja 
dionice autoceste 
Mostar jug - Počitelj 

214,5 39 Da Da 

WB-IG01-
BIH-TRA03 

EBRD 

Koridor Vc – Izgradnja 
dionice autoceste 
između čvorišta 
Johovac i čvorišta 
Rudanka, priključak na 
cestu Doboj – Banja 
Luka 

420 69 Da Da 

Tabela 4 
Lista prioritetnih projekata koje je Vlada BiH dostavila EU za 

financiranje, 2016. 
Izvor: Vlada BiH 

Kao što je prikazano u tabeli, lista uključuje investicije (i 
pripadajuću subvenciju) dionice autoceste Koridora Vc koji i 
dalje nisu uključeni u SEETO Višegodišnji plan 2016. projekte 
koji ispunjavaju uvjete za financiranje, kao ni u listu 
preidentificiranih projekata. 

2.2.1.2 FBiH 
Glavne značajke cestovne mreže na entitetskoj razini: 

Postojeće ceste imaju sljedeće značajke: 
- Ukupna duljina autoceste u uporabi je 92 km 
- Ukupna duljina cestovne mreže sa dvije trake je 4.684 

km: 
- Magistralna mreža sa dvije trake je duga 2.137 

km 
- Regionalna mreža sa dvije trake je duga 2.547 

km 

Glavna kritična pitanja 

- Veliki broj magistralnih i regionalnih cesta zahtijevaju 
značajne intervencije 

- Prometna uska grla u većim gradovima 
- Kritični čimbenici na cestovnoj mreži: crne točke, loša 

geometrija, razina razvitka zemlje koja ne dozvoljava 
odgovarajuću rekonstrukciju 

Planirane investicije 

U cilju rješavanja navedenih pitanja, potrebno je nekoliko 
investicija kako bi se poboljšala kvaliteta cestovne mreže. U tom 
smislu, FBiH predviđa sljedeće intervencije, grupirane po 
kategoriji cesta: 

- Autoceste: 100 km brzih cesta će se nadograditi u 
autocestu (s procijenjenim ukupnim troškom od oko 
472 milijuna eura). Glavni problem za razvitak 
autocesta je postojeći model financiranja 

- Magistralne ceste: Glavne planirane intervencije se 
sastoje od "Programa modernizacije" koji će se 
razvijati konkretno u kratkom i srednjem roku 
a) Kratkoročne investicije (u tijeku 2016.-2020.) s 

procijenjenim ukupnim troškom od oko 165,72 
milijuna eura (dijelom financirane kroz kredit 

EIB-a/ WB-a od 100,72 milijuna eura a ostatak 
financiran kroz EBRD) 

b) Srednjoročne investicije s procijenjenim 
ukupnim troškom od oko 126,45 milijuna eura 
će se financirati putem kredita EBRD-a 

Sljedeća mapa prikazuje prioritetne projekte na mreži 
autocesta (plava) i brzih cesta (žuta), uključujući i projekt za 
modernizaciju magistralnih cesta do razine brzih cesta (crvena). 

 
Mapa 4 

Posljednja službena karta autocesta i brzih cesta 
Izvor: Obrada od strane konzultanta na temelju informacija 
dobijenih od FMPiK i JP Autoceste, travanj 2016. godine 

Predstavljena mapa pojašnjava Program modernizacije 
magistralnih cesta 2016.-2020. 

 
Mapa 5 

Program modernizacije magistralnih cesta 2016.-2020. 
Izvor: JP Ceste Federacije BiH Sarajevo 
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2.2.1.3 Republika Srpska 
Glavne značajke cestovne mreže na entitetskoj razini: 

Ukupna duljina cestovne mreže u Republici Srpskoj je 
10.164,2 km. Cjelokupna mreža je podijeljena na sljedeći način: 

- 32 km autoceste, koje čini pravac Gradiška – Banja 
Luka (E661) 

- 4.132 km magistralne i regionalne ceste 
- 6.000 km lokalne ceste 
Pregled cestovne mreže Republike Srpske je predstavljen 

na sljedećoj mapi: 

 
Mapa 6 

Cestovna mreža RS 
Izvor: Izmjene i dopune Prostornom planu RS 2025. 

Glavna kritična pitanja 

Kao što je već spomenuto, magistralne ceste imaju ukupnu 
duljinu od oko 4.132 km: 

− 12,65% su makadamske ceste, koje je potrebno 
nadograditi; osim toga 

− 26% mreže odlikuje kolovoz uži od 5 m 
− 41% s nagibom preko 6% 
− 14% s nagibom od 10% 

Planirane intervencije 

Kako bi se prevazišla glavna uska grla i postigao razvitak 
mreže cesta, sljedeće investicije i intervencije su planirane u RS-
u: 

- Nove dionice uključene u Prostorni plan Republike 
Srpske1: 
- Nadogradnja određenih dionica magistralne i 

regionalne mreže cesta sa šljunkom (npr. M5 
Mesići – Prača, M8 Foča – Vikoc itd.) koje 
zahtijevaju kompletnu rekonstrukciju 

- Planirane brze ceste: 
- Lukavica – Pale – Sokolac – Rogatica – 

Ustiprača – Višegrad – granica sa 
Republikom Srbije (SEETO Ruta 3) 

- Bijelјina – Zvornik – Sokolac 
- Trebinje – Gacko – Foča – Ustiprača – 

Višegrad 

                                                                 
1 Izmjene i dopune Prostornog Plana RS 2025. "Službeni glasnik RS", br. 15-

2015., u daljnjem tekstu: Prostorni Plan RS  

- Prijedor – Kozarska Dubica – Donja 
Gradina 

- Banja Luka – Čelinac – Kotor Varoš – 
Obodnik 

Sukladno Dopunama Prostornog plana Republike Srpske do 
2025. godine i planovima upravljanja javnim cestama, u 
budućem razvojnom razdoblju nastavit će se sa transformacijom 
cestovnog prometa u interesu povećanja pouzdanosti, dostupnosti 
i efikasnosti. Osim kontinuiranog programiranog održavanja, 
rehabilitacije i modernizacije po definiranim prioritetima, u 
narednom razdoblju neophodno je izgraditi i modernizirati 
magistralnu i regionalnu cestovnu mrežu u Republici Srpskoj. 
Kao prioriteti izgradnje izdvajaju se rute: 

- Magistralna cesta M-18 Brod na Drini (Foča) – Hum 
(Šćepan Polјe) (Ruta 2b) 

- Magistralna cesta R-435 Nevesinje – Berkovići 
- Magistralna cesta R-405 Bronzani Majdan – 

međuentitetska granica RS/FBiH 
- Magistralna cesta R-477 Gornji Podgradci – 

Mrakovica 
- Magistralna cesta R-413 Kotor Varoš - Mitrovići 

(Kneževo) 

 
Mapa 7 

Uska grla i kritična mjesta 
Izvor: Izmjena i dopuna Prostornog plana Republike Srpske 

do 2025. 
U narednom razdoblju, sukladno Izmjenama i dopunama 

Prostornog plana Republike Srpske do 2025. godine, planirano je 
da se izgrade obilaznice oko većih regionalnih središta u 
Republici Srpskoj. 

Navedeni prioriteti za izgradnju cestovne mreže i obilaznica 
će se provesti sukladno godišnjim planovima i financijskim 
mogućnostima. 

2.2.1.4 Brčko distrikt 
Glavne značajke cestovne mreže Distrikta 

- Ukupna mreža: 870 km; magistralne ceste 37 km, 
regionalne ceste 40 km, lokalne i nerazvrstane ceste 500 
km, ulice 293 km 

- Asfaltiranje: 580 km asfaltirano i 290 km neasfaltiranih 
cesta (uglavnom lokalni i nerazvrstani) 

- Mreža magistralnih cesta: 37 km; M14.1 Lončari - 
Bijeljina (glavni tranzitni pravac kroz gradsko područje 
Brčko) i M1.8 Orašje - Tuzla (na zapadnoj periferiji BD); 
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standardi magistralnih cesta: pojedinačne ceste s dvije trake, 
6-7 m širine 

- Mreža regionalnih cesta: 40 km; R458 Brčko - Lopare i 
R460 Brčko - Gračanica; standard regionalnih cesta: 
pojedinačne ceste s dvije trake, 6 m širine 

- Mreža lokalnih cesta: cca 170 km; standard lokalnih cesta: 
pojedinačni kolovoz, 4-5 m širine 

Glavna kritična pitanja 

- Najkritičnije usko grlo se odnosi na M14.1 u urbanom 
području Brčkog, jer je glavni zapad – istok tranzitni pravac 
u Bijeljini i dalje za sva vozila, uključujući i teške kamione 

- Loše stanje trotoara na magistralnim i regionalnim cestama 
(česte pukotine i neravnine) 

- Značajan dio lokalnih cesta je neasfaltiran 

Planirane intervencije 

Kako bi se prevazišla glavna uska grla i postigao razvitak 
mreže cesta, u Distriktu su planirane sljedeće investicije i 
intervencije: 

- Nove dionice: 
- Izgradnja obilaznice zapad – istok koja će imati 

ulogu usmjeravanja toka tranzitnog prometa iz 
gradskog područja Brčkog (standardi 
magistralnih cesta za 80 km/h, duljine 18 km) 

- Izgradnja autoceste Tuzla – Orašje (50 km 
prolazi kroz BD, uključujući poveznice na 
postojeće cestovne mreže) 

- Autocesta Tuzla – Orašje: Gorica – Brka – 
Dubrave; provedba projekta je planirana, ali još 
nije počela 

- Obilaznica: Gorice – Grbavica – Čađavac – 
Gredice; provedba projekta je počela 

- Rehabilitacija / Rekonstrukcija: 
- Rekonstrukcija i rehabilitacija asfalta na 

postojećim magistralnim i regionalnim cestama 
- Asfaltiranje i obnova neasfaltiranih lokalnih 

cesta 
- Rutinsko održavanje, uključujući i zimsko 

održavanje: 1,5 milijuna KM + 1 milijuna KM 
godišnje 

- Rekonstrukcija zastarjelog asfalta: 1 milijun KM 
godišnje 

2.2.2 Cestovni promet, flota cestovnih vozila i sigurnost na 
cestama 
2.2.2.1 Cestovni tok 

Sljedeća mapa prikazuje mrežu magistralnih cesta u BiH 
(raspodjela protoka vozila na cestovnoj mreži) tijekom 2014. Kao 
što možemo vidjeti na mapi, čvorovi magistralnih cesta su u 
područjima oko velikih gradova u BiH: Sarajevo, Banja Luka, 
Tuzla i Mostar. 

Osim toga, vidimo da je vertikalni prometni tok frekventniji 
od horizontalnog prometnog toka s obzirom na činjenicu da su 
najveći gradovi vertikalno pozicionirani. Jedinica mjere toka 
prometa je prosječni godišnji dnevni promet. 

 
Mapa 8 

Mapa intenziteta na magistralnim cestama BiH 
(Prosječni godišnji dnevni promet, AADT) 

Izvor: Brojanje prometa na magistralnim cestama 
u 2014. godini 

http://www.jpcfbih.ba/ba/publikacije/Brojanje_saobracaja_F_Bi
H_2014.pdf 

2.2.2.2 Cestovni promet putnika: vozni park i promet 
Sljedeći grafikoni prikazuju povijesni trend cestovnog 

prometa u BiH. U 2011. i 2012. godini, BiH je imala najveći broj 
vozila u zadnjih 6 godina. U 2010. i 2015. godini, BiH je imala 
približno isti broj vozila. Broj lakih vozila se značajno ne 
razlikuje u zadnjih 6 godina. Broj pređenih kilometara ima trend 
rasta. 

 
Grafikon 8 

Povijesni trend cestovnog prometa u BiH – broj registriranih 
motornih vozila, 2010.-2015. (u tisućama) 

Izvor: Agencija za statistiku BiH 
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Grafikon 9 

Povijesni trend cestovnog prometa u BiH – vozila*km, 2010.-
2015. (u milijunima) 

Izvor: Agencija za statistiku BiH 
Glavna polazišta - odredišta su dionice: 
− Sarajevo – Tuzla 
− Zenica – Travnik 
− Zenica – Doboj 
− Banja Luka – Gradiška 
− Sarajevo – Mostar 
− Brčko – Bijeljina 
− Travnik – Bihać 
Dok je broj registriranih motornih vozila (Grafikon 8) bio 

stabilan u protekle tri godine (povećanje od +6%), pokazatelj 
vozila*km je porastao za +20% (Grafikon 9). To znači da su se u 
nedavnoj prošlosti vozila više koristila nego prije. 

Sljedeći grafikon prikazuje broj registriranih motornih 
vozila po vrsti u BiH (2006.-2015.). Kao što smo već spomenuli 
u tekstu iznad, najveći broj vozila u BiH u posljednjih 10 godina 
(kao što je prikazano ispod) je bio u godini 2011. i 2012. 

 
Grafikon 10 

Broj registriranih motornih vozila u BiH (2006.-2015.) 
Izvor: IDDEEA, BIHAMK, Sarajevo 

2.2.2.3 Teretni cestovni promet: vozni park i promet 

Sljedeći grafikon prikazuje povijesni trend teretnog prometa 
u BiH. Grafikon prikazuje trend rasta u posljednjih 6 godina za 
tone prevezene vozilima. Isto važi i za pokazatelj koji prikazuje 
pređene kilometre vozila u teretnom prometu. Broj teretnih vozila 
je dostigao svoj maksimum u 2012. godini, ali broj je uglavnom 
ostao isti u posljednjih 6 godina. 

Dok je broj kamiona (Grafikon 11) bio stabilan u protekle 
tri godine (neznatno povećanje od +5%), opseg prevezenog tereta 
porastao je za +21%. To znači da su se u nedavnoj prošlosti 
vozila više koristila nego prije. 

 
Grafikon 11 

Količina prevezenog tereta u BiH, 2010.-2015. 
(u milijunima tona) 

Izvor: IDDEEA, BIHAMK, Sarajevo 
 

 
Grafikon 12 

Količina prevezenog tereta u BiH, 2010.-2015. 
(u milijardama tona*km) 

Izvor: IDDEEA, BIHAMK, Sarajevo 
 

Glavna polazišta - odredišta su dionice: 
− Sarajevo – Tuzla 
− Zenica – Travnik 
− Zenica – Doboj 
− Banja Luka – Gradiška 
− Sarajevo – Mostar 
− Brčko – Bijeljina 
− Travnik – Bihać 

2.2.2.4 Sigurnost 
Prometne nesreće 

Sljedeći grafikon prikazuje povijesni trend prometnih 
nesreća u BiH. Broj nesreća je niži nego u 2010. godini, kada je 
broj nesreća dostigao svoj maksimum u posljednjih 5 godina 
(2015. godina nije uključena). Broj nesreća s povrijeđenim 
osobama se mijenjao tijekom ovog razdoblja, a 2010. godine broj 
je približno isti kao u 2014. godini. 

Bitno je spomenuti da i usprkos povećanju broja vozila, 
broj prometnih nesreća je ostao nepromijenjen. 
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Grafikon 13 

Povijesni trend prometnih nesreća (u tisućama), 2010.-2015. 
Izvor: IDDEA; BIHAMK 

Strategija sigurnosti cestovnog prometa u BiH: unutarnji 
institucionalni okvir, politička situacija i neadekvatan odnos 
mjerodavnih i odgovornih institucija prema problemu cestovnog 
prometa su uzrokovali da BiH još uvijek nema strategiju 
sigurnosti cestovnog prometa. 

Također, unutarnji institucionalni okvir i politička situacija 
u prošlosti su uzrokovale usvajanje sljedećih strategijskih 
dokumenata koji se odnose na sigurnost cestovnog prometa u 
BiH: 

- Osnove sigurnosti cestovnog prometa u FBiH (2008.-
2013.) 

- Strategija za sigurnost cestovnog prometa u RS 
(2009.-2013.), (2013.-2022.) 

Troškovi prometnih nesreća u BiH: socijalno-ekonomski 
gubici koji proizlaze iz prometnih nesreća u FBiH su izračunati 
primjenom bruto proizvoda ili metode ljudskog kapitala (priznata 
metodologija koja se koristi u mnogim zemljama). Ovim se 
procjenjuju troškovi administracije, liječenja povrijeđenih, štete 
na imovini i izgubljena produktivnost poginulih i ozlijeđenih, a 
uključuje naknadu za bol, tugu i patnju. 

Detalji o ovim pokazateljima su prezentirani na naredna tri 
grafikona: 

 
Grafikon 14 

Pojedinačni gubici nastali za svaku prometnu žrtvu po težini 
(u tisućama KM/EUR) 

Izvor: WB; Izvješće o troškovima prometnih nesreća 
u FBiH i RS 

 
Grafikon 15 

Pojedinačni gubici nastali za svaku prometnu nesreću po težini (u 
tisućama KM/EUR) 

Izvor: WB; Izvješće o troškovima prometnih nesreća 
u FBiH i RS 

 

 
Grafikon 16 

Procijenjeni godišnji gubici u bh. ekonomiji – na bazi 2010. 
godine (u tisućama KM) 

Izvor: WB; Izvješće o troškovima prometnih nesreća 
u FBiH i RS 

 

Sigurnost na cestovnoj mreži 

Sljedeća mapa prikazuje identificirane crne točke na 
autocestama i drugim glavnim cestama u BiH koji su rezultat 
studija i istraživanja. 
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Mapa 9 

Identificirane crne točke na autocestama i drugim velikim 
cestama u BiH 

Izvor: Studija prioriteta rekonstrukcija i obnove crnih točki na 
magistralnim cestama u FBiH; istraživanje i uređivanje autora, 

2010. 

2.2.3 Regulativa 

Upravljanje cestovnom mrežom u BiH se provodi sukladno 
različitim razinama mjerodavnosti: 

- FBiH: Magistralnim cestama upravljaju entitetske 
cestovne kompanije, JP Ceste FBiH, sukladno 
njihovoj teritorijalnoj i administrativnoj 
mjerodavnosti. Način upravljanja regionalnim 
cestama se razlikuje u odnosu na magistralne ceste. 
Zapravo, u FBiH županije su odgovorne za 
upravljanje regionalnim cestama, a provedeni su od 
strane županijske direkcije za ceste preko 
odgovarajućih županijskih ministarstava. 
Autocestama upravlja JP Autoceste FBiH. 

- RS: JP Putevi RS ima mjerodavnost nad regionalnim 
cestama. Pored toga, direkcija ima mjerodavnost nad 
lokalnim cestama unutar teritorija RS, koji posjeduje 
entitetski karakter. Lokalnom cestovnom mrežom 
upravljaju relevantne općinske vlasti u izravnoj 
suradnji sa županijskim vlastima u FBiH i JP Putevi 
RS. Autocestama upravlja JP Autoputevi RS. 

- BD: Odjel za javne poslove Brčko distrikta vrši 
nadzor, upravljanje, održavanje i zaštitu javnih cesta, 
kao i objekata na tim cestama. Upravljanje, 
održavanje i zaštita javnih cesta i dijelom 
nekategoriziranih cesta, koji se utvrđuju posebnom 
odlukom, su u mjerodavnosti Vlade Brčko distrikta 
BiH. 

2.2.3.1 Regulatorni okvir na državnoj razini 

Unutar MKP BiH nalazi se Sektor za promet s Odsjekom 
za cestovni promet i Sektor za prometnu infrastrukturu, 
pripremu i provedbu projekata s Odsjekom za ceste, 
željeznice, plovne puteve, luke i cjevovode i Jedinicom za 
provedbu projekata (PIU). Ključne uloge MKP BiH u ovom 
trenutku su: 

- Izrada zakona i drugih pravnih akata za cestovni 
promet, uključujući i međunarodne sporazume 
(bilateralni i multilateralni) 

- Praćenje stanja i provedba međunarodnih konvencija i 
sporazuma koji se odnose na cestovni promet 

- Praćenje međunarodnog i međuentitetskog cestovnog 
prometa 

- Koordinacija u provedbi glavnih cestovnih projekata 
(npr. autocesta na Koridoru Vc) 

- Sudjelovanje u relevantnim međunarodnim 
organizacijama (SEETO, CEMT itd.) 

- Sudjelovanje u razvitku politike u koordinaciji s 
entitetima i Brčko distriktom 

Sljedeći zakoni predstavljaju pravni okvir za upravljanje i 
razvitak cesta u BiH: 

- Zakon o ministarstvima i drugim tijelima uprave 
Bosne i Hercegovine (2003. godine) definira sljedeće 
odgovornosti Ministarstva komunikacija i prometa 
BiH koje se odnose na ceste: 
- Politika i reguliranje zajedničkih i 

međunarodnih komunikacijskih uređaja 
- Međunarodni i međuentitetski promet i 

infrastruktura 
- Pripremanje ugovora, sporazuma i drugih akata 

iz oblasti međunarodnih i međuentitetskih 
komunikacija i prometa 

- Odnosi s međunarodnim organizacijama iz 
oblasti međunarodnih i međuentitetskih 
komunikacija i prometa 

- Priprema i izrada strateških i planskih 
dokumenata iz oblasti međunarodnih i 
međuentitetskih komunikacija, prometa, 
infrastrukture i informacijskih tehnologija 

- Zakon o sigurnosti cesta (prosinac 2005. godine) 
definira opće uvjete sigurnosti na cestama, pravila 
cestovnog prijevoza, prometne znakove i oznake, 
ograničenja u prometu, odgovornosti u slučaju 
prometnih nesreća, odredbe za vozače, odredbe za 
vozila, posebne sigurnosne mjere itd. 

- Zakon o međunarodnom i međuentitetskom 
cestovnom prometu BiH (prosinac 2001. godine) 
definira uvjete za cestovni promet putnika i robe u 
međunarodnom i međuentitetskom prometu, 
inspekcijskog nadzora i sl. 

- Sporazum između FBiH i RS o osnivanju 
zajedničke korporacije cestovne infrastrukture 
(BRIC) kao dio prometne korporacije (2001.); 
ključna uloga BRIC-a je bila osnivanje 
institucionalizirane suradnje između dva entiteta u 
oblasti cestovne infrastrukture i osiguranja kapaciteta 
za donošenja odluka kako bi se osigurao nesmetan, 
siguran i redovan cestovni promet kroz cijelu BiH. 
Ostale uloge definiraju BRIC kao "tržište cesta i 
regulator sigurnosti". To podrazumijeva i usklađivanje 
u razvitku infrastrukture prioritetnih cesta 
međunarodne i međuentitetske relevantnosti, 
prvenstveno ciljajući ceste E koridora u zemlji (u to 
vrijeme, zemlja nije imala autoceste i brze ceste). 
Sjedište BRIC-a je bilo u Banjoj Luci. Pozicija BRIC-
a nije osnažena, već umanjena uslijed stvaranja 
zasebnih entitetskih kompanija za autoceste i 
magistralne ceste 
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Sljedeća tabela ilustrira glavna regulatorna pitanja u BiH 
Glavna regulatorna 

pitanja 
Opis 

Uspostaviti sustav 
naplate naknade za 
korištenje cesta i 
adekvatan i stabilan 
izvor sredstava za 
održavanje 

- Koraci koje treba provesti radi provedbe klasifikacije 
mreže širom zemlje, koja je bazirana na tehničkim 
standardima, već dogovorenim između entiteta u pogledu 
dizajniranja međuentitetskih i međunarodnih cesta od 
regionalnog značaja (SEETO). 
- S obzirom da BRIC nije bio uključen u pripremu 
tehničkih standarda za dizajn, održavanje, nadgledanje i 
izgradnju cesta i autocesta, dogovorenih između entiteta, 
data je preporuka za uspostavu mehanizma za osiguranje 
koordinacije za pitanja sigurnost na cestama 
(harmonizacija u reguliranju pitanja sigurnosti na 
cestama). 
- Uspostava sustava financiranja za održavanje cesta od 
strane oba entiteta s ciljem da se: (i) osigura adekvatan i 
siguran izvor sredstava za održavanje; (ii) uspostavi sustav 
naplate naknade za korištenje cestovne mreže; (iii) osigura 
odgovornost entitetskih vlasti za imovinu koja je vezana 
za ceste. 
- Razvitak zajedničkih politika za provedbu pravila o 
emisiji štetnih plinova za motorna vozila, dogovorenih na 
državnoj razini. 

Ohrabriti partnerstvo 
između privatnog i 
javnog sektora (JPP) ili 
koncesijske sheme za 
pribavljanje kapitala 
neophodnog za 
izgradnju cesta 

- Razvitak zajedničkih kriterija za određivanje prioritetnih 
investicijskih projekata za ceste kako bi se izbjeglo 
precjenjivanje projekata. 
- Uspostava okvira za tendere prilikom ugovaranja 
koncesija, što je uvjet za osiguravanje komercijalne 
efikasnosti u dizajniranju, izgradnji i operativnim fazama 
cestovnih projekata. 
- Osposobiti entitete da pregovaraju o setu složenih 
ugovornih obveza u okviru koncesijske sheme, što čini 
izgradnju infrastrukture mnogo složenijom u odnosu na 
cestovne projekte financirane od strane države. 

2.2.3.2 FBiH 
Regulatorna tijela 

- Ministarstvo prometa i komunikacija FBiH (FMPiK) 
obuhvaća sektor za cestovni promet i sektor za cestovnu 
infrastrukturu. Trenutačne ključne funkcije obuhvaćaju: 
- Izradu zakona i drugih pravnih akata za cestovni 

promet 
- Upravljanje i praćenje provedbe zakona za 

odgovornosti dodijeljene od strane trenutačne vlasti 
- Sudjelovanje u koordinaciji za provedbu projekata od 

međunarodnog i međuentitetskog značaja (Koridor 
Vc) 

- Izrada strategijskih planova i infrastrukturnih 
projekata vezanih za ceste 

Upravljanje infrastrukturom 

- JP Autoceste FBiH upravlja infrastrukturom autocesta i 
brzih cesta u FBiH 

- JP Ceste FBiH odgovorno je za infrastrukturu magistralnih 
cesta 

- Ostala relevantna tijela: 
- Javne ustanove za regionalne ceste (u županijama 

Unsko-sanskoj, Tuzlanskoj, Zapadnohercegovačkoj) 
- Administrativne jedinice u okviru županijskih 

ministarstava (ostale županije) 

Financiranje cestovne infrastrukture 

Investiranje u infrastrukturu cesta je izravno vezano za 
subvencije koje omogućavaju održavanje i uzimanje kredita. 
Subvencije za ceste su podijeljene prema sljedećem modelu: 

- Autoceste: 35 milijuna eura za gorivo (servisiranje 
kredita) + 14 milijuna eura za cestarine 

- Resursi trošarina na gorivo (gorivo, registracija itd.): 
- 40% magistralne ceste 
- 39% regionalne ceste 
- 21% lokalne ceste 

Ministarstvo je iniciralo nove trošarine (na gorivo): 

- 0,05 eura/litara za autoceste 
- 0,025 eura/litara za magistralne ceste 

Glavna regulatorna pitanja za cestovni promet: 

Navedena tijela su odgovorna za upravljanje, izgradnju, 
obnovu i održavanje cesta na svojem teritoriju. 

Sljedeći zakoni predstavljaju pravni okvir za upravljanje 
cestama i razvitak u FBiH: 
- Zakon o federalnim ministarstvima i drugim tijelima 

uprave FBiH ("Službeni list Federacije BiH", br. 
58/02,19/03, 38/05, 2/06, 8/06, 61/06) definira odgovornosti 
Ministarstva prometa i komunikacija Federacije BiH 
vezano za ceste, administrativne i profesionalne poslove za 
cestovni promet, sigurnost na cestama i kontrolu, osim za 
međunarodni i međuentitetski promet i infrastrukturu. 

- Zakon o cestama u FBiH ("Službeni list Federacije BiH", 
br. 12/10, 16/10, 66/13) definira pravila za upravljanje, 
planiranje, financiranje, izgradnju, rekonstrukciju, 
održavanje i zaštitu javnih cesta, javno-privatno partnerstvo 
vezano za ceste i provedbu monitoringa. 

- Zakon o autocesti Koridor Vc ("Službeni list Federacije 
BiH", br.18/13) 

- Zakon o cestovnom prijevozu FBiH ("Službeni list 
Federacije BiH", br. 28/06) definira uvjete za cestovni 
prijevoz putnika i robe unutar Federacije BiH 

- Zakon o javnim poduzećima u Federaciji BiH ("Službeni 
list Federacije BiH", br. 8/02, 81/08, 22/09) 
Glavna regulatorna pitanja koja nisu u potpunosti riješena 

od strane relevantnih vlasti obuhvaćaju: 
- Usklađivanje s politikama Europske unije za sigurnost 

na cestama, s obzirom na vrlo visoku stopu smrtnosti, 
ne samo gledajući regulatorni okvir već i na praktična 
rješenja za provedbu (gdje je potrebno izvršavanje), te 
proširenja 

- Regulatorni okvir za cestarine 
- Financiranje cestovne infrastrukture 

2.2.3.3 Republika Srpska 
Regulatorno tijelo 

- Ministarstvo saobraćaja i veza (MKT RS) je entitetsko 
tijelo uprave, čije su mjerodavnosti utvrđene Zakonom o 
republičkoj upravi ("Službeni glasnik RS", br. 118/08). 
Ministarstvo vrši upravne i druge stručne poslove iz 
domena svoje mjerodavnosti. Ono je odgovorno za poslove 
koje se odnose na: cestovni promet i javne ceste, željeznički 
promet, zračni promet, riječni i jezerski promet, sigurnost 
riječnog i jezerskog prometa, usluge pretovara, sustav veza, 
radioveze, poštanski, telegrafski i telefonski promet, 
telekomunikacije, telekomunikacijsku infrastrukturu, 
koordinaciju i druge poslove. 

- Agencija za sigurnost prometa Republike Srpske, 
utemeljena 2011. godine kao upravna organizacija u sastavu 
Ministarstva saobraćaja i veza, utemeljena je Zakonom o 
sigurnosti prometa Republike Srpske, odlukom Vlade 
Republike Srpske. 

Upravljanje infrastrukturom 

- Javno poduzeće Putevi Republike Srpske utemeljeno je 
1992. godine kao Direkcija za ceste Republike Srpske. Ovo 
javno poduzeće je zaduženo za organizaciju planiranja i 
projektiranja u izgradnji magistralnih i regionalnih cesta, 
organizaciju financiranja, izgradnju, rekonstrukciju, 
održavanje i zaštitu mreže magistralnih i regionalnih cesta u 
Republici Srpskoj, te vođenje jedinstvene baze podataka o 
istoj mreži. 

- Javno poduzeće Autoceste Republike Srpske utemeljeno 
je 10.11.2006. godine kada je Vlada Republike Srpske 
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donijela Odluku broj 04/1-012-2323/06 o utemeljenju 
javnog poduzeća Autoceste Republike Srpske s ciljem 
upravljanja autocesta i brzih cesta u Republici Srpskoj. Ovo 
javno poduzeće je zaduženo za organizaciju planiranja i 
projektiranja u izgradnji autocesta i brzih cesta, organizaciju 
financiranja, izgradnju, rekonstrukciju, održavanje i zaštitu 
mreže autocesta i brzih cesta u Republici Srpskoj, te 
vođenje jedinstvene baze podataka o istoj mreži. 

Financiranje cestovne infrastrukture 

Izvori sredstava za financiranje javnih cesta definirani su 
odredbama člana 61-65 Zakona o javnim cestama ("Službeni 
glasnik Republike Srpske", br. 89/13). 

Aktivnosti financiranja, zaštite planiranja i izrade 
dokumenata, tehnički i tehnološki zahtjevi za izgradnju, 
rekonstrukciju, obnovu, održavanje, zaštitu i uporabu javnih cesta 
su odgovornosti upravitelja ceste. 

Izvori prihoda javnih kompanija su: 
- Naknada za ceste, sadržana u maloprodajnoj cijeni 

naftnih proizvoda (JP Putevi Republike Srpske i JP 
Autoceste Republike Srpske) 

- Naknada za javne ceste, koja se plaća prilikom 
registracije vozila i prikolica (JP Putevi Republike 
Srpske) 

- Naknada za razne dozvole (JP Putevi Republike 
Srpske i JP Autoceste Republike Srpske) 

- Naplata cestarine (JP Autoceste Republike Srpske) 
Pored navedenih izvora prihoda, upravljanje javnim 

cestama se financira iz kredita i donacija. 

Glavna regulatorna pitanja za cestovni promet: 

Sljedeći zakoni predstavljaju pravni okvir za upravljanje i 
razvitak cesta u Republici Srpskoj: 

- Zakon o ministarstvima Republike Srpske (listopad 
2002.) definira odgovornosti Ministarstva saobraćaja i 
veza Republike Srpske koje su relevantne za ceste; 
administrativni i profesionalni poslovi za cestovni 
promet i sigurnost u prometu, kao i upravljanje i 
koordinaciju politika sukladno zakonima RS i BiH. 

- Zakon o javnim cestama u Republici Srpskoj 
(listopad 2013.) definira pravni položaj za upravljanje 
cestama, planiranje, financiranje, izgradnju, 
rekonstrukciju, održavanje i zaštitu javnih cesta, 
javno-privatno partnerstvo (JPP) u cestama i provedbu 
monitoringa. 

- Zakon o sigurnosti u prometu Republike Srpske 
(lipanj 2011.) definira sigurnost u prometu, uspostavu 
Odbora za sigurnost u prometu, Agencije za sigurnost 
u prometu, izradu strategija i planova vezanih za 
sigurnost u prometu itd. 

- Zakon o cestovnom prometu u Republici Srpskoj 
(studeni 2008.) definira uvjete za promet putnika i 
roba u Republici Srpskoj. 

Glavna zakonska pitanja koja nisu u potpunosti riješena 
od strane mjerodavnih institucija obuhvaćaju: 

- Zakonski okvir je djelomično usklađen s propisima 
Europske unije. Transponirani su i primjenjuju se 
određeni propisi i standardi EU, što je vidljivo kroz 
zakonske i podzakonske akte, kao što su: 
- Odluka Vijeća 93/704/EZ od 30.11.1993. o 

izradi baze podataka Zajednice o nesrećama u 
cestovnom prometu; 

- Direktiva 2008/96/EC Europskog parlamenta i 
Vijeća Europe, donijeta 19.11.2008. o 
upravljanju sigurnosti cestovne infrastrukture; 

- Direktiva 96/96/EC, donijeta 20.12.1996. o 
usklađivanju zakona u zemljama članicama o 

testiranju ispravnosti cesta za motorna vozila i 
njihove prikolice; 

- Direktiva 2006/38/EC Europskog parlamenta i 
Vijeća Europe, izmijenjena 17.5.2006. godine; 

- Direktiva 1999/62/EC o naplati naknade za 
korištenje određene infrastrukture od strane 
teških teretnih vozila; 

- Uredba Vijeća (EEZ) 3820/85, donijeta 
20.12.1985. o ujednačavanju određenih 
socijalnih propisa vezanih uz cestovni promet, 
OJ L 370 31/12/1985; 

- Uredba Vijeća (EEZ) 881/92, donijeta 
26.3.1992. o pristupu na tržište u cestovnom 
prijevozu tereta unutar Zajednice, od ili prema 
teritoriju države članice ili u prijelazu preko 
teritorija jedne ili više država članica. OJ L095, 
09/04/1992; 

- Uredba Vijeća (EEZ) 684/92, donijeta 
16.3.1992. o jedinstvenim pravilima 
međunarodnog prijevoza putnika običnim i 
putničkim autobusima. OJ l 074, 20/03/1992; 

- Direktiva 96/26/EZ, donijeta 29.4.1996. o 
pristupu u djelatnost cestovnih prijevoznika 
putnika i cestovnih prijevoznika tereta, te 
uzajamnom priznavanju diploma, svjedodžbi i 
ostalih dokaza o formalnim kvalifikacijama u 
cilju omogućavanja tim prijevoznicima prava na 
slobodu osnivanja poduzeća u nacionalnom i 
međunarodnom prijevozu, OJ 124, 23/05/1996; 

- Direktiva 98/76/EZ, donijeta 1.10.1998. kojom 
se mijenja Direktiva 96/26/EZ o pristupu u 
djelatnost cestovnih prijevoznika putnika i 
cestovnih prijevoznika tereta, te uzajamnom 
priznavanju diploma, svjedodžbi i ostalih 
dokaza o formalnim kvalifikacijama u cilju 
omogućavanja tim prijevoznicima prava na 
slobodu osnivanja poduzeća u nacionalnom i 
međunarodnom prijevozu, OJ L 277 
14/10/1998; 

- Uredba Vijeća (EZ) 11/98, donijeta 11.12.1998. 
kojom se mijenja Uredba (EEZ) 684/92 o 
jedinstvenim pravilima međunarodnog prijevoza 
putnika običnim i putničkim autobusima, OJ L 
004. 

- Novi zakon o cestovnom prometu je planiran s 
ciljem daljnjeg usklađivanja s regulativom EU 

- Financiranje cestovne infrastrukture 
Upravljanje cestovne mreže uključuje planiranje: 
- Izgradnje, rekonstrukcije i održavanje javnih cesta; 
- Investiranje u izgradnju i rekonstrukciju javnih cesta; 
- Organizaciju eksperta za kontrolu izgradnje, 

rekonstrukcije, održavanja i zaštitu javnih cesta; 
- Zaštitu javnih cesta; 
- Organizaciju i provedbu profesionalnih aktivnosti u 

izgradnji, rekonstrukciji, održavanju i zaštiti javnih 
cesta; 

- Dodjeljivanje zadataka održavanja javnih cesta; 
- Korištenje javnih cesta (organizacija i kontrola 

prikupljanja naknada za javne ceste, provedba javne 
vlasti i slično), obilježavanje javnih cesta i vođenje 
evidencije o javnim cestama i prometno-tehničkim 
podacima za ove ceste; 

- Praćenje sigurnosti na cesti, kontrola i praćenje ceste 
za sigurno i nesmetano odvijanje prometa; 

- Uklanjanje nedostataka koji dovode do prometnih 
nesreća. 
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2.2.3.4 Brčko distrikt 
Regulatorno tijelo 

- Vlada Brčko distrikta – Odjel za javne poslove: priprema 
planova za obnovu, nadogradnju i izgradnju cesta u 
Distriktu, uključujući i financiranje 

Upravljanje infrastrukturom: 

- Vijeće za sigurnost prometa Brčko distrikta: razmatranje 
i analiza stanja sigurnosti na cestama u Brčko distriktu i 
preporuke za mjere sigurnosti na cestama u Odjelu za javne 
poslove 

- Javno poduzeće Putevi Brčko distrikt je odgovorno za 
cestovnu infrastrukturu u Brčko distriktu i provedbu 
planova odobrenih od strane Vlade Brčko distrikta (Odjel 
za javne poslove) 

Glavna regulatorna pitanja za cestovni promet: 

Navedeni zakoni predstavljaju pravni okvir za upravljanje i 
razvitak cesta u Brčko distriktu: 

- Zakon o putevima Brčko distrikta (rujan 2004.) 
definira pravni status kompanija zaduženih za 
upravljanje i održavanje cesta, planiranje, 
financiranje, izgradnju, obnovu, održavanje i zaštitu 
javnih cesta, javno-privatno partnerstvo u cestovnom 
prometu i njegovo praćenje. Izmjene iz 2013. godine 
su primijenjene od strane JP Putevi Brčko distrikta. 

- Zakon o sigurnosti prometa na putevima Brčko 
distrikta (ožujak 2007.) definira pitanja sigurnosti u 
prometu, uspostavu Vijeća za sigurnost u prometu i 
druga pitanja sigurnosti u prometu, koja se odnose na 
oblast Brčko distrikta. 

- Zakon o prijevozu u cestovnom prometu Brčko 
distrikta (veljača 2006.) definira uvjete za cestovni 
prijevoz putnika i roba u Brčko distriktu. 

- Zakon o javnim poduzećima Brčko distrikta 
Glavna regulatorna pitanja koja nisu u potpunosti 

regulirana postojećom legislativom su prikazana u nastavku: 
- Uvjeti za ceste; upravljanje cestama s tri glavne 

funkcije (planiranje, financiranje i provedba) 
- Zahtjevi sigurnosti u prometu, odgovornosti sudionika 

u cestovnom prometu, kreiranje uloge Vijeća za 
sigurnost u prometu 

- Uvjeti za prijevoz putnika i roba na cestama u Brčko 
distriktu 

- Pravila i odgovornosti u javnim poduzećima 

2.2.4 Tehnologija 
IPS – Inteligentni prometni sustav 

Predstavljanje inteligentnog prometnog sustava (IPS) je 
planirano u Republici Srpskoj. On bi korisnicima cesta trebao 
ponuditi set usluga. Ove usluge su predstavljene pružanjem 
pravodobnih informacija korisnicima, na temelju kojih se može 
napraviti odgovarajuća optimizacija putovanja, povećanje 
sigurnosti i efikasnosti prometa putnika i roba, kao i bilo koje 
druge oblasti. 

Na izgrađenoj autocesti Gradiška – Banja Luka E-661 i 
autocesti Banja Luka – Doboj (u izgradnji) predviđeno je 
uvođenje Sustava za nadzor, upravljanje i kontrolu prometa 
(UNKP) ili IPS. 

Autocesta Gradiška – Banja Luka je dio rute 2a: Okučani – 
Gradiška – Klašnice – Banja Luka - Donji Vakuf – Lašva. Ovaj 
pravac je izravna veza između Koridora Vc i Koridora X. 
Predviđeno je da se svi podsustavi ovog Sustava integriraju u 
Centar za održavanje i kontrolu prometa Laktaši, a očekuje se da 
će navedeni centar biti u funkciji za dvije godine. S tim u svezi, 
obije dionice bile bi kontrolirane iz istog kontrolnog centra 
Laktaši. 

S druge strane, izgradnja Centra za UNKP u Jahovcu 
(Kladari) kod Doboja je završena, a oprema će biti instalirana u 
naredna tri mjeseca. Ovaj centar će biti mjerodavan za 
upravljanje, nadzor i kontrolu odvijanja prometa na dionici 
autoceste Prnjavor – Doboj i planiranoj dionici autoceste 
Koridora Vc kroz Republiku Srpsku. 

Telematička sustavna oprema sastoji se od više 
komponenti, kao što su: 

- Podsustavi za upravljanje prometom i prometnom 
signalizacijom koja nadzire prometne tokove 
induktivnim čvorištima ili kamerama, dojavljuju 
eventualne kvarove na signalizaciji ili izvanredne 
situacije u prometu, te na temelju ugrađenih 
algoritama obavljaju usklađivanje prometa; 

- Podsustavi za kontrolu meteoroloških uvjeta (često u 
okviru sustava UNKP) koji prikupljaju informacije o 
vremenskim prilikama na autocesti i stanju površine 
cesta; 

- Podsustavi za upravljanje cestama i izvanrednim 
situacijama koji kontroliraju, usmjeravaju i 
upozoravaju sudionike u prometu da bi time 
poboljšali protok ljudi i roba. 

U Brčko distriktu IPS sustav ne postoji i, kako trenutačno 
izgleda, nije ni planiran. 

Sustavi za naplatu cestarine 

Trenutačno postoji samo jedna jedinica za naplatu cestarine 
(Jakupovci) na autocesti Gradiška – Banja Luka s "otvorenim 
sustavom za naplatu cestarine", a u uporabi je i ETC sustav. 
Dokumentacija za ostale naplatne postaje je u finalnoj fazi, s tim 
u svezi očekuje se da će u skorijoj budućnosti u potpunosti biti 
završen sustav za naplatu cestarine. 

2.2.5 Zaključci 
2.2.5.1 Infrastruktura 

Na temelju analize provedene u prethodnim sekcijama, 
sljedeća tabela daje pregled glavnih pitanja i potreba za cestovnu 
infrastrukturu. 
Administrativna 

razina 
Opis 

Državna razina 

Cestovna infrastruktura igra važnu ulogu u socijalno-ekonomskom 
razvitku. Kako bi se ostvarili ovi ciljevi, moraju biti provedena 
sljedeća rješenja: 
- Integriranje cestovne infrastrukture u europske prometne 
koridore (npr. TEN-T sveobuhvatna cestovna/bazna mreža, 
Koridor Vc) 
- Definiranje Općeg okvira za provedbu teretnih koridora 
Europske unije 
- Razvitak međuentitetskih projekata i prekograničnih 
dionica (npr. granica Svilaj, most na rijeci Savi na kraju autoceste 
Odžak - Svilaj) 

FBiH 

Glavne potrebe i ciljevi vezani za razvitak cestovne mreže u FBiH 
su sumirani na sljedeći način: 
- Uopćeno, magistralne i regionalne ceste će biti nadograđene. 
Detaljnije: 

a) U pogledu magistralnih cesta: Prioritet je završetak 
modernizacije magistralnih cesta u sklopu programa 2016.-
2020. i realizacija drugih strategijskih projekata 2020.-2030. 
b) U pogledu regionalnih cesta: Neophodno je postaviti set 
preciziranih investicijskih programa za regionalne ceste kojima 
upravljaju županije. Uspostava javnih institucija za regionalne 
ceste u svim županijama se trenutačno provodi a završeno je u 
tri od deset županija. 

- Nadalje, govoreći o autocestama i brzim cestama, prioritet je 
završiti mrežu brzih cesta (izgrađeno je 92 od planiranih 285 km 
duge mreže autocesta) te će u cilju toga biti provedeni svi 
predefinirani projekti uključeni u Plan povezivanja 6 zapadnog 
Balkana za 2015. Ovo se uglavnom odnosi na paneuropski 
Koridor Vc. 
- Studije koje bi identificirale potrebe za dodavanjem cesti 
glavnoj/sveobuhvatnoj mreži TEN-T 
- Izgradnja prekograničnog mosta Svilaj na rijeci Savi (kraj 
sekcije autoceste Odžak - Svilaj) 
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Administrativna 
razina 

Opis 

- Odstranjivanje uskih grla vezanih za kapacitet u glavnim
gradskim čvorovima 
- Odstranjivanje uskih grla u brzinama na stama kroz: 
- Završetak sekcija autocesta i brzih cesta na indikativnim 
proširenjima TEN-T mreže 
- Izdavanje novog planskog ciklusa investicija za mrežu autocesta
- Izgradnja obilaznica u glavnim gradovima  

Republika Srpska 

U razdoblju od proteklih 20 godina učinjeni su značajni napori na
unapređenju kvaliteta mreže javnih cesta u Republici Srpskoj. I
pored toga, trenutačno stanje mreže nije zadovoljavajuće. Da bi se
kvaliteta javnih cesta unaprijedila, potrebno je: 
- Unaprjeđenje kvaliteta mreže magistralnih i regionalnih cesta 
- Integracija cestovne infrastrukture u europski tranzitni koridor
(npr. nastavak izgradnje Koridora Vc u Republici Srpskoj).
Glavni projekti za završavanje prioritetnih sekcija autocesta i
brzih cesta u kratkom i srednjoročnom razdoblju navedeni su u
Aneksu. 
- Studije koje bi identificirale potrebe za dodavanjem cesta
glavnoj/sveobuhvatnoj mreži TEN-T 
- Izgradnja mosta na rijeci Savi (ruta 2a, u Gradiški,
prekogranična sekcija s Hrvatskom – veza s Koridorom X. i
Koridorom Vc) 

Brčko distrikt 

Glavne potrebe i ciljevi vezani za razvitak cestovne mreže u Brčko 
distriktu su: 
- Unaprjeđenje nadogradnje magistralnih i regionalnih cesta 
- Prevazilaženje najkritičnijeg uskog grla na M14.1 u
urbanom dijelu Brčkog 
- Prevazilaženje uskih grla u brzinama na cesti 
- Asfaltiranje i rehabilitacija lokalnih cesta 
- Izgradnja novih veza. Glavne planirane investicije uključuju
izgradnju: 

- Zapadno-istočne zaobilazne ceste koja će imati funkciju
odvajanja tranzitnog prometa od gradskih dijelova Brčkog (80
km/h, 18 km duga cesta) 
- Autoceste Tuzla - Orašje (npr. duljinom od 50 km prolazi 
kroz Brčko, uključujući veze za postojeću cestovnu mrežu) 

2.2.5.2 Usluge 

Na temelju analize provedene u prethodnim sekcijama, 
sljedeća tabela sumira glavna pitanja i potrebe vezane za cestovni 
promet. 
Administrativna 

razina 
Opis 

FBiH / RS / BD 

Bosna i Hercegovina nema usvojenu strategiju za sigurnost u
prometu, što predstavlja važno pitanje uzimajući u obzir činjenicu
da je broj prometnih nesreća veći od prosjeka Europske unije. U
cilju osiguravanja sigurnosnih zahtjeva i smanjenja broja 
prometnih nesreća, mogu se primijeniti sljedeći koraci: 

- Izrada strategije za prometnu sigurnost 
- Poboljšanje odmarališta na autocestama i brzim cestama 
- Provedba revizije prometne sigurnosti (RSI i RSA) 
Što se tiče smanjenja utjecaja na životnu sredinu, potrebne su
intervencije: 
- Podsticanje prebacivanja na druge vidove prijevoza kroz
sheme podsticaja za intermodalni prijevoz 
- Smanjenje štetnih emisija kroz mjere koje stimuliraju uvoz
novih i ekoloških vozila 

Uzimajući u obzir razinu usluge i prava putnika, provedba
obveznih javnih usluga u putničkom prijevozu je neophodna. 

FBiH / BD 

S obzirom na trenutačno stanje na postojećim autocestama, razina
usluga nije adekvatna u smislu brzine, uskih grla, crne točke itd.
Kako bi se pružila bolja razina usluga, kvaliteta magistralnih i
regionalnih cesta se mora unaprijediti (kako je navedeno u sekciji
2.2.5.1 Infrastrukture). 
Koraci na smanjivanju gradskog prometa su također neophodni u
Brčko distriktu. 
Što se komercijalnog aspekta tiče, neophodna je definicija
komercijalnih usluga za putnike i odnosnog operativnog modela u
FBiH.  
 

Republika Srpska 

Iako je promet baziran na principima slobodnog tržišta sa ciljem
pružanja usluga svim korisnicima pod istim uvjetima, neophodno
je unaprijediti sustav kako bi se povećala kvaliteta usluga i
troškovna efikasnost prometnih operacija za prijevoznike. U ovom
pogledu, neophodna je definicija komercijalnih usluga za putnike i
odnosnog operativnog modela u FBiH. 
Drugi ključni aspekt koji treba imati na umu je unapređenje

Administrativna 
razina

Opis 

poslovnog okruženja kroz odstranjivanje administrativnih 
prepreka kako bi se poboljšala kvaliteta javnih cestovnih mreža 
koje pomažu provedbu investicija.  

2.2.5.3 Informacijske i komunikacijske tehnologije 

Na temelju analiza provedenih u prethodnim sekcijama, 
naredna tabela daje pregled ključnih problema i potreba vezanih 
za cestovnu infrastrukturu. 
Administrativna 

razina 
Opis 

FBiH / RS / BD

Neophodno je unaprijediti ICT u sektoru prometa. Kako bi se 
postigao taj cilj, potrebno je poduzeti sljedeće aktivnosti: 
- Potpuna provedba Sustava za upravljanje prometa, 
komunikacijskih jedinica (npr. SOS mreža na autocestama) 
- Razvitak informacijskog sustava za putnike i prijevoznike na 
autocestama 
- Razvitak SEED Plus (CEFTA ugovor o razmjeni podataka)  

2.2.5.4 Regulativa 

Na temelju analiza provedenih u prethodnim sekcijama, 
naredna tabela daje pregled ključnih problema i potreba vezanih 
za cestovnu infrastrukturu. 
Administrativna 

razina
Opis 

FBiH / RS / BD

- Uspostava stabilnog sustava za financiranje (npr. naplata 
cestarine na autocestama i naplata trošarina) 
- Generalno, državna regulativa će biti usuglašena s regulativom 
Europske unije (npr. direktiva i regulative o emisiji štetnih 
plinova i procjena utjecaja na okoliš) 
- Zakon i procedure o procjeni utjecaja na životnu sredinu treba 
da budu usuglašeni s EU standardima 
- Štaviše, usuglašavanje s politikom EU o sigurnosti u prometu je 
neophodno 
- Za definiranje stabilnog financiranja cesta je neophodno: 
- Uvođenje sustava financiranja zasnovanog na trošarinama za 
gorivo 
- Usklađivanje razine poreza na gorivo sa zemljama u regionu  

FBiH 

- Definiranje stabilnog financiranja cesta: 
- Definiranje regulatornog okvira za visinu cestarine na cestama 
- Uspostava javnih institucija za regionalne ceste u svim 
županijama 
- EIA će biti usklađen sa standardima Europske unije 
- Promjene vrste prijevoza za putnike i teret će biti unaprijeđene 

Republika Srpska

- Prikupljanje sredstava za autoceste na bazi naplate cestarine i 
trošarina 
- Provjera modela za naplatu cestarine na autocestama koji je 
baziran na principu naplate i koji će biti baziran na operativnim 
troškovima i troškovima investiranja u infrastrukturu 
- Usklađivanje razine poreza na gorivo sa zemljama u regionu 
- EIA će biti usklađen sa standardima Europske unije  

BD 
- Usklađivanje postojećeg zakonskog okvira BD s direktivama 
EU i zakonom o emisijama vozila 
- Usklađivanje s politikom EU vezano za sigurnost na cestama 

2.3 Željeznice 
2.3.1 Infrastruktura 
2.3.1.1 Državna razina (međunarodne i međuentitetske veze) 

Od 1.030,389 km pruga u Bosni i Hercegovini, 91,48% su 
jednokolosiječne a 8,52% dvokolosiječne linije. Mreža je 
raspoređena 57% u FBiH, 40,4% u RS-u i 2,6% u Brčko 
distriktu. 

Cijela mreža zasniva se na standardnom mjerilu (1.435 
mm), a većina je jednokolosiječna (92%). Više od 85% mreže je 
svrstano kao D4 u smislu UIC kategorija opterećenja, 
omogućavajući maksimalna opterećenja od 22,5 tona po osovini 
ili 8,0 tona po metru duljine. 

Oko 76% mreže je elektrificirano monofaznim sustavom 25 
kV, 50 Hz. 
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Mapa 10 

Pregled željezničke mreže BiH 
Izvor: ROŽ BiH 

Željeznička mreža se sastoji od dvije glavne strateške linije, 
koje su ujedno i glavne željezničke linije za teretni prijevoz robe: 

- Linija sever - jug Bosanski Šamac – Doboj – Zenica – 
Sarajevo – Mostar - Čapljina, nalazi se na Koridoru 
Vc 

- Linija zapad - istok Dobrljin - Bosanski Novi - Banja 
Luka – Doboj – Tuzla - Zvornik, pruga paralelna s 
Koridorom X. 

Postoje određena ograničenja u pogledu brzine i sigurnosti 
željezničkog prometa u željezničkoj mreži BiH. Ona su 
uglavnom posljedica nepovoljnih zemljopisnih položaja, 
nepotpunih sigurnosnih sustava na postajama, zastarjele 
signalizacije, nedostatka zaštite na putnim prijelazima itd. 

Glavna operativna i organizacijska ograničenja su: 
- Maksimalna duljina vlaka: 550 m 
- Maksimalna brzina: 100 km/h 
- Promjena lokomotiva za pristup neelektrificiranim 

sekcijama 
- Nedostatak komunikacijskih uređaja 
Naredne mape pokazuju željezničke linije BiH uključene u 

indikativna proširenja TEN-T osnovne i sveobuhvatne mreže, 
prema Uredbi (EU) br. 2016/758, a kako je navedeno u SEETO 
MAP 2016. godine. 

 

 
Mapa 11 

Indikativno proširenje TEN-T željezničke mreže u EU zemljama 
zapadnog Balkana 

Izvor: Uredba (EU) br. 2016/758 (lijevo) I SEETO MAP 2016. 
godine (desno) 
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Evidentno je da predloženo produženje osnovne mreže u 
BiH uključuje proširenje čitavog Koridora Vc u BiH (428 km) iz 
Bosanskog Šamca do Čapljine kroz Sarajevo. Sveobuhvatna 
mreža uključuje čitavu željezničku rutu "Istok - Zapad" od 
Bosanskog Novog do Zvornika kroz Banju Luku i Tuzlu, 
uključujući ogranak Tuzla - Brčko. Međutim, SEETO MAP 2016 
identificira samo sekciju iz Banje Luke prema istoku do Tuzle - 
Brčko kao "Rutu 9a" (pogledajte narednu mapu). Osim toga, 
SEETO MAP 2016 podrazumijeva sekciju između Bosanskog 
Novog i Dobrljina (granica s Hrvatskom) kao dio sveobuhvatne 
mreže. 

 
Mapa 12 

Željeznička mreža u BiH – Mediteranski koridor 
Izvor: SEETO 

Prema navedenim dokumentima, sljedeće željezničke 
sekcije su dio predloženog proširenja TEN-T mreže i SEETO 
koridora/ ruta. 

SEETO 
Ruta / 

Koridor 
Od Do 

Razdaljina 
(km) 

Osnovna/Sveobuhvatna 
TEN-T sekcija  

(kao što je navedeno u 
EU direktivi 2016/758)

Mjerodavnost

Vc Bosanski 
Šamac 

Doboj 
85 Osnovna ŽRS 

Vc Doboj Jelina 87 Osnovna ŽRS 
Vc Jelina Sarajevo 86 Osnovna ŽFBiH 
Vc Sarajevo Čapljina 170 Osnovna ŽFBiH 
Vc Čapljina 

(BiH - 
Hrvatska) 

Metković 
(Hrvatska 
-BiH) 

  
Osnovna 

Prekogranična

  Dobrljin - 
(granica sa 
Hrvatskom) 

Banja 
Luka 110 Sveobuhvatna ŽRS 

R9a Banja Luka Doboj   Sveobuhvatna ŽRS 
R9a Doboj Petrovo 35 Sveobuhvatna ŽRS 
R9a Petrovo Tuzla 25 Sveobuhvatna ŽFBiH 
R9a Tuzla Brčko 60 Sveobuhvatna ŽFBiH 

  Tuzla Zvornik 55 Sveobuhvatna ŽFBiH 

Tabela 5 
Željezničke sekcije uključene u SEETO koridore/ rute, TEN-T 

proširenje mreže i mjerodavne željezničke kompanije 
Izvor: Direktiva (EU) br. 2016/758, SEETO MAP 2016, ŽRS, 

ŽFBiH 
Što se tiče liste "Unaprijed identificiranih projekata", 

odnosno identificiranih prioritetnih radova i studija za 
poboljšanje kvaliteta infrastrukture na produžetku TEN-T 
koridora i osnovne mreže na zapadnom Balkanu, jedan 
željeznički projekt u BiH, Mediteranski koridor, uključen je u 
Prilog 1 WB6. 

Mediteranski koridor:
Radovi na dionici Sarajevo – Podlugovi: 

- Duljina: 24 km 
- Procijenjeni troškovi: 23 milijuna eura 
- Opis: Remont pruge na Koridoru Vc, dionica Sarajevo - Podlugovi, što 
uključuje: 

- remont pruge kako bi se povratilo stanje pruge predviđeno u originalnom 
projektu, odnosno omogućilo postizanje brzina od 80 do 100 km/h 
- ugradnju novih šina i skretnica na postajama 
- popravku mostova, odvodnih kanala, kosina i nasipa 
- ugradnju signalizacije/ sigurnosnog sustava na postajama i cestovnim 
prijelazima na kojima trenutačno ne postoji 
- adaptaciju cestovnih prijelaza 

Ovaj projekt je jedini "Projekt kvalificiran za financiranje" 
prepoznat od strane SEETO MAP 2016. godine, što opravdava 
značaj projekta s ogromnim prednostima postignutim remontom 
linija, kao što su "skraćivanje razdaljina prijevoza, uštede u 
vremenu kod prijevoza putnika i uštede u vremenu kod prijevoza 
tereta. Posljednja popravka je provedena prije 45 godina, te će 
ovaj projekt također ukloniti uska grla na dionici Sarajevo - 
Zenica Doboj". 

Nijedan željeznički projekt u BiH nije uključen u listu 
"Projekata za pripremu" u SEETO MAP 2016. godine. 

2.3.1.2 FBiH 

Željeznice Federacije BiH (ŽFBiH) su javna kompanija 
zadužena za javni prijevoz putnika i roba i upravljanje 
infrastrukturom na području tog entiteta. 

 
Mapa 13 

Željeznička mreža u BiH i FBiH, ŽFBiH kategorizacija 
Izvor: ŽFBiH 

Značajke željezničke mreže u FBiH: 

- Ukupno proširenje željezničke mreže u FBiH je 608,5 km 
- Elektrificirana mreža u duljini od 440,9 km 
- Dupli kolosijek u duljini od 68,5 km 
- Slab učinak željezničke mreže 
- Osovinsko opterećenje iznosi 22,5 t na relaciji Brčko – 

Banovići i 20 t na C3 
- Maksimalna brzina za putničke vlakove iznosi 70 km/h (na 

većem dijelu željezničke mreže) i 50 km/h za teretne 
vlakove 
U cilju poboljšanja kvaliteta željezničke mreže, u razdoblju 

od 2002. do 2014. provedena su dva investicijska ciklusa u 
rekonstrukciji bh. željeznica preko Jedinice za provedbu 
projekata za rekonstrukciju željeznica u Bosni i Hercegovini (PIU 
BHŽJK). Kroz ova dva ciklusa izvedene su sljedeće intervencije: 
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- Radovi na rekonstrukciji: 
- Bradina - Konjic i Čapljina - Konjic, duljine 130 

km 
- Sarajevo - Bradina, duljine 32 km 

- Rekonstrukcija željezničke nadgradnje (zastor, 
pragovi, šine i kolosiječni pribor) 

- Kontaktna mreža djelomično popravljena, gdje je bila 
potrebna rekonstrukcija nadgradnja 

- Obnova mobilnih sigurnosnih sustava 
Projekti koji su još u realizaciji: 
- Veza Sarajevo - Bradina (tunel Ivan) 
- Sustav za kontrolu vlakova 
- Telekomunikacijske i električne stanice za napajanje 

energijom 

Prioritetne intervencije na željezničkoj mreži u FBiH 
uključuju: 

- Unaprjeđenje i elektrifikacija linije Brčko – Tuzla, u duljini 
od 67 km 

- Unaprjeđenje i elektrifikacija linije Doboj (Dobosnica u 
FBiH) - Tuzla – Živinice – Kalesija – Zvornik, u duljini od 
138 km 

- Unaprjeđenje neobnovljenog dijela Koridora Vc u FBiH 
(Sarajevo – Doboj), u duljini od 162 km 
Ove intervencije su također dio SEETO mreže. 

 
Mapa 14 

Prioriteti za željezničku mrežu (prema SEETO-u) 
Izvor: ŽFBiH 

2.3.1.3 Republika Srpska 

Željeznička mreža Republike Srpske ima ukupno 425 km 
pruge i u osnovi je podijeljena na dva glavna pravca. 

- Pravac "sjever - jug", kao segment Koridora Vc, 
povezuje Republiku Srpsku s Hrvatskom i zemljama 
sjeverne Europe na sjeveru, a na jugu s Federacijom 
BiH i Lukom Ploče na Jadranskom moru 

- Glavna pruga "Istok - zapad", takozvani Koridor X., 
povezuje Republiku Srpsku s Federacijom BiH i 
Hrvatskom na zapadu, a na istoku sa Srbijom i dalje 
sa zemljama Bliskog istoka i jugoistočne Europe. 

Željezničkom infrastrukturom u Republici Srpskoj 
upravljaju Željeznice Republike Srpske. 

Oko 80% pruga je elektrificirano monofaznim sustavom 25 
kV, 50 Hz. U eksploataciji je više od 95%, a 80% pruga je 
izgrađeno za osovinsko opterećenje od 22,5 t/ osovini, tj. 8 t/m 

 
 

Od 
Duljina 
(u km) 

Pruge normalnog kolosijeka 407,30
Pruge uzanog kolosijeka 18,14
Ukupna duljina pruga na teritoriju RS 425,44
Dvokolosiječne 24,60
Jednokolosiječne 339,31
Pruge u eksploataciji  363,91

Pruge ustupljene na korištenje Željeznicama Srbije  46,47
Elektrificirano 306,54
Neelektrificirano 57,38
Pruge van eksploatacije 15,05

Tabela 6 
Željeznička mreža u RS 

Izvor: Željeznice RS 
Tip objekta Broj objekata

Putni prijelazi 278 
Mostovi 110 
Podvožnjaci 26 
Nadvožnjaci 10 
Propusti 892 
Tuneli 14 

Tabela 7 
Objekti na željezničkoj mreži RS 

Izvor: Željeznice RS 

 
Mapa 15 

Mreža željeznica u RS 
Izvor: Dopuna prostornog plana RS 2025. 

- Rekonstrukcija: Od kredita EIB-a (50,4 milijuna eura) i 
EBRD-a (36,38 milijuna eura) ukupne vrijednosti 86,78 
milijuna eura završen je građevinski dio remonta pruge 
Doboj (Kostajnica) – Jošavka i dio osiguranja postaje i 
željeznice. Preostalo je oko 23 milijuna eura koji će biti 
utrošeni u dovršetak SS i TK uređaja i međustanično 
osiguranje na dijelu pruge Jošavka – Banja Luka 
(uključivo). Radovi su trenutačno u tijeku. 
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- Nadogradnja: Osim nastavka podizanja razine sigurnosti 
uvođenjem novih tehnologija remontom pruga, planirano je 
proširenje postojećeg informacijskog sustava s računarskom 
mrežnom opremom i izgradnjom autonomnog tehnološkog 
dijela informacijskog sustava sa središnjim upravljanjem 
(intranet). Postoji i potpora iz proračuna RS. 

- Nove dionice: planirana je izgradnja željezničke pruge Brod 
- Modriča, Šamac – Bijeljina, ali kad se steknu financijski 
uvjeti. Za sada se pregovara oko remonta pruge Banja Luka 
- Novi Grad – granica s Hrvatskom i Tuzla - Zvornik – 
granica sa Srbijom (uključujući tunel Križevići). 

- Uska grla: važna uska grla su tunel Križevići (duljine 5 km, 
na dionici Doboj – Tuzla – Zvornik) i dio na Koridoru Vc 
(dionica Šamac – Doboj) koji je oštećen u poplavama 2014. 
godine. 

- Subvencije: Za rad i održavanje željezničke mreže svake 
godine se u proračunu Republike Srpske predviđa 
subvencija za Željeznice RS. U posljednjih pet godina ona 
je iznosila 25 milijuna KM. Subvencija se ugovorom 
dodjeljuje Željeznicama Republike Srpske za financiranje 
infrastrukture u vrijednosti od 17 milijuna KM i 
sufinanciranje željezničkog prometa od interesa za 
Republiku Srpsku u iznosu od 8 milijuna KM. 

2.3.1.4 Brčko distrikt 

Na području Brčko distrikta nalazi se jedna 
jednokolosiječna pruga u duljini od 35 km, kao dio pruge Brčko – 
Banovići, kojom zajedno upravljaju dva željeznička poduzeća 
(Željeznice Federacije Bosne i Hercegovine i Željeznice 
Republike Srpske). 

Karta željezničke mreže u BiH, a za potrebe vremenskog 
okvira i projektiranja, pruga Brčko – Banovići u duljini od 87 km 
je označena kao linija broj 14. 

Dio pruge od 27 km nalazi se na području Brčko distrikta, 
međutim Distrikt nema pravnu osobu koja se bavi organizacijom 
i reguliranjem željezničkog prometa. 

Upravljanje infrastrukturom i reguliranje prometa obavljaju 
dva željeznička poduzeća, kako slijedi: 

- Željeznice Federacije Bosne i Hercegovine na duljini 
od 19,3 km 

- Željeznice Republike Srpske na duljini od 7,7 km 
Željeznička pruga nije elektrificirana, ima zastarjelu 

signalizaciju s početka pedesetih godina prošlog stoljeća, loše 
telekomunikacije i desetine cestovnih prijelaza bez sigurnosnih 
uređaja. 

Stanje donjeg stroja pruge je zadovoljavajuće, dok je stanje 
gornjeg stroja prilično loše, što ograničava brzinu kretanja za sve 
vlakove na maksimalnih 50 km/h. 

 
Mapa 16 

Željeznička pruga 14: Brčko – Banovići 
Izvor: Izjava o mreži ŽFBiH, 2011. 

Posljednji remont nadogradnje (remont pruge) je izvršen 
1963., dok je pruga prvobitno izgrađena 1946. godine. 

Pruga ima prvenstveno svrhu servisiranja Luke Brčko, kao i 
servisiranje određene industrije na području Brčkog. 

Željeznička postaja Brčko je pod upravljanjem Željeznica 
Republike Srpske (ŽRS). Ostatak pruge Brčko – Banovići i sve 
željezničke postaje na pruzi su pod upravljanjem Željeznica 
Federacije BH (ŽFBiH). 

Ključni problem željeznica na području Brčko distrikta je 
željeznička veza Brčko i Luke Brčko. Pruga prolazi kroz urbano 
područje i na ovom potezu ima 11 neosiguranih cestovnih 
prijelaza u razini. Na ovu temu su izvedeni određeni projekti. 

Investiranje u željeznice na području Brčko distrikta se 
može prikazati: 

- Modernizacija: do sada nije bilo investicija ovog tipa 
na ovoj pruzi. Međutim, određena razina 
rekonstrukcije postojeće pruge je planirana u 
gradskom području Brčkog kako bi se omogućio bolji 
pristup luci kao i industrijskih korisnika željeznica. 

- Nove dionice: do sada nije bilo investicija ovog tipa 
na ovoj pruzi. 

- Uska grla: nezaštićeni cestovni prijelazi u razini (bez 
ikakvog osiguranja), zastarjela signalizacija i loše 
stanje komponenti gornjeg stroja (zastor, pragovi, šine 
i kolosiječni pribor) 

Dvije željezničke linije, Doboj - Bosanska Poljana i 
Bosanska Poljana – Brčko, postale su dijelovima željezničke 
mreže SEETO. 

2.3.2 Usluge 

Sljedeći grafikoni prikazuju povijesni trend putničkog 
prometa u BiH i putnik-km u BiH. Možemo zaključiti da se taj 
broj povećao tijekom godina (2010.-2014.) i na nacionalnoj i 
međunarodnoj razini. 

 
Grafikon 17 

Povijesni trend putničkog prometa – broj putnika, 2010.-2014. (u 
tisućama) 

Izvor: Statistički godišnjak 2015., Zavod za statistiku Federacije 
BiH, Zavod za statistiku Republike Srpske 

 
Grafikon 18 

Povijesni trend putničkog prometa – million putnika*km, 2010.-
2014. (u tisućama) 

Izvor: Statistički godišnjak 2015., Zavod za statistiku Federacije 
BiH, Zavod za statistiku Republike Srpske 

Sljedeći grafikoni prikazuju povijesni trend teretnog 
prometa u BiH u tonama i tona*km. Može se zaključiti da se 
teretni promet u tonama smanjio od 2010. do 2014., dok se, s 
druge strane, promet u tona*km povećao. 
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Grafikon 19 

Povijesni trend teretnog prometa – opseg tereta (u milijunima 
tona), 2010.-2014. 

Izvor: Statistički godišnjak 2015., Zavod za statistiku Federacije 
BiH, Zavod za statistiku Republike Srpske 

 
Grafikon 20 

Povijesni trend teretnog prometa – opseg tereta (u tisućama 
tona*km), 2010.-2014. 

Izvor: Statistički godišnjak 2015., Zavod za statistiku Federacije 
BiH, Zavod za statistiku Republike Srpske 

Sljedeći grafici prikazuju povijesni trend putnika i teretnog 
prometa u BiH. Grafici prikazuju putnik-km u milijunima. U 
FBiH godinama je veći promet putnika, ali u 2013. rezultati su 
bili približno isti za oba entiteta. Najveća razlika je bila u 2012. 
godini, kada je putnički promet FBiH činio 71% ukupnog 
prometa u BiH. Iz navedenog se može zaključiti da se promet u 
oba entiteta smanjio u razdoblju od 2010. do 2014.  

 
Grafikon 21 

Povijesni trend putničkog prometa po entitetima, 2010.-2014. (u 
tisućama) 

Izvor: Statistički godišnjak 2015., Zavod za statistiku Federacije 
BiH, Zavod za statistiku Republike Srpske 

Sljedeći grafikon prikazuje teretni promet izražen u tona-
km u milijunima. Rezultati pokazuju promjenjivost kroz godine u 
Federaciji BiH i Republici Srpskoj: u 2012. teretni promet se 
smanjio, u 2013. se ponovo povećao u oba entiteta, da bi najveći 
bio u 2014. godini. Teretni promet u Federaciji BiH čini otprilike 
70% od ukupnog iznosa, a ostatak se odnosi na Republiku 
Srpsku. 

 
Grafikon 22 

Povijesni trend teretnog prometa po entitetima, 2010.-2014. (u 
tisućama) 

Izvor: Statistički godišnjak 2015., Zavod za statistiku Federacije 
BiH, Zavod za statistiku Republike Srpske 

Glavni klijenti željeznica su: 
1. Elektroprivreda BiH s transportom uglja od rudnika 

do stanica za preradu uglja, lociranih uglavnom u 
Tuzli i Kaknju 

2. Mital Prijedor s izvozom željezne rude 
3. GIKIL Lukavac s uvozom i izvozom koksa 
4. Birač Zvornik s glinicom 
5. Mittal Zenica s otpacima i metalurškim proizvodima 
6. Aluminij Mostar 
Sljedeća tabela se odnosi na kvantifikaciju teretnog 

željezničkog prometa po tipu proizvoda (u tonama-kilometrima, 
milijunima). Iz tabele ispod najveća proporcija roba u teretnom 
prometu odnosi se na metalnu rudu i druge rudarske proizvode; 
treset, uranij i torij i ugalj i lignit, sirovu naftu i prirodni plin. 

 
Tabela 8 

Kvantifikacija teretnog željezničkog prometa po tipovima 
proizvoda (u milijunima tona) 

Predviđanje teretnog prometa je prezentirano u tri tipa 
scenarija (najoptimističniji, optimističan i najmanje optimističan). 
Ako pogledamo najoptimističniji, izvoz bi bio veći od uvoza po 
pitanju teretnog prometa, zatim ostalo i tranzit na kraju. Najmanje 
optimističan scenarij prikazuje najveće rezultat za promet unutar 
zemlje. 
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Grafikon 23 

Predviđanje teretnih tokova (u milijunima tona) 
Izvor: Bazirano na studiji TER Željeznica Koridor Vc u Bosni i 

Hercegovini - ŽFBiH i ŽRS 

 
Grafikon 24 

Predviđanje teretnih tokova bazirano je na glavnim koridorima 
distribucije (u milijunima tona) 

Izvor: Bazirano je na studiji TER željeznica Koridor Vc u Bosna 
i Hercegovina - ŽFBiH i ŽRS 

Predviđanje teretnih tokova bazirano je na distribucijama 
između glavnih koridora, kako je prikazano ispod. 
Najoptimističniji scenarij prikazuje veću distribuciju u Koridoru 
Vc, malo manje optimističan scenarij prikazuje veću distribuciju 
u paralelnom Koridoru X., ali oba broja su mnogo manja u 
odnosu na najoptimističniji scenarij. 

 
Tabela 9 

Predviđanje teretnih tokova bazirano na glavnim koridorima 
distribucije 

Izvor: Baziran na studiji TER željeznici Koridor Vc u Bosni i 
Hercegovini - ŽFBiH i ŽRS 

2.3.3 Regulativa 
2.3.3.1 Državna razina 
Institucije 

Unutar Ministarstva komunikacija i prometa BiH (MKP 
BiH) nalazi se Sektor za promet s Odsjekom za cestovni i 
željeznički promet i Sektor za prometnu infrastrukturu, pripremu 
i provedbu projekata s Odsjekom za ceste, željeznice, vodene 
puteve, luke, cjevovode i Jedinicom za provedbu projekata (JIP). 

Ključne funkcije MKP BiH obuhvaćaju: 
− Izradu nacrta zakona i drugih pravnih akata za 

cestovni promet, uključujući međunarodne sporazume 
(bilateralne i multilateralne) 

− Praćenje statusa i provedbe međunarodnih konvencija 
i sporazuma koji se odnose na cestovni promet 

− Sudjelovanje u relevantnim međunarodnim 
organizacijama (SEETO, COTIF itd.) 

− Sudjelovanje u razvitku politika u suradnji s 
entitetima i Brčko distriktom 

Regulatorni odbor željeznica Bosne i Hercegovine (ROŽ 
BiH) je upravna organizacija u sastavu Ministarstva 
komunikacija i prometa BiH. ROŽ BiH je, u pogledu 
organizacije, financiranja, ovlaštenja i odlučivanja, neovisan od 
željezničkih operatera i upravitelja infrastrukture. Sjedište 
Regulatornog odbora je u Doboju. Ovlaštenja Regulatornog 
odbora su sljedeća: regulatorna; ovlaštenja za izdavanje licencije, 
potvrda o sigurnosti i dozvola; ostala ovlaštenja i funkcije. 

Javna željeznička korporacija Bosne i Hercegovine 
(BHŽJK) utemeljena je ugovorom o osnivanju koji su potpisali 
Vlada Republike Srpske i Vlada Federacije BiH. BHŽJK nije 
regulatorno tijelo. BHŽJK je zajednička struktura između entiteta 
i njihovih željeznica ili drugih organizacija, utemeljenih od strane 
entiteta. Svrha korporacije je uspostava institucionalne 
kooperacije na razini entiteta kako bi se olakšalo usvajanje 
neophodnih odluka za omogućavanje sigurnog i redovnog 
međuentitetskog i međunarodnog prometa. Jedina preostala 
funkcija BHŽJK od kreiranja ROŽ BiH je koordiniranje većih 
željezničkih infrastrukturnih projekata između entiteta i Brčko 
distrikta. 

Regulativa 

- Zakon o ministarstvima i drugim tijelima uprave BiH 
(veljača 2003.) definira sljedeće odgovornosti Ministarstva 
komunikacija i prometa BiH koje se odnose na željeznice: 
− Politika i reguliranje međunarodnih i međuentitetskih 

komunikacijskih uređaja 
− Međunarodni i međuentitetski promet i infrastruktura 
− Pripremanje ugovora, sporazuma i drugih akata iz 

oblasti međunarodnih i međuentitetskih komunikacija 
i prometa 

− Odnosi s međunarodnim organizacijama iz oblasti 
međunarodnih i međuentitetskih komunikacija i 
prometa 

− Priprema i izrada strateških i planskih dokumenata iz 
oblasti međunarodnih i međuentitetskih komunikacija, 
prometa, infrastrukture i informacijskih tehnologija 

- Zakon o željeznicama BiH (srpanj 2005.) definira ulogu 
Regulatornog odbora željeznica BiH (ROŽ), čija se 
najvažnija uloga odnosi na tržište željeznica i reguliranje 
sigurnosti. Odgovornosti uključuju donošenje tehničke 
regulative za željeznice i specifikacija i izdavanje dozvola 
za upravitelje infrastrukture i za operatere vlakova, 
izdavanje certifikata o sigurnosti, izdavanje dozvole za 
vozila i infrastrukturnu opremu, žalbe, istraživanje 
željezničkih nesreća, statistika željezničkih nesreća itd. 

- Ugovor između Federacije BiH i Republike Srpske o 
uspostavi zajedničke željezničke korporacije (BHŽJK) 
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kao dio prometne korporacije (1998.): uloge i 
odgovornosti BHŽJK su skoro iste kao i za ROŽ BiH. 
BHŽJK nije preuzeo ove uloge i u međuvremenu ih je 
preuzeo ROŽ BiH. Jedina praktična uloga BHŽJK 
trenutačno je koordiniranje provedbe projekata koji se 
odnose na željeznice između entiteta i Brčko distrikta. 

Glavna regulatorna pitanja: 
Poboljšati konkurentnost željezničkog prometa u prometnom 
sustavu: 

− Mjere za zajedničke, jasne i ekonomski usmjerene kriterije 
za investicijske planove i prioritete kako bi samo 
infrastrukturna poboljšanja opravdana studijama 
izvodljivosti bila provedena. 

− Mjere za osiguranja da obje kompanije (ŽFBiH i ŽRS) 
mogu prikupiti dovoljno prihoda da pokriju troškove 
infrastrukturnog održavanja i troškove putničkih usluga. 

− Mjere za otklanjanje operativnih uskih grla u željezničkom 
putničkom prometu (bez zaustavljanja vlakova na 
međuentitetskoj granici kako bi došlo do zamjene 
lokomotiva ili osoblja vlakova; slično je već urađeno za 
teretne vlakove). 

− Identificirati odgovarajuće mjere za podsticanje 
intermodalnog prometa s ključnom ulogom željeznica. 

Podsticanje željeznica da posluju u poslovnijem ambijentu: 

− Kompletiranje računovodstvenog odvajanja postojećih 
poduzeća bez odlaganja s ciljem da se omogući 
kompletiranje organizacijskog i upravnog odvajanja 
željezničke infrastrukture (upravljanje i održavanje) od 
željezničkih operacija (pružanje prometnih usluga). 

− Proširenje koncepta odvajanja u oblasti željezničkih 
operacija uspostavom komercijalnih linija između teretnog 
tržišta i putničkog tržišta. Moguće nove i realne uloge 
BHŽJK se odnose na uloge upravitelja zajedničkom 
željezničkom infrastrukturom unutar zemlje. 

− Zajednička definicija o pružanju javnih usluga od strane 
države i entiteta (PJU) je da se uradi kompenzacija za 
potrošačke usluge s gubicima (definicija PJU standard i 
režimi subvencija). 

Ostala ključna pitanja: 

− Otvaranje tržišta za poduzimanje u oblasti željeznica. Ovo 
je veoma kritično pitanje s obzirom da postoje inicijative da 
se spriječi ovakvo otvaranje dok se zemlja ne pridruži 
Europskoj uniji. Dakle, prvo se moraju ispuniti uvjeti, a tek 
onda će uslijediti otvaranje kada linije zvanično budu u 
sklopu EU. 

− Primjena direktiva EU o interoperabilnosti i sigurnosti. 
Prema Zakonu o željeznicama BiH, Regulatorni odbor je 
odgovoran za interoperabilnost i sigurnost. Posebnu 
pozornost treba posvetiti primjeni TSI za konvencionalne 
željeznice, budući da su standardi usvojeni. Međutim 
tehnička regulativa ne prati tu primjenu. 

− Pitanje sigurnosti je i dalje regulirano odvojeno tržišnom 
regulativom i regulatornom funkcijom za sigurnost, ali ovo 
bi trebalo biti dugoročna perspektiva (problem s resursima, 
primjenom itd.) 

2.3.3.2 FBiH 

Trenutačni regulatorni okvir: Regulatorni odbor 

 
Grafikon 25 

Trenutačni regulatorni okvir: Regulatorni odbor 
Izvor: Bosanskohercegovačka željeznička javna korporacija - 

http://www.BiHzjk.ba/ENG/about.html 

Institucije 

Ministarstvo prometa i komunikacija Federacije BiH 
(MKP FBiH) obuhvaća Sektor za željeznički promet i Sektor za 
željezničku infrastrukturu. 

Ključne uloge MKP FBiH trenutačno su: 
− Izrada nacrta zakona i drugih pravnih akata za 

željeznički promet 
− Upravljanje i praćenje provedbe zakona koji 

reguliraju odgovornosti propisane trenutačnom 
regulativom 

− Sudjelovanje u koordinaciji za primjenu projekata s 
međunarodnim i međuentitetskim značajem 
(željeznička linija na Koridoru Vc i paralelna linijama 
s Koridorom X. – SEETO) 

− Izrada strategija i infrastrukturnih projekata koji se 
odnose na željeznice 

JP Željeznice FBiH upravlja infrastrukturom i operacijama 
vlakova za sve tipove prometa na željeznicama u FBiH. 

Regulativa 

− Zakon o federalnim ministarstvima i drugim tijelima 
Federalne uprave BiH (2002.) definira sljedeće 
odgovornosti Ministarstva prometa i komunikacija FBiH 
značajne za željeznice: administrativne i operativne poslove 
značajne za željeznički promet, njegovu sigurnost i 
kontrolu. Ove odgovornosti su prihvaćene za međunarodni i 
međuentitetski promet i infrastrukturu. 

− Zakon o željeznicama Federacije BiH (2001.) definira 
pravni status JP Željeznice FBiH, njegov odnos s BHŽJK, 
odgovornosti Vlade Federacije BiH, opće uvjete za 
infrastrukturu i promet. 

− Zakon o financiranju željezničke infrastrukture i 
sufinanciranju putničkog i kombiniranog prometa 
(2003.) definira opće uvjete za financiranje željezničke 
infrastrukture, željezničke putničke usluge i kombinirani 
promet. Ključni problem ovog zakona je njegova 
općenitost, s obzirom da odredbe ne uključuju 
detalje/izvore financiranja, financiranje putničkih usluga je 
ostavljeno dogovoru na razini FBiH i županija itd. 

− Zakon o sigurnosti željezničkog prometa (inicijalno od 
1995.) je naslijeđen od Republike Bosne i Hercegovine i 
primjenjuje se samo u FBiH. On obuhvaća sva pitanja 
sigurnosti na željeznicama (infrastruktura, vlakovi, pravila 
prometa, vozači itd.). 

− Zakon o financijskoj konsolidaciji JP ŽFBiH d.o.o. 
Sarajevo za razdoblje od 1. siječnja 2008. do 31. 
prosinca 2012. ("Službene novine FBiH", br. 4/09). 

− Sporazum između Federacije Bosne i Hercegovine i 
Republike Srpske o uspostavi zajedničke željezničke 
javne korporacije kao dijela prometne korporacije, 
("Službene novine FBiH", br. 46/98, "Službeni glasnik RS", 
br. 21/99). 
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− Uredba o radu ŽFBiH i tijela uprave u odgovoru na 
izvanredna događanja ("Službene novine FBiH", br. 
66/04). 

Glavna regulatorna pitanja: 

− Primjena direktiva EU o interoperabilnosti i sigurnosti 
− Primjena standarda EU za obnovu dijelova željeznice 
− Stvaranje održivog sustava financiranja održavanja 

željezničke infrastrukture uvođenjem trošarina na naftne ili 
duhanske proizvode 

− Puna primjena Zakona o financiranju željezničke 
infrastrukture dodjeljivanjem ukupnih troškova održavanja 
iz proračuna 

− Restrukturiranje željezničkog poduzeća sukladno 
direktivama EU, kada BiH uđe u Uniju 

− Otvaranje željezničkog tržišta, nakon što BiH uđe u EU i 
nakon što se postignu svi prethodni ciljevi 

2.3.3.3 Republika Srpska 
Institucije 

Ministarstvo saobraćaja i veza Republike Srpske je 
republičko upravno tijelo čije mjerodavnosti su propisane 
Zakonom o republičkoj upravi. MSV RS sadrži Sektor za 
željeznički promet i Sektor željezničke infrastrukture. Ključne 
funkcije MSV RS trenutačno obuhvaćaju: 

− Izradu nacrta zakona i drugih pravnih akata za 
željeznički promet 

− Upravljanje i praćenje primjene zakona za 
odgovornosti propisane trenutačno važećom 
regulativom 

− Sudjelovanje u koordinaciji za provedbu projekata s 
međunarodnim i međuentitetskim značajem 
(željeznica na Koridoru Vc i linija na Koridoru X. – 
SEETO) 

− Izrada željezničkih strategijskih planova i 
infrastrukturnih projekata 

Željeznice Republike Srpske, upravljač infrastrukturom i 
željeznički operater, su utemeljene 1992. godine sa sjedištem u 
Banjoj Luci, a od 1996. godine sjedište kompanije je u Doboju. 
Željeznice Republike Srpske su poduzeće za javni prijevoz 
putnika i robe i upravljanje infrastrukturom na teritoriju 
Republike Srpske. Željeznice Republike Srpske su akcionarsko 
društvo. U strukturi, fond kapitala od akcija sudjeluje sa 65%, 
mirovinski fond s 10%, fond za restituciju s 5% i privatni kapital 
s 20%. Makroorganizacijska shema sastoji se od: infrastrukture, 
operacija, ekonomskih poslova i pravnih poslova. 

Željeznice RS primljene su u članstvo mnogobrojnih 
međunarodnih organizacija. Pet godina nakon nastanka, lipnja 
1997. godine podnijele su zahtjev za pristupanje Međunarodnoj 
željezničkoj uniji (MŽU) koja u lipnju 1998. godine u Briselu 
donosi odluku o prijemu ŽRS u MŽU. Odluku je potvrdila Opća 
skupština u listopadu iste godine u Berlinu i Željeznicama RS 
dodijelila međunarodni kod 004. Članica Međunarodnog 
željezničkog komiteta (MŽK) postaju u svibnju 2000. godine, 
članica TCV-a 2001., članica Željeznica jugoistočne Europe u 
travnju 2002., članica Saveza tarifa Europa – Azija (TEA) u 
Ateni u listopadu 2002., članica Inter Rail saveza 2003., članica 
BCC-a u siječnju 2004. i FIP saveza u lipnju 2004. godine u 
Ateni. 

Regulativa 

Zakon o željeznicama Republike Srpske (studeni 2001.) 
na teritoriju Republike Srpske određuje sljedeće: 

− Uvjete i tehničke elemente za izgradnju, 
rekonstrukciju i održavanje željezničkih linija, 
postrojenja, uređaja i opreme na njima 

− Uvjete koje treba da ispunjavaju željeznička vozila, 
uređaji i oprema na njima, kao i način kontrole i 
održavanje istih 

− Uvjete za obavljanje željezničkog prometa i 
organizaciju prijevoza putnika i stvari 

− Uvjete koje treba da ispunjavaju željeznički radnici 
koji neposredno sudjeluju u vršenju željezničkog 
prometa 

− Ukupno radno vrijeme i posebne mjere sigurnosti, 
sigurnost prometa i reda na željeznici, nadzor nad 
sigurnosnim organiziranjem željezničkog prometa, 
kao i određena pitanja industrijskih, gradskih i pruga 
uskog kolosijeka 

Zakon o željeznicama BiH uređuje ukupno strukturno i 
eksploatacijsko područje željezničkog prijevoznog sustava u BiH, 
uvjete i načine upravljanja željezničkom infrastrukturom, 
obavljanje prijevoza u željezničkom prometu, kontrolu, nadzor, 
regulatorne i apelacijske funkcije, kao i druga pitanja značajna za 
rad i funkcioniranje željezničkog prijevoznog sustava. 

Zakon o ministarstvima Republike Srpske (listopad 
2002.) definira sljedeće odgovornosti Ministarstva saobraćaja i 
veza Republike Srpske kada su u pitanju željeznice: 
administrativni i profesionalni posao za željeznički promet i 
njegovu sigurnost, kao i upravljanje politikom suradnje sukladno 
zakonima Republike Srpske i BiH. 

Glavna zakonska pitanja 

Razdvajanje željezničke infrastrukture i prometnih 
operatora. Prema Zakonu o željeznicama Bosne i Hercegovine 
("Službeni glasnik BiH", br. 52/05), organizacija željezničkog 
sustava zasniva se na principu razdvajanja usluga u željezničkom 
prijevozu i željezničke infrastrukture. Također, Zakon o 
željeznicama Republike Srpske ("Službeni glasnik RS", br. 
58/01, 110/03, 59/08 i 24/12 i 33/14) propisuje razdvajanje 
infrastrukture i prometnih operatora, dok je Nacrtom zakona o 
željeznicama Republike Srpske, koji je u izradi, to detaljnije 
razrađeno. 

− Usklađenost propisa za održavanje željezničke 
infrastrukture i voznog parka s direktivama EU. 
Propisi su usklađeni s direktivama EU, u suprotnom 
vozila iz RS ne bi mogla prometovati van granica RS, 
a prema Zakonu o željeznicama RS ("Službeni glasnik 
RS", br. 58/01, 110/03, 59/08 i 24/12 i 33/14) i 
Zakonu o željeznicama BiH ("Službene novine BiH", 
br. 52 / 05). 

− Otvorenost željezničkog tržišta za željeznička 
poduzeća. Do ulaska u EU nije predviđeno otvaranje 
tržišta za strane operatere jer se nisu stekli uvjeti za 
isto (stanje infrastrukture i ulaganja). 

− Primjena EU direktiva o interoperabilnosti i 
sigurnosti. Prema Zakonu o željeznicama BiH, 
Regulatorni odbor donosi instrukcije za 
interoperabilnost i sigurnost. Također, Nacrt zakona o 
željeznicama RS predviđa da Ministarstvo saobraćaja 
i veza RS, sukladno Konvenciji o međunarodnom 
željezničkom prijevozu (COTIF), donosi instrukcije 
za sigurnost i interoperabilnost željezničkog sustava 
Republike Srpske. 

EU direktive koje su djelomično transponirane u 
željezničke propise su: 

− Direktiva 2008/57/ES Europskog parlamenta i Vijeća 
Europe od 20.7.2008. godine o interoperabilnosti 
željezničkog sustava unutar Zajednice. 

− Direktiva 2004/49/ES Europskog parlamenta i Vijeća 
od 29.4.2004. godine o sigurnosti željeznica Zajednice 
i izmjeni Direktive Vijeća 95/18/ES o izdavanju 
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dozvola za obavljanje usluga u željezničkom 
prijevozu i Direktive Vijeća 2001/14/ES o dodjeli 
željezničkog infrastrukturnog kapaciteta i ubiranja 
naknada za korištenje željezničke infrastrukture i 
dodjeli rješenja o sigurnosti. 

− Direktiva 2012/34/EU Europskog parlamenta i Vijeća 
od 21.11.2012. godine o uspostavi jedinstvenog 
europskog željezničkog sustava. 

2.3.3.4 Brčko distrikt 
Institucije 

- Željeznički regulatorni odbor Bosne I Hercegovine (ROŽ 
BiH) 

- Vlada Brčko distrikta – Odjel za javne poslove 
Željeznice iz oba entiteta upravljaju željezničkim prometom 

u Distriktu i iz Distrikta. 
Operacijama i infrastrukturom upravljaju: 
- Željeznice FBiH d.o.o. 
- Željeznice RS a.d. 

Regulativa 

- Zakon o željeznicama BiH (2005.) 
- Pravilnici koje je odobrio ROŽ BiH 
- Naslijeđeni pravilnici iz prethodnog sustava Zajednice 

jugoslovenskih željeznica koje u međuvremenu ROŽ BiH 
nije zamijenio novim 

Glavna regulatorna pitanja: 

− ROŽ BiH je jasno definiran kao regulator željezničkog 
tržišta i regulator sigurnosti željezničkog sustava u Bosni i 
Hercegovini, koji uključuje i Brčko distrikt. 

− Dva integrirana poduzeća dogovorila su se s Brčko 
distriktom da zajednički prometuju i upravljaju 
infrastrukturom na pripadajućoj željezničkoj pruzi. To 
nameće pitanje financiranja željezničke infrastrukture i 
subvencioniranja putničkog prometa, ali i pitanje 
efikasnosti za željezničke operatore. 

− Efikasnost ŽFBiH i ŽRS izravno utječe na razvitak Luke 
Brčko. 

2.3.4 Regulativa intermodalnog prometa 
Institucije 

Postoje neke institucije koje provode mjerodavnosti na 
intermodalni promet, ali one nemaju precizirane ključne funkcije. 

Državna razina 

Praćenje statusa i provedbe međunarodnih konvencija i 
ugovora koji se odnose na intermodalni promet. 

FBiH 
Ministarstvo prometa i komunikacija Federacije BiH (MPK 
FBiH) obuhvaća dva sektora: 

- Sektor za željeznice, vodene puteve i kombinirani promet s 
Grupom za kombinirani promet (stara terminologija) 

- Sektor za prometnu infrastrukturu s Grupom za šine, 
vodene puteve i infrastrukturu kombiniranog prometa 
Obje grupe nemaju precizirane ključne uloge. 

RS 

Ministarstvo saobraćaja i veza RS (MSV RS) obuhvaća 
sektor za željeznice, vodene puteve i kombinirani promet. Nema 
precizirane ključne uloge. 

Brčko distrikt 

Ne postoje posebne institucije. 

Regulativa 

Ne postoji precizirana regulativa po pitanju intermodalnog 
prometa na razini države, entiteta, kao ni na razini Brčko 
distrikta. 

2.3.5 Zaključci 
2.3.5.1 Infrastruktura 

Administrativna 
razina 

Opis 

BiH Koridor Vc i međuentitetski projekti 

FBiH 

Unaprjeđenje željezničke infrastrukture u Federaciji BiH 
podrazumijeva rekonstrukciju šina i signalizacije (s prioritetom 
na Koridoru Vc) i nastavak elektrifikacije na cijeloj mreži kroz 
srednjoročno i dugoročno razdoblje. 
Pored uspostave povezanosti kroz teritorij u razumnom 
vremenu za putnike i teret, unaprjeđenje investicija u postojeću 
infrastrukturu ima za cilj povećanje dozvoljene brzine i 
sigurnosnih razina na mreži kako bi se postigli EN standardi, 
TSI I UIC standardi brzine. 
Unaprjeđenje kapaciteta utovara i istovara na teretnim 
terminalima je neophodno radi osiguranja značajnog domaćeg i 
međunarodnog intermodalnog prometa. 
Glavne potrebe i ciljevi razvitka mreže cesta u Federaciji BiH 
mogu se prikazati u sljedećim glavnim aktivnostima: 
- Rekonstrukcija željeznica na Koridoru Vc u Federaciji BiH 
- Studija izvodljivosti nove linije Vareš - Banovići 
- Administrativne procedure radi identificiranja novih 
željeznica koje se mogu dodati SEETO mreži 
- Finaliziranje 2 investicijska ciklusa rekonstrukcije željeznica 
u BiH 
- Elektrifikacija linija Brčko – Tuzla i Doboj - Zvornik 
- Gradnja terminala za kontejnere 

Republika Srpska 

U proteklih 20 godina nije bilo značajnih ulaganja u 
unaprjeđenje kvalitete mreže željezničkih pruga u Republici 
Srpskoj. Trenutačno stanje mreže nije zadovoljavajuće i 
potrebna su ogromna ulaganja u infrastrukturu, vozna i vučna 
sredstva da bi se postigli standardi EU i postigla kvaliteta 
željezničkog prometa u razini zemalja u regionu. 
Cilj razvitka željezničke mreže u Republici Srpskoj će se 
ostvariti kroz sljedeće aktivnosti: 
- Rekonstrukcijom željezničkih linija na Koridoru Vc u 
Republici Srpskoj i izgradnjom novih sekcija (glavni projekti su 
navedeni u Aneksu) 
- Administrativnim procedurama kako bi se identificirale nove 
željeznice koje će biti uključene u SEETO mrežu 
- Unaprjeđenjem intermodalnog prometa kroz izgradnju 
intermodalnih terminala u Banjoj Luci i Doboju 

Brčko distrikt 

Željeznička infrastruktura u Brčko distriktu je u veoma lošem 
stanju, zahtjeva žurnu rekonstrukciju i nadogradnju, posebno u 
linijama Doboj - Bosanska Poljana i Bosanska Poljana - Brčko, 
koje su dio SEETO mreže. Kao i u oba entiteta, željeznička 
infrastruktura mora biti unaprijeđena kako bi se dostigli EN 
standardi i TSI. 
Jedan preciziran cilj je finaliziranje planirane rekonstrukcije 
postojeće linije u gradskom dijelu Brčkog kako bi se osigurao 
bolji pristup luci u Brčkom. Uklanjanje prijelaza na istoj liniji je 
veoma bitno kako bi se povećala sigurnost u gradskom dijelu 
Brčkog. 
Elektrifikacija željezničke mreže je također žurna akcija koja se 
mora provesti. 

2.3.5.2 Usluge 

Administrativna 
razina 

Opis 

FBiH 

Kvaliteta željezničkih usluga treba biti unaprijeđena i za putnike 
i teretni promet. Pored kompletiranja investicija u željezničku 
infrastrukturu, cilj unaprjeđenja mobilnosti na željeznicama i 
promjene načina od korištenja privatnih automobila do 
putničkog željezničkog prometa može se postići kroz sljedeće 
aktivnosti: 
- Rekonstrukcijom željeznica (ŽFBiH) kroz poslovni model 
- Provedbom obveznih javnih usluga u putničkom prometu 
- Obnovom voznog parka 
- Definiranjem putničkih komercijalnih usluga i operativnog 
modela za putničke usluge 

Što se tiče željezničkog teretnog prometa, značajan stupanj 
promjene od korištenja cesta se može postići primjenom 
sljedećih akcija: 

- Razvitkom i unaprjeđenjem istovarnog/utovarnog 
kapaciteta na teretnim terminalima 
- Definiranjem poticajne sheme za intermodalni promet 

Republika Srpska 
Kvaliteta željezničkih usluga mora biti podignuta do razine u 
zemljama regije. Privlačenje putnika ka korištenju željeznica 
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Administrativna 
razina 

Opis 

može se postići kroz sljedeće aktivnosti: 
- Rekonstrukcijom željeznica (ŽRS) prema poslovnom
modelu 
- Provedbom obveznih javnih usluga u putničkom prometu 
- Obnovom voznog parka 
- Definiranjem putničkih komercijalnih usluga i operativnog
modela za putničke usluge  

Brčko distrikt 

Najvažniji cilj vezan za željezničke usluge u Brčko distriktu je
obnova željezničkih putničkih usluga na liniji Tuzla - Brčko, s 
obzirom da te usluge nisu dostupne od 2013. godine. 
Prometni opseg na željeznicama u Brčkom dosta ovisi od luke u
Brčkom i lokalnih industrija koje su u stagnaciji. 

2.3.5.3 Informacijske i komunikacijske tehnologije (ICT) 

Administrativna 
razina 

Opis 

FBiH 

Željezničkom sektoru treba snažan razvitak u ICT području
kako bi se povećala sigurnost na željeznicama i dostigli EN
standardi i TSI. 
Rekonstrukcija signalizacije na linijama Koridora Vc je još
jedan ključni cilj koji zahtjeva akcije bazirane na ICT-u. 
Drugi ciljevi u srednjoročnom i dugoročnom planu su
uspostava putničkog informacijskog sustava i razvitak
informacijskih sustava u teretnom prometu. 

Republika Srpska - 

Brčko distrikt 

Kao što je već opisano u sekciji "Infrastruktura", željeznička
mreža je zastarjela i zahtjeva žurno unaprjeđenje. Ostvarivanje
cilja zahtjeva provedbu akcija koje su bazirane na ICT-u. Slab 
doprinos telekomunikacija, zastarjela signalizacija i mnoštvo
postojećih prijelaza (bez sigurnosnih uređaja) sputavaju
ostvarivanje adekvatne razine efikasnosti i sigurnosti. 

2.3.5.4 Regulativa 

Administrativna 
razina 

Opis 

BiH Neovisna institucija za istrage uvjeta sigurnosti na željeznicama

FBiH 

Proces harmonizacije regulative željezničkog prometa u
Federaciji BiH sa standardima EU je neophodan radi
ostvarivanja sljedećih ciljeva: 

- Rekonstrukcije željezničkih poduzeća sukladno Direktivi
Europske unije 2012/34 
- Osiguranja tehničkog unaprjeđenja i integracije ŽFBiH u
jedinstveni europski željeznički sustav 
- Omogućavanja jedinstvenog europskog željezničkog
sustava sukladno direktivama Europske unije kroz osiguranje
pristupa drugim željeznicama u srednjoročnom roku i
pripremu otvaranja željezničkog tržišta nakon što se BiH
pridruži Europskoj uniji 
- Kreiranja sustava stabilnog financiranja za održavanje
željezničke infrastrukture 

Takvi ciljevi mogu biti postignuti kroz sljedeće akcije u
srednjoročnom roku: 

- Uvođenje trošarina na gorivo ili cigarete za potrebe
financiranja održavanja željeznica 
- Potpuna primjena zakona o financiranju željezničke
infrastrukture kroz alokaciju ukupnih troškova održavanja iz
proračuna 
- Usvajanje direktiva Europske unije o interoperabilnosti i
sigurnosti 
- Definiranje scenarija za približavanje postojeće regulative
FBiH direktivama Europske unije i regulativi pristupa
željezničkom tržištu 
- Definiranje dugoročnih scenarija za otvaranje željezničkog
tržišta 

Republika Srpska 

Reguliranje željezničkog prometa je djelomično usuglašeno s
regulativom, standardima i praksama Europske unije, ali daljnja
harmonizacija je neophodna. Ciljevi pripreme željezničkog
sektora za pristupanje tržištu Europske unije i uspostavi
održivog sustava financiranja za željeznice se mogu postići kroz
sljedeće akcije: 

- Definiranje modela financiranja željezničke infrastrukture 
- Finaliziranje separacije željezničke infrastrukture i
prometnih operacija 
- Približavanje regulative Republike Srpske regulativi
Europske unije 

Brčko distrikt Željeznička mreža u Brčko distriktu je predmet državne

Administrativna 
razina 

Opis 

mjerodavnosti Željezničkog regulatornog odbora BiH, a 
željezničkim uslugama upravljaju i ŽRS i ŽFBiH. Stoga Brčko 
distrikt s entitetima dijeli iste ciljeve i akcije koje treba provesti 
u sektoru reguliranja željeznica. 

2.4 Unutarnji plovni putevi 

Uzimajući u obzir morfološke i hidrološke značajke 
vodotoka u BiH, kao i mogućnosti i potrebe za razvitak riječnog 
prometa, potrebno je odvojeno promatrati rijeku Savu a odvojeno 
ostale rijeke – pritoke Save: rijeke Unu sa Sanom, Vrbas, Bosnu i 
Drinu. I Drina i Una su plovne rijeke u duljini od oko 15 km od 
njihovog ušća u rijeku Savu. 

Rijeka Sava, kao granični plovni put, zaslužuje posebnu 
pozornost jer je vrijedan ekonomski potencijal, posebno u 
pogledu plovidbe i osiguranja uvjeta za ekonomski promet roba. 

Na rijeci Savi uspostavljen je međunarodni režim plovidbe 
te je mjerodavnost nad prometom podijeljena na: 

- Ministarstvo komunikacija i prometa BiH – 
mjerodavno za međunarodni promet; 

- Federalno ministarstvo prometa i komunikacija – 
mjerodavno za infrastrukturu; 

- Ministarstvo saobraćaja i veza RS – mjerodavno za 
infrastrukturu; 

- Prometni odjel u Brčko distriktu – mjerodavan za 
infrastrukturu. 

Što se tiče plovidbi, ured koji upravlja lukom u Brčko 
distriktu održava registar brodova/plovila. U uredu je registrirano 
18 plovila unutarnje plovidbe s motornim pogonom, šest 
teretnjaka, tri trajekta i tri plutajuće strukture. Jedinica lokalne 
samouprave vodi registar brodova, te je dužna izvješćivati o broju 
registriranih brodova Ministarstvu saobraćaja i veza Republike 
Srpske svake godine do 30. siječnja. 

Rijeka Sava 

Mrežom unutarnjih plovnih puteva u Republici Srpskoj 
upravlja Ministarstvo saobraćaja i veza Republike Srpske. 

 
Mapa 17 

Prometna infrastruktura u vodama Republike Srpske 
Prije 1990. godine, rijeka Sava, glavna pritoka Dunava, 

imala je značajnu ulogu u regionalnoj prometnoj mreži. Plovidba 
je bila formalno moguća od ušća Save u Dunav u Beogradu, 
uzvodno do Rugvice u Hrvatskoj, u ukupnoj duljini od 683 
riječna kilometra (rkm). Tijekom 1990. ukupna količina tereta 
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prevezenog rijekom Savom je bila 5,2 milijuna tona, uglavnom 
rasutog tereta. Danas je rijeka Sava kategorizirana kao plovni put, 
čineći granicu između BiH i Srbije u duljini od 33 rkm, te između 
BiH i Hrvatske u duljini od 305 rkm. Srbiji pripada 178 rkm, a 
Hrvatskoj 79 rkm (sve do Siska). 

Nakon 1990. ekonomski potencijal riječnog prometa 
rijekom Savom je ograničen postojećim stanjem infrastrukture. 
Odnosno, nakon regionalnih sukoba 90-ih godina, Sava i njena 
luka ostale su značajno oštećene, a riječna obala je minirana na 
mnogim područjima. Pored toga, od okončanja sukoba, Sava se 
zanemarivala, uz malo ili nimalo održavanja i investicija, pa je 
sve donedavno godišnja količina prometa bila veoma skromna, s 
nešto manje od 250.000 tona na cijelom plovnom putu u 2012. 
Razlog tako skromnog prometa je ograničena plovnost tijekom 
godine, te u svezi s tim nepouzdanost prijema i otpreme robe 
dobrim dijelom godine. 

Potrebno je napomenuti da je rijeka Sava pripadala klasi IV. 
plovnosti od ušća u Dunav uzvodno prema Luci Brčko (rkm 
234), od Brčkog do Broda (rkm 356) Klasi III. i Klasi II. uzvodno 
do Rugvice u Hrvatskoj (rkm 653). Klasa II. znači da je rijeka 
plovna za brodove/plovila do 650 tona, Klasa III. – do 1.000 tona, 
a Klasa IV. do 1.500 tona i gaza 2,5 m. Ova klasifikacija je 
sukladna Europskom sporazumu u svezi s prometom na 
unutarnjim vodama od međunarodnog značaja. 1 

Potencijal rijeke Save nije iskorišten u punom kapacitetu 
zbog otežanog prometa uslijed loših plovidbenih uvjeta, niskog 
vodostaja rijeke Save, pri čemu su izražene prepreke u plovnom 
putu (plićaci). Postoje tri kritične dionice: lokacija Nakić Kula, 
rkm 209+000 do 212+000, lokacija Savulja, rkm 310+000 do 
311+000 (FBiH) i lokacija Jaruge - Novi Grad (FBiH), rkm 326 - 
rkm 329. Protok vode Savom značajno fluktuira što rezultira 
velikim varijacijama razine vode i dubine rijeke tijekom godine. 
Veliko stvaranje nanosa u nekim dijelovima, uz nedovoljno 
održavanje korita rijeke, dovodi do smanjenja širine i dubine 
plovnog puta. To rezultira time da uvjeti za plovidbu Savom 
mogu biti dosta teški tijekom velikog dijela godine. 

Nepovoljni uvjeti proistječu iz: 
- ograničenja gaza tijekom razdoblja niskih voda (broj 

plovnih dana se smanjuje na ispod 200 u nekim 
mjestima, a dalje uzvodno i manje), 

- ograničene širine i dubine plovnog puta, 
- oštrih zavoja na rijeci koji ograničavaju duljinu i 

širinu plovila i konvoja, 
- ograničenja visine ispod mostova za vrijeme visokih 

vodostaja, 
- nepostojanja riječnog informacijskog sustava za 

plovila, 
- postojanja potopljenih plovila i neeksplodiranih 

naprava. 
S obzirom da su plovne i obalne oznake uništene ili su bile 

u veoma lošem stanju, izvršena je obnova sustava obilježavanja 
rijeke. Obnova sustava obilježavanja izvršena je u razdoblju od 
2009. do 2010. godine, a financirali su je zajedničkim sredstvima 
Ministarstvo saobraćaja i veza RS, Federalno ministarstvo 
prometa i komunikacija, Brčko distrikt i Ministarstvo 
komunikacija i prometa BiH. 

Sukladno potpisanom Sporazumu iz 2002. godine, težilo se 
aktivnostima obnove i modernizacije plovnog puta rijeke Save, 
koji podrazumijeva uređenje plovnog puta i određivanje 
regulacijske linije rijeke Save od Račinovaca (Brčko) do Siska. 
Shodno tome, plovni put će biti doveden u V.a klasu plovnosti na 
dionici od Brčkog do Beograda, odnosno, IV. klasu na dionici od 

                                                                 
1 Europski Sporazum o glavnim riječnim plovnim putevima od međunarodnog 

značaja (AGN), Ženeva, 1996., Ekonomska komisija Ujedinjenih naroda za 

Europu  

Brčkog do Siska. Dovođenjem plovnog puta na višu klasu 
plovnosti omogućila bi se sigurna plovidba, a samim tim i 
povećao prijevoz putnika i roba. 

 
Mapa 18 

Rijeka Sava 
Ukupna duljina unutarnjeg plovnog puta Rijeke Save 

(Hrvatska/ Srbija/ BiH): Beograd - Sisak je 593 km. Prije raspada 
bivše Jugoslavije, plovidba na Savi je bila moguća od ušća 
Dunava do Galdova i Rugvice u duljini od 683 rkm. Rijeka Sava 
u BiH teče u duljini od 332,4 riječna kilometra (rkm). 

Bosanski dio rijeke teče od 175 rkm do 507,4 rkm kroz 
Federaciju Bosne i Hercegovine, Republiku Srpsku i Brčko 
distrikt. Najveći udio je u RS-u (61%), zatim u FBiH (32%), a 
preostalih 7% ili 24 km su pod odgovornošću Brčko distrikta. 

 
Mapa 19 

Dispozicija Luke Brčko na rijeci Savi 
Izvor: Pacific Consultants International, 2008. 

Još uvijek postoje neki nepovoljni uvjeti za plovidbu, 
uzrokovani: 

- Ograničenim dubinama u plovnom putu u dugim 
razdobljima 

- Ograničenom širinom plovnog puta 
- Oštrim zavojima koje ograničavaju duljinu i širinu 

plovila i konvoja 
- Ograničenom visinom ispod mostova 
- Nedovoljnom obilježenošću 
- Potopljenim plovilima ili objektima 
Međunarodna komisija za sliv rijeke Save (eng. 

International Sava River Basin Commission - ISRBC) 
primjenjuje dva standarda za plovidbenost: 

- Navigacija treba biti moguća sa smanjenim gazom 
95% vremena 

- Navigacija s maksimalnim gazom mora biti moguća 
65% vremena 

- Svjetska banka je trenutačno u procesu pripreme 
projekta za obnovu plovnog puta na rijeci Savi koji 
ima za cilj poboljšanje plovnosti rijeke Save za 
prijevoznike 

- Plovila za poboljšanje sigurnosti i rada plovila u 
plovnom putu, a za jačanje upravljanja i poslovanja u 
lukama 
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Grafikon 26 

Plovni dani na rijeci Savi po tromjesečjima 2009. 
Izvor: PPIF i MTBS, 2009. 

 
Grafikon 27 

Povijesni pregled i prognoza plovnih dana 
(2009.-2013. i prognoza 2013.-2030.) 

Izvor: PPIF i MTBS, 2009. 
Prilog 1 uz WB6 1, dogovoren na Bečkom samitu, razvijen 

je na temelju unaprijed definiranih projekata: 
- Studije i radovi za rehabilitaciju plovnog puta rijeke 

Save (Sisak – Brčko – Beograd) 
- Radovi za razminiranje desne obale rijeke Save od 

ušća rijeke Drine do ušća rijeke Une 

2.4.1 Unutarnje luke 

Glavne luke u BiH su Brčko, Šamac i Brod (dok naftne 
rafinerije). 

2.4.1.1 Luka Brčko 2 

- Od 2004. luka posluje pod nazivom Javno poduzeće Luka 
Brčko kao luka za javne usluge. Sva imovina je u javnom 
vlasništvu. 

- JP Luka Brčko obavlja ulogu lučkog operatora (operacije 
pretovara tereta). 

- Luka je dobila međunarodni status u rujnu 2006. godine. 
- Upravni odbor JP Luka Brčko funkcionira kao Lučka 

uprava. Međutim, nema mandat da odlučuje o razvitku 
luke, ulaganjima u luku ili operacijama luke i strateškom 
planu. Za sada je taj mandat povjeren Vladi Brčko distrikta. 

- JP Luka Brčko ima sljedeće poslovne jedinice: 
 
                                                                 
1 Bečki samit za zapadni Balkan 2015. - Prilog 1 "Povezivanje". 
2 Regionalna jedinica Ministarstva saobraćaja i veza Republike Srpske je Ured za 

Brčko koji se nalazi u Brčko distriktu 

- Utovar i istovar 
- Iznajmljivanje 
- Skladišni kapaciteti (skladištenje) 
- Usluge carinskog terminala 

- Danas prihod JP Luka Brčko uglavnom ovisi od carinskog 
terminala koji, ustvari, ima vrlo malo veze s njenom 
osnovnom aktivnošću. (Sukladno Sporazumu između 
Uprave za neizravno oporezivanje i Distrikta, JP Luka 
Brčko je dužna pružati usluge carinskom terminalu). 
Luka Brčko se nalazi u sjeveroistočnom dijelu BiH, na 

desnoj strani plovnog puta rijeke Save. Klasa IV. plovnosti, s 
prosječnom plovnošću od 260 dana godišnje, i gravitacijsko 
ekonomsko područje odredili su važnost ove luke u odnosu na 
uzvodna pristaništa. Mogućnost otpreme robe preko Luke Brčko: 
omogućeno je da se uspostavi izravna isporuka dobara od rijeke 
Save do luka Podunavlja u zapadnoj i istočnoj Europi, kao i luke 
na Sjevernom i Crnom moru. 

 
Tabela 10 

Udaljenost Luke Brčko prema različitim vidovima prometa 
Izvor: Luka Brčko, 2005. Japanese Grant Aid request 
Luka Brčko može imati središnju ulogu u povezanosti s 

kopnenim vidovima prometa (cestovni, željeznički) i bitna je 
tranzitna točka za robne tokove za potrebe teške industrije u BiH. 
S europskom željezničkom mrežom je povezana prugom Tuzla - 
Vinkovci (dozvoljeno osovinsko opterećenje 18 t). U blizini Luke 
je magistralni put M14.1. Dobra povezanost kopnenim 
prometnicama pruža mogućnost za uspostavu tranzitnih robnih 
tokova, kao i tokova čije je odredište u užem gravitacijskom 
području Luke Brčko. 

Čak je i većina željeznica dulja od cestovnih konekcija s 
Lukom Brčko. Zbog očekivanog zagušenja na cestama, 
željeznica može postati primarna veza s Lukom Brčko. 
Prijevoznici su nedavno procijenili da se obnovom prometa na 
rijeci Savi mogu prevesti milijune tona tereta kroz Luku Brčko, 
većinom uglja i čelika za izvoz iz BiH. 

Investicijski plan Luke Brčko 

Program razvitka za razdoblje od 2007. do 2016. planiranih 
kapitalnih investicija za revitalizaciju Luke predvidio je žurne 
popravke za poboljšanje kapaciteta za upravljanje i performanse 
te operativnih aktivnosti: utovar i istovar u Luci. Ulaganja u 
infrastrukturu i opremu su neophodna kako bi se ispunili ciljevi 
koji se odnose na unapređenje rada Luke i povećanje prometnih 
tokova. 

Revidirani plan investicija urađen od strane PPIF-a i 
MTBS-a (2009.) predložio je optimizaciju potrebnih investicija 
(Grafikon 28). 
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Grafikon 28 

Predloženi investicijski projekti – dugoročni (u tisućama KM) 
Izvor: PPIF i MTBS, 2009. 

Planiranje investicija je u svezi s razvitkom razine prometa i 
sastoji se od kratkoročnih ulaganja, koja bi se bavila pitanjima od 
ključnog značaja za rad Luke i lučkih kapaciteta, i dugoročnih 
investicija, koje bi stvorile dodatni kapacitet Luke. 
- Kapacitet nakon žurnih investicija ~ 430.000 tona godišnjež 
- Kapacitet nakon dugoročnih investicija ~ 720.000 tona 

godišnje 
Program obnove i razvitka za plovidbu rijekom Savom 

uključuje sljedeće projekte i projektne aktivnosti: 
A. Sanacija i modernizacija plovnog puta rijeke Save 
B. Provedba Riječnog informacijskog sustava (RIS) za 

plovni put rijeke Save 
C. Razvitak lučke infrastrukture 
D. Razvitak domaćih operatora za navigaciju i 

održavanje plovnih puteva 
E. Zakonski okvir i institucionalni razvitak u sektoru 

unutarnje plovidbe 
Luka Brčko bi mogla igrati ključnu ulogu u omogućavanju 

povezanosti s kopnenim vidovima prometa (cestovni, željeznički) 
i predstavlja bitnu tranzitnu točku za teretni promet za potrebe 
teške industrije u BiH. Uz očekivani porast opsega tereta nakon 
obnove, Luka će imati značajan pozitivan utjecaj na regionalni 
ekonomski rast. 

Razvitak infrastrukture Luke Brčko 

Studija o reformi sustava upravljanja Luke Brčko iz 2009. 
godine (naručitelj Brčko distrikt BiH) daje prikaz 
institucionalnog okvira i predlaže alternative za upravljačke 
strukture i modele vlasničke strukture za Luku Brčko u formi 
javno-privatnog partnerstva. Modernizacija predviđa: 
rekonstrukciju lučkog pristaništa, željeznički prilaz glavnoj pruzi 
i nabavku moderne lučke opreme. Planirane su investicije iz 
kredita Svjetske banke (10 milijuna USD). 

 
Grafikon 29 

Prioritetna lista projekata unutarnjih plovnih puteva – ukupni 
troškovi, MAP 2014. (u milijunima EUR) 

Izvor: SEETO, 2013. SEETO Sveobuhvatni plan razvitka mreže 
2014, MAP 2014.-2018. 

Planirane investicije: 

̶ Sanacija korita u cilju proširenja mogućnosti korištenja 
plovila klase IV. (kapaciteta 1.000-1.500 tona), uzvodno od 
Brčkog 

̶ Uspostava riječnog informacijskog sustava (RIS) 
̶ Radovi deminiranja 
̶ Rekonstrukcija i izgradnja infrastrukturnih kapaciteta u 

Luci Brčko, uključujući i željezničku vezu u gradskom 
području Brčkog 
Prilog 1 uz WB61, dogovoren na Bečkom samitu, razvijen 

je na temelju unaprijed definiranih projekata "Rekonstrukcija i 
dogradnja funkcionalnih objekata u Luci Brčko." 

2.4.1.2 Luka Šamac 

AD RTC Luka Šamac utemeljena je 1979. godine. 
Osnovna djelatnost je pretovar i promet roba. Luku Šamac je 
2006. godine privatiziralo poduzeća Balkan Steel (65%). Luka 
ima obvezu izvješćivati Ministarstvo saobraćaja i veza Republike 
Srpske o svom radu, s kojim ima suradnju na zavidnoj razini. 
Nakon privatizacije počelo se s obnavljanjem ratom oštećenih 
pretovarnih kapaciteta Luke radi pretovara raznih vrsta tereta: 
jedinica teškog tereta (teški komadni teret), kontejnera, uvrećane i 
rasute robe. 

Prilikom rekonstrukcije Luke urađeno je sljedeće: 
- popravljena operativna obala duljine 311 m, širine 

14,5 m za teške terete 
- popravljena operativna obala u duljini od 150 m 
- otvoreno skladište - plato luke površine 30.000 m² 
- zatvoreno skladište površine 3.600 m² 
- popravljene dvije trafostanice 10/0,4 kV i 630 kV 
- asfaltiran pristupni put duljine 560 m 
- industrijski željeznički kolosijek (duljine 1.630 m) 

povezan sa željezničkom postajom Šamac 
- rekonstruiran je obrambeni nasip pored rijeke Save za 

obranu grada od poplava 
- izgrađen je nasip oko budućeg lučkog bazena, za luku 

bazenskog tipa 
- izgrađena je ograda oko poduzeća 

  

                                                                 
1 Bečki samit za Zapadni Balkan 2015 - Prilog 1 "Povezivanje". 
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Luka Šamac ima dobar položaj u odnosu na blizinu 
planirane autoceste Koridora Vc, kao i željezničke pruge Šamac - 
Doboj - Zenica - Tuzla - Sarajevo - Mostar - Luka Ploče u 
Hrvatskoj na Jadranskom moru. 

Na prostorima svojih skladišta i dokova, Luka Šamac 
raspolaže sa sljedećom opremom za pretovar i uskladištenje 
raznih vrsta tereta: 

- lučki kranovi koji podižu teret do 5 tona 
- 1 kran koji podiže teret do 150 tona 
- 1 kran koji podiže teret do 35 tona 
- zatvoreno skladište od 3.600 m² 
- skladište na otvorenom prostoru 30.000 m² 
Luka Šamac nije bila aktivna 15 godina. U veljači 2006. 

godine uplovio je brod iz Ukrajine s komadnom robom većih 
gabarita za Unis tvornicu cijevi iz Dervente. Ovim je probijena 
barijera o plovnosti rijeke Save do Šamca i time stvoren 
preduvjet za početak aktivnosti na revitalizaciji ove značajne 
riječne luke. 

Osnovne usluge koje Luka Šamac treba da pruža i od kojih 
treba ostvarivati prihod u narednom razdoblju su: 

- usluge pretovara tereta (komadnog, kontejnerskog, 
uvrećanog i rasutog) 

- usluge vezivanja broda 
- iznajmljivanje carinskog skladišta 
- iznajmljivanje javnog skladišta 

Očekivani učinci u prodaji u Luci Šamac 

Zemljopisni položaj Luke Šamac je takav da predstavlja 
najbližu lokaciju za korištenje riječnog prometa u obavljanju 
uvozno-izvoznih poslova gospodarskim subjektima regije srednje 
i sjeverozapadne BiH prema podunavskim zemljama (Njemačka, 
Austrija, Slovačka, Mađarska, Hrvatska, Srbija, Crna Gora, 
Bugarska, Rumunjska i Ukrajina). 

Zemljopisno gledano, usluge Luke Šamac primarno bi 
trebala koristiti poduzeća sa šireg regiona Banje Luke, Prijedora, 
Doboja, Bihaća, Sarajeva i Zenice. U prilog njihovom poslovanju 
ide postojanje željezničkog pravca Šamac - Sarajevo - Ploče na 
Jadranskoj obali, kao i razvijena putna mreža. 

Najbliže konkurentne luke su u Brčkom (BiH) na rijeci Savi 
i Vukovaru (Hrvatska) na Dunavu. Ostale bliže luke su u 
Beogradu i Pančevu (Srbija) na Dunavu, iz kojih roba iz Srbije 
ide prema bh. tržištu. Modernizacijom Luke Šamac, gore 
pomenute luke će izgubiti na značaju za transporte namijenjene 
BiH. 

Ciljni kupci su izravni proizvođači, kao i veletrgovci koji se 
bave distribucijom različitih vrsta roba. 

U prvoj godini planirana struktura prodaje je: 
- 47% od vezivanja plovila i usluga pretovara različitih 

vrsta roba 
- 53% od usluga carinskog i javnog skladištenja 1 
Kasnije će se sukladno razvitku usluga pretovara javiti 

tendencija porasta učešća prihoda od ovih usluga. Prema 
projekciji u poslovnom planu, prihodi od usluga, pretovara i 
vezanja plovila sudjeluju s 55% od ukupnih prihoda. 

2.4.1.3 Brod – rafinerija nafte 
Rafinerija nafte u Brodu 

U Rafineriju nafte Brod se uvoze naftni derivati - sirovine, a 
izvoze naftni derivati - platformat u Ukrajinu, Rumunjsku, Srbiju 
itd. Rafinerija nafte Brod je u 2012. godini imala količinu 
pretovarene robe u iznosu od cca 14.544.334 tone, u 2013. godini 
cca 24.724.591 tona, u 2014. godini cca 40.347.990 tona i u 
2015. godini cca 17.634.252 tona. 

Rafinerija nafte u Brodu ima pristanište za brodove i 
pretakanje nafte i naftnih derivata. 

                                                                 
1 Ministarstvo prometa i komunikacija BiH; Informacije o Luci Šamac 

2.4.2 Usluge 

Sukladno Okvirnom sporazumu, rijeka Sava i njene pritoke 
su otvorene za međunarodnu plovidbu. Rijeka Sava je 
pozicionirana u središnjem dijelu glavne prometne mreže za 
jugoistočnu Europu i mogla bi da upotpunjuje cestovne i 
željezničke koridore, kao i europski plovni koridor s fokusom na 
rijeku Dunav. 

 
Mapa 20 

Intermodalna mreža prometnog sustava 
glavnog puta rijeke Save2 

Godišnji protok u lukama Šamac i Brčko je prikazan na 
Grafikonu 30. Iz njega se vidi da je opseg pretovara u Luci Brčko 
udvostručen od 2008. do 2012. i zadržao se na iznosu od 100.000 
tona u godinama 2014. i 2015., dok postoji negativan trend u 
opsegu pretovara u Luci Šamac. 

 
Grafikon 30 

Godišnji protok u lukama Brčko i Šamac (u tisućama tona) 
Izvor: Luka Brčko, priopćenja za javnost koja je izdala Lučka 

uprava 

 
Grafikon 31 

Godišnji protok u Luci Šamac (u tisućama tona) 
                                                                 
2 Izvor: Rehabilitacija i razvitak plovidbe na rijeci Savi sa komentarima 

Ministarstva saobraćaja i veza Republike Srpske 
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Izvor: Luka Šamac, priopćenja za javnost koja je izdala Lučka 
uprava 

Na sljedećem grafikonu1 prikazan je budući riječni promet, 
kumulativno po riječnoj dionici (2027. godina po gospodarskom 
scenariju, predviđajući 10% dodatnog tereta). 

 
Grafikon 32 

Tri scenarija za budući riječni promet, 
kumulativno po riječnoj dionici 

2.4.3 Tehnologija 

Na plovnom putu rijeke Save uvodi se Riječni informacijski 
sustav. 

2.4.4 Regulativa 
2.4.4.1 Državna razina 
Institucije 

Unutar Ministarstva komunikacija i prometa BiH nalazi 
se Sektor za promet s Odsjekom za zračni, vodni i cjevovodni 
promet i Sektor za prometnu infrastrukturu, pripremu i provedbu 
projekata s Odsjekom za ceste, željeznice, plovne puteve, luke i 
cjevovode, te Jedinica za provedbu projekata (PIU). Ključne 
uloge MKP BiH u ovom trenutku su: 

- Izrada zakona i drugih pravnih akata za vodni promet, 
uključujući i međunarodne sporazume (bilateralne i 
multilateralne) 

- Praćenje stanja i provedba međunarodnih konvencija i 
sporazuma koji se odnose na vodeni promet 

- Praćenje međunarodnih i međuentitetskih vodenih 
prometa 

- Sudjelovanje u relevantnim međunarodnim 
organizacijama (IMO, REMPEC, EMSA, 
Međunarodna komisija za sliv rijeke Save, Dunavska 
komisija itd.) 

- Sudjelovanje u razvitku politike u koordinaciji s dva 
entiteta i Brčko distriktom 

Međunarodna komisija za sliv rijeke Save ili kraće 
Savska komisija je međunarodna organizacija sa stalnim 
tajništvom u Zagrebu, Hrvatska. Savska komisija je utemeljena u 
svrhu provedbe Okvirnog sporazuma o slivu rijeke Save, 
odnosno osiguravanja suradnje država potpisnica Okvirnog 
sporazuma za ostvarivanje sljedećih ciljeva: uspostava 
međunarodnog režima plovidbe na rijeci Savi, uspostava 
održivog upravljanja vodama i poduzimanje mjera za sprečavanje 
ili ograničavanje opasnosti. Odluke Savske komisije nisu 
obvezujućeg karaktera. 

Zakonodavstvo 

- Zakon o ministarstvima i drugim tijelima uprave Bosne 
i Hercegovine (veljača 2003.) definira sljedeće 
odgovornosti Ministarstva komunikacija i prometa BiH 
koje se odnose na unutarnje plovne puteve: 

                                                                 
1 Izvor: Studija izvodljivosti i projektna dokumentacija za obnovu i razvitak 

prometa i plovidbe na plovnom putu rijeke Save, Izvršni rezime, rujan 2008. 

- Politika i reguliranje međunarodnih i međuentitetskih 
komunikacijskih uređaja 

- Međunarodni i međuentitetski promet i infrastruktura 
- Pripremanje ugovora, sporazuma i drugih akata iz 

oblasti međunarodnih i međuentitetskih komunikacija 
i prometa 

- Odnosi s međunarodnim organizacijama iz oblasti 
međunarodnih i međuentitetskih komunikacija i 
prometa 

- Priprema i izrada strateških i planskih dokumenata iz 
oblasti međunarodnih i međuentitetskih komunikacija, 
prometa, infrastrukture i informacijskih tehnologija 

- Okvirni sporazum o slivu rijeke Save (prosinac 2002.) je 
multilateralni sporazum između Bosne i Hercegovine, 
Slovenije, Hrvatske i Srbije (ranije SRJ kao potpisnik) koji 
ima međunarodni pravni kapacitet a koji je uspostavila 
Međunarodna komisija za sliv rijeke Save kako bi se 
omogućilo donošenje odluka o uvjetima za sigurnu 
plovidbu, financiranje, izgradnju i održavanje plovnih 
puteva sliva rijeke Save, kao i o drugim pitanjima vezanim 
za provedbu Sporazuma. Sporazum je imao za cilj stvoriti 
uvjete za međunarodnu plovidbu duž rijeke Save i njene 
plovne pritoke, uspostaviti održivo upravljanje vodama 
sliva i poduzeti mjere za sprječavanje/ ograničavanje 
opasnosti, poplave i slično. Sporazum je zasnovan na 
Direktivi EU 2000/60 /EC (Okvirna direktiva EU o 
vodama). 

Glavna regulatorna pitanja: 

- Usklađivanje odvojenih zakona za vode na državnoj razini 
koje su donijela dva entiteta i Brčko distrikt za dionice 
rijeke Save u okviru svojih granica, obzirom da se rijeka 
Sava smatra međunarodnim unutarnjim plovnim putem 

- Utvrđivanje odgovornosti i koordinacije između države, 
entiteta i Brčko distrikta za prometovanje na plovnom putu 
koje je donijela Komisija za rijeku Savu koju su osnovale 
četiri zemlje (BiH, Srbija, Hrvatska i Slovenija) 

- Jačanje mehanizama koordinacije između države i entiteta 
prilikom izrade zakona i osiguranje provedbe pristupa 
"ogledanja" 

- Osiguravanje da podzakonski akati i aplikacije uredbi koje 
su usvojili entiteti slijede slične procedure 

- Razgraničavanje mjerodavnosti između države i entiteta u 
regulaciji uključivanja privatnog sektora, posebno kada se 
koristi javno-privatno partnerstvo u financiranju razvitka 
infrastrukture i izbjegavanja financiranja obveza preko 
entiteta 
Usvajanje Zakona o pomorskim i unutarnjim plovnim 

putevima u BiH (Nacrt je u tijeku od 2005. godine) će biti prvi 
ključni korak u rješavanju nedoumica i usklađivanja s 
direktivama i pravnom stečevinom EU, naročito kada je riječ o 
slobodi formiranja cijena, uvjetima sabotaže, pravilima za pristup 
profesiji i stjecanju certifikata za zapovjednika plovila, kao i 
tehničko-sigurnosnim uvjetima. 

2.4.4.2 FBiH 
Institucije 

Federalno ministarstvo prometa i komunikacija 
(FMPiK) uključuje Sektor željeznica, plovnih puteva i 
kombiniranog prometa. 

Uloge FMPiK su sljedeće: 
- Izrada zakona i drugih pravnih akata za vodeni promet 
- Upravljanje i praćenje provedbe zakona u svezi s 

odgovornostima sukladno postojećem zakonodavstvu 
- Sudjelovanje u koordinaciji realizacije projekata s 

međunarodnim i međuentitetskih značajem (rijeka 
Sava) 
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- Izrada strateških planskih dokumenata i 
infrastrukturnih projekata koji se odnose na vodeni 
promet 

Lučke kapetanije Neum i Ostrožac (FBiH): Neum se 
nalazi na priobalju i ima samo marinu; Ostrožac se nalazi na 
rijeci Neretvi i namijenjen je samo za brodove unutarnje 
plovidbe. 

Zakonodavstvo 

− Zakon o federalnim ministarstvima i drugim tijelima 
uprave FBiH (2002.) definira sljedeće odgovornosti 
FMPiK relevantne za unutarnje plovne puteve: 
administrativni i stručni rad za pomorski promet i unutarnje 
plovne puteve te njihovu sigurnost i inspekcije. Ove 
odgovornosti ne uključuju međunarodni i međuentitetski 
promet i infrastrukturu. 

− Zakon o unutarnjoj i pomorskoj plovidbi FBiH 
(prosinac 2005.) definira sljedeće odgovornosti vlasti u 
FBiH: uvjeti za plovidbu, sigurnost plovidbe, upravljanje 
plovilima, lučke infrastrukture i uredi, uvjeti za prijevoz 
putnika i promet robe i odredbe za inspekcije. 

2.4.4.3 Republika Srpska 
Institucije 

Regulatorno tijelo koje upravlja mrežom vodnih puteva na 
teritoriju Republike Srpske je Ministarstvo saobraćaja i veza 
RS. 

Ministarstvo je podijeljeno na tri organizacijske jedinice: 
Sektor za promet i puteve, Sektor za željeznice, vodeni put i 
zračni promet, Sektor za poštanski promet, telekomunikacije i 
europske integracije. 

Između ostalog, Sektor za željeznice, vodeni put i zračni 
promet obavlja administrativno-tehničke poslove u svezi s 
prometom na rijekama i jezerima, sigurnošću prometa na 
rijekama i jezerima, regulacijom vodotoka, registracijom 
brodova, infrastrukturom plovnih puteva (luke, pristaništa, 
tovarni prostor itd.), izdavanjem potvrde o sposobnosti za vožnju 
brodom, prometnim dozvolama za pristajanje brodova, 
kombiniranim prometom i uslugama pretovara, koordinacijom 
prometnog zakonodavstva sukladno pravilima Europske unije, 
predlaganjem zakona i donošenjem podzakonskih akata iz oblasti 
prometa, koordinacijom pripreme dugoročnih i srednjoročnih 
planskih dokumenata, razvitkom strateških infrastrukturnih 
projekata i investicijskih programa u oblasti prometa itd. 

Za teritorij RS važi Zakon o unutarnjoj plovidbi Republike 
Srpske ("Službeni glasnik RS", br. 58/2001). Zakon uređuje 
korištenje unutarnjih voda i obala za plovidbu, sigurnost plovidbe 
na unutarnjim vodama, identifikaciju i upis plovila, postupak 
upisa i brisanja brodova, obligacijske odnose koji se odnose na 
brodove, prometne i plovidbene poslove, plovidbene nezgode itd. 

Kapetanija pristaništa u Brčko distriktu je mjerodavna 
za: 

- inspekcijske poslove sigurnosti plovidbe 
- nadzor plovidbe plovnih objekata i postavljanje i 

premještanje plutajućih objekata 
- nadzor ispravnog funkcioniranja objekata sigurnosti 

plovidbe 
- traganje i spašavanje osoba i stvari na unutarnjim 

vodama 
- hidrološko osiguravanje plovidbe na unutarnjim 

vodama 
 

- nadzor unutarnjih voda u cilju sprečavanja 
zagađivanja voda opasnim i drugim štetnim 
materijama s objekata 

- vođenje upisa i brisanja plovnih i plutajućih objekata 
- izdavanje brodskih isprava i knjiga koje sukladno 

Zakonu o unutarnjoj plovidbi izdaje kapetanija 
- utvrđivanje sposobnosti za plovidbu određenih plovila 

i plutajućih objekata 
- utvrđivanje stručne osposobljenosti za upravljanje 

određenim plovilima i plutajućim objektima 
- održavanje reda u lukama, pristaništima, 

zimovnicima, zimskim skloništima, krajevima, 
marinama, skelskim prilazima, kupalištima i ostalim 
dijelovima voda i obala unutarnjih plovnih puteva 

- tehničke i druge upravne poslove sigurnosti plovidbe 
- druge poslove koje odredi Ministarstvo saobraćaja i 

veza Republike Srpske 

Zakonodavstvo 

- Zakon o ministarstvima RS (listopad 2002.) definira 
sljedeće odgovornosti Ministarstva saobraćaja i veza 
Republike Srpske relevantne za unutarnje plovne puteve: 
administrativni i stručni rad za pomorski promet i unutarnje 
plovne puteve te njegovu sigurnost, kao i upravljanje 
politikom koordinacije sve sukladno zakonima RS-a i BiH. 

- Zakon o unutarnjoj i pomorskoj plovidbi RS (listopad 
2002.) definira sljedeće odgovornosti vlasti u Republici 
Srpskoj: upravljanje unutarnjim plovnim putevima, 
sigurnost plovidbe, upravljanje plovilima, lučke 
infrastrukture i uredi, uvjeti za prijevoz putnika i promet 
robe, odredbe za nesreće. 

2.4.4.4 Brčko distrikt 
Institucije 

- Vlada Brčko distrikta nema poseban odjel unutar Vlade 
koji bi imao ključne uloge slične onima u entitetima, ali 
primjenjivim u Brčko distriktu. 

- JP Luka Brčko upravlja lukom u Brčkom, prvenstveno 
robom, s opsegom prometa koji je u stagnaciji tijekom 
proteklih godina. 

- Javna uprava: inspekcije i druge odgovornosti date 
sadašnjim zakonodavstvom Distrikta. 

- Multilateralna komisija Rijeke Save (BiH, Hrvatska, 
Slovenija i Srbija) 

Zakonodavstvo 

- Zakon o unutarnjoj plovidbi RS 
- Zakon o unutarnjoj plovidbi FBiH 
- Zakon o unutarnjoj plovidbi BiH je još uvijek u fazi izrade 
- Zakon o unutarnjoj i pomorskoj plovidbi u Brčko 

distriktu (lipanj 2008.) definira sljedeće odgovornosti 
vlasti Distrikta: uvjeti za plovidbu, sigurnost plovidbe, 
upravljanje plovilima, lučke infrastrukture i uredi, uvjeti za 
posadu, uvjeti za prijevoz putnika i promet robe, odredbe za 
inspekcije. 

Glavna regulatorna pitanja 

Odgovornost za regulaciju i upravljanje infrastrukturom 
plovnog puta rijeke Save je još uvijek nedefinirana. 
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Grafikon 33 

Organizacijska struktura Luke Brčko 
Izvor: Luka Brčko 

2.4.5 Zaključci 
Rijeka Sava 

- Unutarnja plovidba od i ka lukama na rijeci Savi se treba 
kombinirati sa željezničkim i cestovnim prometom u cilju 
povezivanja industrijskih zona i uspostave efikasnog lanca 
opskrbe. Ovo bi trebao biti ključni čimbenik za razvitak 
industrije (tvornica velikih kapaciteta) koji će omogućiti 
veću konkurentnost na svjetskom tržištu 1. U ovom 
pogledu, rehabilitacija plovnog puta rijeke Save, sukladno 
SEETO planu, je ključna tema. 

- Određivanje vrste i opsega prijevoza robe duž rijeke Save. 

Unutarnje luke 

U okviru općeg koncepta prostornog razvitka RS-a, opći 
ciljeve za razvitak unutarnjih plovnih puteva su: 

- obnova i razvitak unutarnjih plovnih puteva 
- obnova i razvitak luka i pristaništa 
- obnova i razvitak flote 
- početne analize mogućnosti formiranja intermodalnog 

prometa čvor Šamac - Brod 
Što se tiče infrastrukture u Brčko distriktu, potrebne su 

sljedeće intervencije: 
- sanacija unutarnje Luke Brčko 
- poboljšanje opreme za pretovar i utovar/istovar u Luci 

Brčko, u cilju proširenja kapaciteta i uspostave 
intermodalnih terminala 

Usluge 

- Uklanjanje svih prepreka koje ograničavaju kapacitet ili 
performanse unutarnje plovidbe 

- Povećanje sigurnosti na unutarnjim plovnim putevima 
primjenom Riječnog informacijskog sustava (RIS) 

- Provedba potrebnih radnji za realizaciju planirane izgradnje 
dvije nove luke (Brod i Gradiška) i 9 pristaništa (Prijedor, 
Novi Grad, Kozarska Dubica, Laktaši, Banja Luka, 
Modriča, Doboj, Bijeljina i Zvornik). Pretpostavlja se da će, 
u planskom razdoblju, unutarnji plovni putevi biti 
najpogodniji, najsigurniji i najisplativiji način prometa robe. 

- Preliminarna analiza i studija o povezanosti luka u Brodu i 
Šamcu u jedinstveni intermodalni čvor povezan s 
paneuropskim Koridorom Vc i X. (u Hrvatskoj). 

                                                                 
1 Prostorni plan Federacije BiH za razdoblje 2008.-2028. 

Koncept razvitka intermodalnog prometa u RS-u je u 
izravnoj vezi s modernizacijom i razvitkom željeznice, unutarnjih 
plovnih puteva i cestovnog prometa, kao i prometne mreže u 
Posavini iz Bijeljine na istoku do Banje Luke na zapadu. Studija 
razvitka treba izvršiti evaluaciju, izvodljivost i orijentaciju na 
formiranje robnih prometnih središta. 

Regulativa 

- Usklađivanje pravnih odnosa između dviju zemalja na 
graničnom dijelu plovnog puta 

- Usklađivanje propisa u svezi s unutarnjim plovnim 
putevima sa standardima EU 

- Aktivna suradnja Ministarstva saobraćaja i veza Republike 
Srpske sa susjednim zemljama u smislu popunjavanja 
dokumentacije/studija potrebnih za poboljšanje unutarnje 
plovidbe 

- Sanacija plovnih puteva rijeke Save, koja podrazumijeva 
regulaciju plovnih puteva u V.a klasu plovnosti, na dionici 
Brčko - Beograd, odnosno, u klasi IV. na dionici od Brčkog 
do Siska 

- Potpisivanje javno-privatnog partnerstva između 
Ministarstva saobraćaja i veza Republike Srpske i Luke 
Šamac kako bi se stavili u funkciju svi kapaciteti Luke 

- Kreiranje novog zakona o internoj plovidbi RS-a 

2.5 Zračni promet 
2.5.1 Infrastruktura 

Postoje 4 glavne zračne luke: Sarajevo, Mostar, Banja Luka 
i Tuzla (Mapa 21). 

 
Mapa 21 

Glavne zračne luke u BiH 

2.5.1.1 Međunarodna zračna luka Sarajevo 

Glavna zračna luka u FBiH je Međunarodna zračna luka 
Sarajevo. Zračna luka se nalazi 6,1 km jugozapadno od Sarajeva. 
Glavne značajke zračne luke su: 

- Pista: ICAO kod: 4 D; duljina i širina: 2.600 m x 45 
m; nadmorska visina: 511 m; PCN 60/F/C/X/T 

- Maksimalan kapacitet putnika na godišnjoj razini je 
800.000 

- Površina terminala: asfalt; LCN 60; 7 parking mjesta: 
za sljedeće tipove zrakoplova A320, 321, 319, B727, 
B737, B757 
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- Površina terminala za komercijalne aktivnosti: 
bescarinske prodavnice, 4 restorana i kafića; kiosk; 
pošta; 3 bankomata; 11 aviokompanija; 12 agencija za 
iznajmljivanje automobila; 4 internet kioska. 

- Broj šaltera za prijavu: 12 
- Broj izlaza: 5 (3+2 zračna mosta) 
Pristup zračnoj luci cestom: dobar (15-20 minuta od 

središta Sarajeva). Planirane investicije (proširivanje postojećeg 
terminala i prilaza zračnoj luci) se procjenjuju na 40 milijuna 
eura. 

Sljedeći grafikoni prikazuju promet Međunarodne zračne 
luke Sarajevo. 

 
Grafikon 34 

Mjesečni trend putničkog prometa Međunarodne zračne luke 
Sarajevo (tisuće putnika) 

Izvor: BHANSA godišnje izvješće 2014.-2015. 

 
Grafikon 35 

Godišnji trend putničkog prometa Međunarodne zračne luke 
Sarajevo (tisuće putnika) 

Izvor: BHANSA godišnje izvješće 2014.-2015. 

 
Grafikon 36 

Broj operacija tijekom najprometnijih dana* na mjesečnoj bazi – 
Međunarodna zračna luka Sarajevo (u tisućama) 
Izvor: BHANSA godišnje izvješće 2014.-2015. 

 
Grafikon 37 

Broj operacija tijekom najprometnijih sati* na mjesečnoj osnovi 
– Međunarodna zračna luka Sarajevo 

Izvor: BHANSA godišnje izvješće 2014.-2015. 
Na temelju očekivanog razvitka zračnog prometa i 

trenutačnog stanja aerodromske infrastrukture, zračna luka u 
Sarajevu zahtijeva proširenje kapaciteta. Prilog 1 uz WB6 1 
dogovoren na samitu u Beču, razvijen je na temelju unaprijed 
definiranih projekata za povećanje operativnih kapaciteta 
Sarajevske zračne luke. 

2.5.1.2 Međunarodna zračna luka Mostar 

Glavne značajke zračne luke u Mostaru su: 
• Pista: ICAO kod; 4 D; duljina i širina: 2.400 m x 49 

m; nadmorska visina: 48 m; PCN 44/R/B/W/U 
- Površina terminala: asfalt; LCN 60; 2 parking mjesta: 

za zrakoplove tipa A320 + 4 parking mjesta: za tipove 
6M (u uporabi samo tijekom dana) 

- Dobra pristupačnost zračne luke 
Planirane investicije obuhvaćaju: proširenje taksi stajališta, 

pristupno svjetlo za trake za polijetanje/slijetanje, asfaltiranje 
Platforme II., dodatna 4 mjesta za kod C, "usmjeravanje 
zrakoplova s putničkog terminal na pistu" itd. 

Sljedeći grafikoni prikazuju promet Međunarodne zračne 
luke Mostar. 

 
Grafikon 38 

Mjesečni trend putničkog prometa Međunarodne zračne luke 
Mostar (tisuće putnika) 

Izvor: BHANSA godišnje izvješće 2014.-2015. 

                                                                 
1 Bečki samit za zapadni Balkan 2015. - Prilog 1 “Povezivanje”. 
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Grafikon 39 

Broj operacija tijekom najprometnijih dana* na mjesečnoj osnovi 
– Međunarodna zračna luka Mostar 

Izvor: BHANSA godišnje izvješće 2014.-2015. 

 
Grafikon 40 

Broj operacija tijekom najprometnijih sati* na mjesečnoj osnovi 
– Međunarodna zračna luka Mostar 

Izvor: BHANSA godišnje izvješće 2014.-2015. 

2.5.1.3 Međunarodna zračna luka Tuzla 

Glavne značajke zračne luke u Tuzli su: 
- Pista: ICAO kod: 4 D; duljina i širina: 2.482 m x 45 

m; PCN 44/R/B/W/U 
- Pristup zračnoj luci je dobar. Planirane investicije 

obuhvaćaju: razvitak zračne luke za teretni 
aviopromet 

Sljedeći grafikoni prikazuju promet Međunarodne zračne 
luke Tuzla. 

 
Grafikon 41 

Mjesečni trend putničkog prometa Međunarodne zračne luke 
Tuzla (tisuće putnika) 

Izvor: BHANSA Godišnje izvješće 2014.-2015. 

 
Grafikon 42 

Broj operacija tijekom najprometnijih dana* na mjesečnoj osnovi 
– Međunarodna zračna luka Tuzla 

Izvor: BHANSA Godišnje izvješće 2014.-2015. 

 
Grafikon 43 

Broj operacija tijekom najprometnijih sati *na mjesečnoj osnovi 
– Međunarodna zračna luka Tuzla 

Izvor: BHANSA Godišnje izvješće 2014.-2015. 

2.5.1.4 Međunarodna zračna luka Banja Luka 

Međunarodna zračna luka Banja Luka, poznata kao Zračna 
luka Mahovljani, jedina je međunarodna zračna luka smještena u 
Republici Srpskoj. Locirana je u naselju Mahovljani, oko 20 km 
od središta Banje Luke. Zračna luka se nalazi 18 km sjevero-
sjeveroistočno od željezničke postaje Banja Luka. Zračna luka je 
dobro povezana s mrežom cesta. Smještena je na udaljenosti od 
oko 1 km od glavne ceste Banja Luka – Gradiška i oko 3 km od 
čvorišta Mahovljani na autocesti Banja Luka – Gradiška. Zračna 
luka je oko 35 km udaljena od čvorišta Okučani na autocesti 
Koridora X. 

Državno poduzeće Aerodromi Republike Srpske upravlja 
zračnom lukom. Godine 2014. poduzeće Aerodrom Trebinje je 
pripojeno poduzeću Aerodromi Republike Srpske. 

Glavne značajke zračne luke u Banjoj Luci su: 
- Pista je duga 2.500 m i široka 45 m 
- Betonirani teren u zračnoj luci je 240 x 90 m sa 4 

parking mjesta za DC9 (A320) 
- Prilazna i svjetla na pisti: smjer 17 – odvodni kanal 

САТ I; smjer 35 - crveno Т 
- Radionavigacijska oprema: VOR/DME - LAK 115.3 

MHz 
- Putnički terminal, koji je napravljen prije oko 40 

godina, je zastario. Terminal je opremljen čeka-
onicom, restoranom, jednom malom prodavnicom, 
službom za informacije i službom osiguranja. Postoje 
dvije kapije (jedna za dolaske i jedna za odlaske) i dva 
šaltera za prijavu. 
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- Ispred putničkog terminala nalazi se parking s 40 
mjesta (od toga 15 javnih parking mjesta), 5 parking 
mjesta za taksi vozila i 2 parking mjesta za autobuse. 

- Zračna luka je opremljena određenom specijalnom 
opremom kao što je cisterna za punjenje goriva 
(kapaciteta 30.000 litara), opremom za uklanjanje 
snijega, vatrogasnim vozilom VI kategorije, 
vatrogasnim vozilom VII. kategorije (po potrebi), 
mašinom za odmrzavanje i zaštitu zrakoplova i 
drugom opremom za opsluživanje zrakoplova. 

U neposrednoj blizini terminala je smješten kontrolni toranj 
koji je fizički odvojen od terminala. U kontrolnom tornju su 
smješteni radnici BHANSA-e (Agencija za pružanje usluga u 
zračnoj plovidbi Bosne i Hercegovine). 

Tehnologije koje se koriste u Međunarodnoj zračnoj luci 
Banja Luka obuhvaćaju Sustav kontrole leta, Alate za planiranje 
leta, Sustav goriva (JET A1), Sustav za vaganje i balansiranje 
zrakoplova (automatski i manualni), Sustav za kontrolu odlazaka 
(DCS-RTB Amadeus) i Alate za ukrcavanje koji se koriste 
tijekom faze ukrcavanja. 

Međunarodna zračna luka Banja Luka koristi sustave u 
realnom vremenu za obavještavanje putnika o letu, kao i druge 
informacijske sustave u zgradi terminala (Sustav informiranja o 
letovima i upravljanje informacijama za putnike). 

Međunarodna zračna luka Banja Luka je dio sveobuhvatne 
mreže. 

Aerodromi Republike Srpske imaju kratkoročne planove za 
određene investicije. U usvojenom Poslovnom planu za 2016.-
2018. navedene su: izgradnja robnog skladišta, proširenje i 
modernizacija putničkog terminala i modernizacija opreme u 
Međunarodnoj zračnoj luci Banja Luka (novo vatrogasno vozilo, 
novi utovarivač paleta do 14 tona, novi sustav prilaznog 
osvjetljenja, novi generator za opskrbu električnom energijom). 
Projekti za izgradnju kargo skladišta i proširenje putničkog 
terminal su završeni. Srednjoročni planovi Aerodroma Republike 
Srpske su investiranje u infrastrukturu, proširenje piste, izgradnja 
novog dijela putničkog terminala, poboljšanje sigurnosti nadzora, 
postavljanje nove ograde oko kompleksa zračne luke, poboljšanje 
osvjetljenja (ugradnja LED žarulja) i poboljšanje opreme u 
zračnoj luci. 

Postoji plan za izgradnju zračne luke Trebinje koji će biti 
dio kompanije Aerodromi Republike Srpske. 

Tijekom posljednjih 15 godina, broj putnika i letova u 
Međunarodnoj zračnoj luci Banja Luka je varirao pod utjecajem 
nekoliko čimbenika. Međunarodna zračna luka Banja Luka je 
najviše putnika imala kada je zračna luka u Beogradu bila 
zatvorena zbog sankcija koje je UN nametnuo Srbiji (1999.). 
Nakon toga uslijedilo je razdoblje stagnacije i smanjenja broja 
putnika i letova. U razdoblju od 2009. do 2015. godine broj 
putnika i letova je varirao u ovisnosti od ugovara između zračne 
luke i različitih aviokompanija koji posluju Međunarodnoj 
zračnoj luci Banja Luka. U ovom trenutku postoji samo jedna 
redovna međunarodna linija (Banja Luka – Beograd) i Air Serbia 
je jedini operater u Međunarodnoj zračnoj luci Banja Luka. 

Međunarodna zračna luka Banja Luka ima stratešku 
suradnju s Air Serbia i Zračnom lukom Nikola Tesla u Beogradu. 
Suradnja se odnosi na razvitak novih tehnologija, obuku osoblja i 
razmjenu informacija. 

Grad Banja Luka ima populaciju od oko 200.000 a šire 
gradsko područje populaciju od oko 500.000 ljudi. Prema 
Strategiji razvitka Aerodroma Republike Srpske 2016.-2018., 
oblast koju pokriva Međunarodna zračna luka Banja Luka je 
sjeverni dio Republike Srpske i nekoliko obližnjih općina u FBiH 
s populacijom od oko 1.000.000 ljudi. Postoji procjena da oko 
300.000 stanovnika koji su tu živjeli prije rata sada živi u 

europskim zemljama, što predstavlja još jedan potencijal ove 
zračne luke. 

 
Grafikon 44 

Komercijalni promet (tisuće putnika) zabilježen u Međunarodnoj 
zračnoj luci Banja Luka 

Izvor: Međunarodna zračna luka Banja Luka 

 
Grafikon 45 

Komercijalni promet (broj letova) zabilježen u Međunarodnoj 
zračnoj luci Banja Luka 

Izvor: Međunarodna zračna luka Banja Luka 
U teretnom prometu u 2015. godini je zabilježeno 114 

letova teretnih zrakoplova koji su ukupno prevezli 4.860 tona 
tereta. Najveći dio robe je bilo meso, a zemlja destinacije Turska. 

 
Grafikon 46 

Financijski učinak Aerodromi Republike Srpske 
(u milijunima KM) 
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Grafikon 47 

Poslovni plan Aerodromi Republike Srpske (u milijunima KM) 

 
Grafikon 48 

Mjesečni trend putničkog prometa Međunarodne zračne luke 
Banja Luka (tisuće putnika) 

Izvor: BHANSA Godišnje izvješće 2014.-2015. 

 
Grafikon 49 

Broj operacija tijekom najprometnijih dana* na mjesečnoj osnovi 
– Međunarodna zračna luka Banja Luka 

Izvor: BHANSA Godišnje izvješće 2014.-2015. 

 
Grafikon 50 

Broj operacija tijekom najprometnijih sati * na mjesečnoj osnovi 
– Međunarodna zračna luka Banja Luka 

Izvor: BHANSA Godišnje izvješće 2014.-2015. 

2.5.2 Regulativa 
2.5.2.1 Državna razina 
Institucije 

- Direkcija za civilno zrakoplovstvo (BHDCA) je tijelo 
mjerodavno za obavljanje regulatorne funkcije i nadzor u 
području civilnog zrakoplovstva i kontrole zračnog 
prometa. BHDCA je odgovorna na razini države Bosne i 
Hercegovine za obveze koje su joj dodijeljene kao članici 
Međunarodne organizacije za civilno zrakoplovstvo 
(ICAO) i potpisnice Čikaške konvencije. Njena 
organizacija i upravljanje, mjerodavnosti i odgovornosti 
regulirani su Zakonom o zrakoplovstvu Bosne i 
Hercegovine i Uredbom o izmjenama/dopunama pravilnika 
o unutarnjoj organizaciji Ministarstva komunikacija i 
prometa BiH. 

- Agencija za pružanje usluga u zračnoj plovidbi (BHANSA) 
je tijelo odgovorno za pružanje usluga u upravljanju 
zračnim prometom, pružanje komunikacijskih, 
navigacijskih i usluga nadzora, pružanje usluga 
aeronautičkog informiranja, pružanje meteoroloških usluga 
za aviopromet, poslove spasilačkog koordinacijskog centra 
u potrazi i spašavanju, stručno obrazovanje i obuku osoblja 
za kontrolu zračnog prometa, izvoz i uvoz za potrebe 
Agencije, kao i druge aktivnosti i operacije koje se odvijaju 
u službi sigurnog odvijanja zračnog prometa. 

- Četiri međunarodne zračne luke: Sarajevo (najznačajnija 
međunarodna zračna luka za putnike uključuje i teretni 
zračni promet), Tuzla (međunarodna zračna luka i za 
putnike i za teret), Mostar (međunarodna zračna luka za 
putnike) i Banja Luka (međunarodna zračna luka za putnike 
i od skoro teretni zračni promet). Trenutačno je svaka 
zračna luka uključena u međunarodni promet. 

Regulatorna tijela 

- BHDCA je tijelo mjerodavno za obavljanje regulatorne 
funkcije i nadzor u području civilnog zrakoplovstva i 
kontrole zračnog prometa. 

- BHANSA osigurava uvjete za preuzimanje kontrole i 
upravljanja zračnim prostorom. 

Regulativa 

- Zakon o ministarstvima i drugim tijelima uprave Bosne 
i Hercegovine (2003.) definira sljedeće odgovornosti 
Ministarstva komunikacija i prometa BiH koje se odnose na 
zračni promet: 
- Politika i reguliranje međunarodnih i međuentitetskih 

komunikacijskih uređaja 
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- Međunarodni i međuentitetski promet i infrastruktura 
- Pripremanje ugovora, sporazuma i drugih akata iz 

oblasti međunarodnih i međuentitetskih komunikacija 
i prometa 

- Odnosi s međunarodnim organizacijama iz oblasti 
međunarodnih i međuentitetskih komunikacija i 
prometa 

- Priprema i izrada strateških i planskih dokumenata iz 
oblasti međunarodnih i međuentitetskih komunikacija, 
prometa, infrastrukture i informacijskih tehnologija 

- Civilno zrakoplovstvo i nadzor zračnog prometa 
- Zakon o zrakoplovstvu BiH (2009.) jasno definira uloge i 

odgovornosti civilnog zrakoplovstva. MKP BiH je 
mjerodavan za politiku, gdje Direkcija za civilno 
zrakoplovstvo (BHDCA) ima ulogu regulatora sigurnosti 
tržišta i zračnog prometa. Ovim zakonom je propisano 
stvaranje posebnog tijela odgovornog za usluge 
avionavigacije. 

- Zakon o agenciji za pružanje usluga u zračnoj plovidbi 
BiH (2009.), sukladno prethodnom zakonu, definira 
odgovornosti pružatelja usluga u zračnoj plovidbi nazvanog 
Agencija za pružanje usluga u zračnoj plovidbi BiH 
(BHANSA). Te odgovornosti obuhvaćaju: usluge zračnog 
prometa, usluge upravljanja zračnim prometom, upravljanje 
zračnim prostorom i koordinaciju s Jedinicom za 
upravljanje zračnim prostorom (AMS). 

- Zakon o obligacionim odnosima u civilnom 
zrakoplovstvu BiH (2015.) definira uvjete i odgovornosti 
za operatere zračnog prometa u civilnom zrakoplovstvu. 

Glavna regulatorna pitanja: 

- BHANSA: od siječnja 2014. godine BHANSA je počela 
preuzimati odgovornosti i osoblje koje je ranije pripadalo 
vlastima civilne avijacije u okviru entiteta. U studenom 
2014. BHANSA je preuzela kontrolu zračnog prometa koji 
se odvija na nadmorskoj visini ispod 10.000 m i postala je 
certificirano tijelo za takve usluge. BHANSA je u procesu 
dobivanja kontrole nad zračnim prometom na nadmorskoj 
visini iznad 10.000 m ("gornje nebo"). 

- Pregovori o kontroli nad "gornjim nebom" na teritoriju BiH 
počeli su prije nekoliko godina u okviru takozvanog "Tima 
za multilateralnu tranziciju" koji pokriva tri zemlje (BiH, 
Srbiju i Hrvatsku). Pregovori se odnose na tehnikalije i 
modalitete za prijenos kontrole nad zračnim prostorom 
sukladno dogovorenoj podjeli Funkcionalnog bloka zračnog 
prostora (FAB) središnje Europe. 

- Potpuno premještanje ECAA za pristup slobodnom tržištu, 
slobodi osnivanja, jednakim uvjetima konkurencije i 
zajedničkim pravilima u oblasti zračnog prometa, 
sigurnosti, upravljanju, društvenim oblastima i okruženju. 

- Potpuna primjena EU propisa o sigurnosti u civilnoj 
avijaciji i osnivanje neovisnog tijela za istragu sigurnosti 
civilne avijacije. 

- Potpuna provedba EU propisa o aerodromskoj naplati. 
- Potpuna provedba Sporazuma o zajedničkoj europskoj 

avijaciji 
- Pristup slobodnom tržištu 
- Sloboda osnivanja 
- Jednaki uvjeti konkurencije 
- Zajednička pravila uključujući oblasti sigurnosti, 

upravljanja zračnim prometom, društvene oblasti i 
okruženje 

2.5.3 Zaključci 

Sljedeći zaključci su izvedeni na temelju trenutačne 
situacije u zračnom prometnom sektoru: 

Infrastruktura: 

- Zračna luka Sarajevo: neophodno je proširenje kapaciteta 
- Zračna luka Mostar: neophodno je proširenje kapaciteta. U 

poređenju s ostalim zračnim lukama potrebna su veća 
ulaganja zbog očekivanog povećanja prometa 

- Zračna luka Tuzla: razvitak zračne luke bi mogao biti 
fokusiran na teretni zračni promet 

- Modernizacija i proširenje aerodromske infrastrukture i 
tehnoloških sustava u cilju prevazilaženja tekućih 
problema: zastarjela oprema, nedostatak komercijalnih 
linija, ograničen broj letova i kretanja putnika. Zračna luka 
mora povećati svoju konkurentnost nasuprot ostalih zračnih 
luka u regiji. Potencijalni razvitak teretnog prometa mora 
biti podržan kroz provedbu povezanih investicija. 
Podobnost zračne luke kao TEN-T zračne luke osnovne 
mreže treba uzeti u obzir 

- Izgradnja zračne luke Trebinje treba biti razmotrena 

Usluge 

- Marketinške i komercijalne inicijative orijentirane na 
privlačenje zračnih prijevoznika i logističkih operatora 

- Razinu prometa treba unaprijediti sukladno potrebama 
budućeg razvitka 

- Trenutačna razina prometa ne garantira financijsku 
održivost svih zračnih luka u BiH. Npr., Međunarodna 
zračna luka Banja Luka zabilježila je 18.966 komercijalnih 
putnika na 1.307 komercijalnih letova u 2015. godini. 

Informacijske i komunikacijske tehnologije (ICT) 

- Poboljšati paralelno sa razvitkom infrastrukture 
- Preuzeti potpunu kontrolu nad bh. zračnim prostorom od 

Hrvatske i Srbije 
- Tehnologije koje se koriste u Međunarodnoj zračnoj luci 

Banja Luka moraju biti poboljšane zajedno s 
infrastrukturom 

Regulativa 

- Pregled modela naplate zračnih luka na temelju operativnih 
troškova i povraćaja investicije 

- Harmonizacija s EU standardima 
- Puna primjena Zakona o zrakoplovstvu BiH koji predviđa, 

između ostalog, financiranje aerodromske infrastrukture od 
naknada koje plaćaju putnici i zračni prijevoznici 

- Zakoni koji se odnose na zračni promet u Republici Srpskoj 
su zasnovani na: 
- Zakonu o zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine 
- Zakonu o Agenciji za pružanje usluga u zračnoj 

plovidbi 
- Zakonu o obligacionim odnosima u civilnom 

zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine 
- Svi ovi zakoni su usuglašeni sa zakonima Europske unije 

3 CILJEVI KOJE TREBA POSTIĆI KROZ OKVIRNU 
STRATEGIJU PROMETA 
3.1 Prometna politika: osnova za Okvirnu strategiju prometa 

Okvirna strategija prometa je razvijena sukladno Okvirnoj 
prometnoj politici BiH 2015.-2030. Takav dokument 
predstavlja "okvirni i osnovni dokument na temelju kojeg će se 
kreirati razvojna strategija, zakoni, regulativa, programi, planovi 
i drugi dokumenti te donijeti odluke u procesu razvitka 
prometnog sektora" koji će služiti kao pravci razvitka, pripreme 
akcijskih planova i određivanje prioriteta na razini BiH, njenih 
entiteta i Brčko distrikta, sukladno Ustavu BiH. 

Okvirna prometna politika 2015.-2030. definira: 
- viziju prometnog sektora u BiH: 
- efikasan i ekonomičan prometni sustav 
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- proces razvitka prometnog sustava koji je tržišno 
orijentiran i baziran na konkurenciji 

- prometni sustav koji je potpuno usklađen s propisima 
i standardima EU i pravilima Svjetske trgovinske 
organizacije (STO) 

- Krajnji cilj: "Raditi na očekivanom procesu razvitka 
lokalne ekonomije i društvenog razvitka s ciljem 
osiguranja održivog razvitka prometnog sustava i 
razviti sustav koji će zadovoljiti zahtjeve u pogledu 
poboljšanja mobilnosti roba i ljudi i fizičkog pristupa 
tržištima, radnim mjestima i obrazovanju, kao i svim 
drugim društvenim i ekonomskim potrebama" koje 
treba razviti sukladno ostvarenju postavljenih ciljeva. 

- Detalji za provedbu Okvirne prometne politike 
moraju biti razrađeni u Okvirnoj strategiji prometa 
(2015.-2030.) i Akcijskom planu kojim se utvrđuju 
aktivnosti i programi koje treba poduzeti (upravne 
reforme, regulatorno usklađivanje, jačanje kapaciteta i 
investicijskih programa), kao i pripadajuća raspodjela 
odgovornosti, vremenskog okvira i ključnih indikatora 
za izvršavanje. 

Horizontalni cilj u Okvirnoj prometnoj politici BiH 2015.-
2030. je postavljen ka integraciji zemlje u EU, prateći Protokol o 
kopnenom prijevozu koji je ugrađen u Sporazum o stabilizaciji i 
pridruživanju. 

Prometni sektor mora doprinijeti održivom i stabilnom 
ekonomskom razvitku kroz četiri opća cilja: 

i) osigurati institucionalnu efikasnost 
ii) osigurati financijsku održivost 
iii) podsticanje ekonomskog razvitka 
iv) rješavanje ekoloških i društvenih utjecaja 
Ova četiri cilja će morati biti postignuti kroz specifične 

akcije sukladno potrebama i posebnostima entiteta i Brčko 
distrikta. Osim toga, Okvirna prometna politika postavlja 
sljedećih sedam ciljeva za postizanje krajnjeg cilja održivog 
razvitka prometnog sustava: 

- zadovoljiti socijalnu i ekonomsku potražnju 
- pružiti najvišu razinu usluge po najnižim mogućim 

cijenama 
- ispunjavati zahtjeve u pogledu informacija i sigurnosti 
- financijska održivost (biti financijski održiv i na 

temelju glavnih izvora financiranja u rasponu od 
korisničkih naknada, općinskih proračunskih 
sredstava i uključivanja privatnog sektora zadovoljiti 
potrebe u smislu održavanja, poboljšanja i razvitka 
prometne infrastrukture) 

- biti sukladan EU standardima i regulativi 
- imati minimalan negativni utjecaj na životnu sredinu 
Okvirna strategija prometa je bazirana na gore navedenim 

ciljevima koji su detaljno opisani u specifičnim ciljevima, a 
sukladno potrebama BiH, FBiH, RS i Brčko distrikta, kao što je 
prikazano u sljedećoj sekciji. 

3.2 Ciljevi 
3.2.1 Regulativa 

Tabela u nastavku prikazuje prioritetne ciljeve i specifične 
prometne strateške ciljeve 

Strateški ciljevi 
(Okvirna 
prometna 

politika BiH 
2015.-2030.) 

Specifični ciljevi Prometne 
strategije 

SEETO "Soft" 
mjere 

Biti sukladan EU 
standardima i 

regulativi 

Unapređenje regulatornog okvira za sve 
vrste prometa - Provedba 

Sporazuma o 
graničnom 
prijelazu 

Uspostava zakonodavstva za 
razdvajanje željezničke infrastrukture i 
upravitelja prometom 

Restrukturiranje željezničkih poduzeća 
sukladno direktivama EU 2012/34 
Usvajanje UIC standarda za brze 
željeznice 
Otvaranje željezničkog tržišta 
željezničkim operaterima poslije ulaska 
BiH u EU, sukladno direktivama EU 
Uvođenje neovisnog tijela za istragu 
sigurnosti željeznica i nesreća 
Usklađivanje unutarnjih plovnih propisa 
sa standardima EU 
Financijska održivost Direkcije za 
civilno zrakoplovstvo Bosne i 
Hercegovine 
Uvođenje neovisnog tijela za istragu 
sigurnosti civilnog zrakoplovstva- 
Usklađivanje propisa zračnog prometa 
sa standardima EU 

Financijska 
održivost 

Definirati stabilne izvore financiranja 
cesta 

  Stvaranje održivog sustava financiranja 
za održavanje željezničke infrastrukture 
Financijski održiv zračni promet 

Imati minimalan 
negativni utjecaj 

na životnu sredinu 

Usklađenje EIA (Procjena utjecaja na 
okoliš) sa standardima EU 

- Imati 
minimalan 
negativni utjecaj 
na životnu 
sredinu 

Praćenje emisije štetnih plinova 

Unapređenje korištenja različitih vrsta 
prometa za prijevoz putnika i tereta 
Usklađivanje sa standardima EU o 
emisijama vozila (automobili i teretna 
vozila) 
Smanjenje prosječne starosti vozila 

Ispunjavati zahtjeve u 
pogledu informacija i 

sigurnosti 

Smanjenje prometnih nesreća 
(trenutačno iznad prosjeka EU) 

  

3.2.2 Infrastruktura i usluge 

Tabela u nastavku prikazuje prioritetne ciljeve i specifične 
prometne strateške ciljeve 

Strateški ciljevi 
(Okvirna 

prometna politika 
BiH 2015.-2030.) 

Specifični ciljevi Prometne 
strategije 

SEETO "Soft" 
mjere 

Zadovoljiti 
socijalnu i 
ekonomsku 
potražnju 

Unutarnje povezivanje BiH kroz 
razvitak sigurne i brze prometne mreže, 
povezujući sjever – jug i istok – zapad 

- Definirati okvir 
za provedbu EU 
teretnog koridora 
na zapadnom 
Balkanu 

Privlačenje međunarodnih tranzitnih 
tokova kroz integraciju infrastrukture u 
europske prometne koridore 

Pružiti najvišu 
razinu usluge po 

najnižim mogućim 
cijenama 

Unapređenje kvaliteta javnih cestovnih 
mreža 

 

Smanjenje gužve gradskog cestovnog 
prometa 
Unapređenje usluga željezničkog i 
cestovnog javnog prometa 
Razvitak navigacije i intermodalnosti 
unutarnjih plovnih puteva 

 
Poboljšanje kvaliteta usluge putničkog 
zračnog prometa 

Ispunjavati 
zahtjeve u pogledu 

informacija i 
sigurnosti 

Unapređenje ICT u prometnom sektoru - Usvajanje 
smjernica i 
programa za 
inspekciju 
sigurnosti cesta 
(RSI) 
- Strateški okvir 
za provedbu IPS 
na Osnovnoj 
mreži 
- Razvitak SEED 
Plus (CEFTA 
sporazum o 
razmjeni 
podataka) 

Smanjenje prometnih nesreća 
(trenutačno iznad prosjeka EU) 
Povećanje zaštite, signalizacije i 
sigurnosti željeznica 

Povećanje sigurnosti vodenog prometa 

Preuzimanje potpune kontrole nad bh. 
zračnim prostorom od Srbije i Hrvatske 
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Zadovoljiti potrebe 
u smislu 

održavanja, 
poboljšanja i 

razvitka prometne 
infrastrukture 

Razvitak mreže autocesta i brzih cesta 
sukladno Koridoru Vc, SEETO 
dodatnim rutama i ostalim rutama koje 
osiguravaju povezanost pravca sjever – 
jug i istok – zapad 

- Usvajanje plana 
održavanja za 2016.-
2020. za kompletnu 
Osnovu mrežu 

Poboljšanje i razvitak magistralnih i 
regionalnih cesta 
Uklanjanje uskih grla na putevima s 
malim brzinama 
Završetak rekonstrukcije i signalizacije 
željeznice i elektrifikacije cijele 
željezničke mreže 
Razvitak željezničke infrastrukture s 
EN standardima i TSI 
Razvitak/ poboljšanje kapaciteta 
utovara i istovara i opreme za unutarnje 
plovne puteve i intermodalnosti 
željeznice-ceste-unutarnji plovni putevi 
Nadogradnja unutarnjeg plovnog puta 
rijeke Save 

Proširenje kapaciteta zračnih luka 

Razvitak teretnih terminala 

 
Razvitak/ poboljšanje kapaciteta 

utovara i istovara na teretnim 
terminalima 

4 STRATEGIJA 

Strateško planiranje prometnog sektora može biti definirano 
kao alat u službi glavnih ekonomskih i društvenih ciljeva. Za 
svaku vrstu prometa, Okvirna strategija prometa ima za cilj 
definiranje akcija koje će biti primijenjene da bi se postigli opći i 
specifični ciljevi u kratkoročnom (K, od 2016. do 2020. godine), 

srednjoročnom (S, od 2021. do 2025. godine) i dugoročnom 
razdoblju (D, od 2026. do 2030. godine). Ispod su navedeni 
najvažniji elementi Okvirne strategije prometa: 

- Ispunjenje socijalnih i ekonomskih zahtjeva 
- Zadovoljavanje potreba u smislu održavanja, 

unapređenja i razvitka prometne infrastrukture 
- Financijska održivost 
- Usklađenost s EU standardima i zakonima 
- Zadovoljavanje potreba za sigurnošću i informacijama 
- Minimalan dozvoljeni utjecaj na životnu sredinu 
Akcije su smještene u različita razdoblja u ovisnosti od 

stupnja njihove zrelosti, proračunskih ograničenja itd. Tako mogu 
biti definirane sljedeće kategorije razvitka: akcije koje će biti 
provedene prve (kratkoročne), akcije koje će biti provedene 
nakon neophodne pripreme (srednjoročne) i akcije koje u ovom 
trenutku nemaju dovoljnu razinu zrelosti i/ili za koje postoje neka 
ograničenja (dugoročne). 

Za svaku akciju OSP definira: 
- Tijela odgovorna za provedbu akcije (npr. 

ministarstvo, upravljač infrastrukture itd.) 
- Instrumente koji će se koristiti za provedbu akcije 

(npr. financijski instrumenti, promjene zakona itd.) 

4.1 Strateške aktivnosti 
4.1.1 Regulativa 
4.1.1.1 Državna razina 

Sljedeća tabela prikazuje prioritetne ciljeve Strategije i 
specifične prometne strateške ciljeve, kao i aktivnosti i 
instrumente koji će se koristiti. 

 

K = kratkoročno; S = srednjoročno; D = dugoročno 

Strateški 
cilјevi 

Specifični cilјevi Strategije 
prometa 

Aktivnost Vrijeme 
Mjerodavno tijelo Instrumenti 

Br. Opis K S D 

Financijska 
održivost 

  

Definirati stabilne izvore 
financiranja cesta 

1 
Usklađivanje razine poreza na gorivo 

sa susjednim zemljama 
x     

Uprava za neizravno 
oporezivanje BiH 

FMPiK 
MSVRS 

Vlada BD 

Zakonodavne 
intervencije 

2 
Uvođenje sustava financiranja 

zasnovanog na trošarinama na gorivo
x     

Vijeće ministara BiH 
Vlada FBiH 

Zakonodavne 
intervencije 

Stvaranje održivog sustava 
financiranja za održavanje 
željezničke infrastrukture 

3 
Uvođenje trošarina na naftu ili na 

duhanske proizvode za financiranje 
održavanja željeznica 

x     
Vijeće ministara BiH 

Vlada FBiH 
Zakonodavne 
intervencije 

Financijski održiv zračni promet 4 
Pregled naplatnog modela zračne 

luke na temelju operativnih troškova 
i oporavka investicija 

  x   BHDCA 
Zakonodavne 
intervencije 

Financijska održivost Direkcije 
za civilno zrakoplovstvo BiH 

5 

Kompletna provedba Zakona o 
zrakoplovstvu BiH (financiranje od 

naknada koje plaćaju putnici i 
aviokompanije) 

  x   Vijeće ministara BiH 
Zakonodavne 
intervencije 

Usklađenost s 
EU standardima 

i zakonima 

Uvođenje neovisnog tijela za 
istragu sigurnosti civilnog 

zrakoplovstva 
6 

Usklađivanje postojećeg 
zakonodavstva sa zakonodavstvom 

EU (Uredba EU br. 996/2010) 
x     MKP BiH 

Zakonodavne 
intervencije 

Unapređenje regulatornog 
okvira za sve vrste prometa 

7 
Izrada programa integracije 

Prometnog sektora BiH – EU 
x     

Direkcija za europske 
integracije 
MKP BiH 

Zakonodavne 
intervencije 

Usvajanje UIC standarda za 
brze željeznice 

8 
Usvajanje UIC standarda za brze 

željeznice 
    x 

MKP BiH 
ROŽ BiH 

Zakonodavne 
intervencije 

Uvođenje neovisnog tijela za 9 Usklađivanje postojećeg   x   MKP BiH Zakonodavne 
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istragu sigurnosti željeznica i 
nesreća 

zakonodavstva sa zakonodavstvom 
EU 

intervencije 

Usklađivanje propisa unutarnjih 
plovnih puteva sa standardima 

EU 
10 

Sudjelovanje u definiranju 
kompetencija u navigaciji na rijeci 

Savi 
x x   

Predsjedništvo BiH kao 
imenitelj predstavnika BiH u 

Međunarodnu komisiju za SRB 

Zakonodavne 
intervencije 

Minimalan 
dozvoljeni utjecaj 
na životnu sredinu 

Usklađivanje sa standardima 
EU o emisijama vozila 

(automobili i teretna vozila) 
11 

Usklađivanje postojećeg 
zakonodavstva sa zakonodavstvom 

EU 
x x x 

MKP BiH 
FMPiK 
MSVRS 

Vlada BD 

Zakonodavne 
intervencije 

Sigurnost 

Povećanje zaštite, signalizacije i 
sigurnosti željeznica 

12 
Usvajanje direktiva EU o 

interoperabilnosti i sigurnosti 
  x   ROŽ BiH 

Zakonodavne 
intervencije 

Smanjenje prometnih nesreća 
(trenutačno iznad prosjeka EU) 

13 
Usklađivanje s EU politikama za 

sigurnost na cestama 
x     MKP BiH 

Zakonodavne 
intervencije 

4.1.1.2 FBiH 

Strateški 
cilјevi 

Specifični cilјevi Strategije 
prometa 

Aktivnost Vrijeme 
Mjerodavno tijelo Instrumenti 

Br. Opis K S D 

Financijska 
održivost 

Definirati stabilne izvore 
financiranja cesta 

1 
Definirati regulatorni okvir 

pristupa naknadama za naplate 
cestarine 

x     Vlada FBiH 
Zakonodavne 
intervencije 

2 
Uspostava javnih institucija za 

regionalne puteve u svim 
županijama 

x     Vlade županija 
Zakonodavne 
intervencije 

Stvaranje održivog sustava 
financiranja za održavanje 
željezničke infrastrukture 

3 

Kompletna primjena Zakona o 
financiranju željezničke 

infrastrukture dodjeljivanjem 
ukupnih troškova održavanja iz 

proračuna 

x     Vlada FBiH 
Zakonodavne 
intervencije 

Financijski održiv zračni promet 4 
Pregled naplatnog modela zračne 

luke na temelju operativnih 
troškova i oporavka investicija 

  x   Vlada FBiH 
Zakonodavne 
intervencije 

Usklađenost s 
EU 

standardima i 
zakonima 

Restrukturiranje željezničkih 
poduzeća sukladno direktivama 

EU 2012/34 
5 

Rekonstrukcija željezničkog 
poduzeća 

  x   

FMPiK 
ŽFBiH 

BH željeznička javna 
korporacija 

Master planiranje i 
poslovno modeliranje 

za ŽFBiH 

Omogućavanje jedinstvenog 
europskog željezničkog sustava 

(kroz olakšavanje pristupa drugim 
željezničkim poduzećima) nakon 

što BiH uđe u EU, sukladno 
direktivama EU 

6 

Definiranje scenarija o 
usklađivanju postojećih zakona 
FBiH s direktivama i zakonima 

EU o željezničkom tržištu 

  x   
FMPiK 

ROŽ BiH 
Zakonodavne 
intervencije 

Otvaranje željezničkog tržišta 
željezničkim operaterima poslije 

ulaska BiH u EU, sukladno 
direktivama EU 

7 
Definiranje dugoročnih scenarija 

za otvaranje tržišta željeznica 
    x 

FMPiK 
ROŽ BiH 

Zakonodavne 
intervencije 

Minimalan 
dozvoljeni 
utjecaj na 
životnu 
sredinu 

Usklađivanje EIA (Procjena 
utjecaja na okoliš) sa standardima 

EU 
8 

Usklađivanje postojećih zakona 
FBiH s EU direktivama i 

zakonima o EIA 
  x   FMPiK 

Zakonodavne 
intervencije 

Usklađivanje sa standardima EU o 
emisijama vozila (automobili i 

teretna vozila) 
9 

Usklađivanje postojećih zakona 
FBiH s EU direktivama i 
zakonima o emisiji vozila 

  x   FMPiK 
Zakonodavne 
intervencije 

Zadovoljavanje 
potreba za 

sigurnošću i 
informacijama 

Smanjenje prometnih nesreća 
(trenutačno iznad prosjeka EU) 

10 
Usklađivanje s EU politikama za 

sigurnost na cestama 
x     FMPiK 

Zakonodavne 
intervencije 

4.1.1.3 Republika Srpska 
Strateški 

cilјevi 
Specifični cilјevi Strategije 

prometa 
Aktivnost Vrijeme Mjerodavno 

tijelo 
Instru-
menti Br. Opis K S D 

Financijska 
održivost 

Definirati stabilne izvore 
financiranja cesta 

1 
Revizija modela naplate cestarine po principu 

"korisnik plaća" 
x x 

 
MSV RS 
JP ARS 

Zakono-
davne 

intervencije 
Stvaranje održivog sustava 
financiranja za održavanje 
željezničke infrastrukture 

2 
Definiranje modela za financiranje 

željezničke infrastrukture 
x x 

 
MSV RS 

ŽRS 

Zakono-
davne 

intervencije 

Financijski održiv zračni 
promet 

3 
Revizija naplate cestarine u zračnim lukama 
na temelju operativnih troškova i troškova 

ulaganja u infrastrukturu 
 

x 
 

MSV RS 
Aerodrom RS 

Zakono-
davne 

intervencije 

Usklađe-
nost s EU 

standardima 
i zakonima 

Uspostava zakonodavstva za 
razdvajanje željezničke 

infrastrukture i upravitelja 
prometom 

4 
Usklađivanje zakonodavstva RS sa 

zakonodavstvom EU 
x 

  
MSV RS 

ŽRS 

Zakono-
davne 

intervencije 

Otvaranje željezničkog 
tržišta željezničkim 

operaterima poslije ulaska 
BiH u EU, sukladno 

5 
Usklađivanje postojećeg zakonodavstva sa 

zakonodavstvom EU 
x x x MSV RS 

Zakono-
davne 

intervencije 
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direktivama EU 
Usklađivanje propisa 

unutarnjih plovnih puteva sa 
standardima EU 

6 
Usklađivanje postojećeg zakonodavstva sa 

zakonodavstvom EU 
x x 

 
MSV RS 

Zakono-
davne 

intervencije 

Minimalan 
dozvoljeni 
utjecaj na 
životnu 
sredinu 

Usklađenje EIA (Procjena 
utjecaja na okoliš) sa 

standardima EU 
7 

Usklađivanje postojećeg zakonodavstva sa 
zakonodavstvom EU 

x x x 
MSV RS 

MPUGE RS 

Zakono-
davne 

intervencije 
Usklađivanje sa standardima 

EU o emisijama vozila 
(automobili i teretna vozila) 

8 
Usklađivanje postojećeg zakonodavstva sa 

zakonodavstvom EU 
x x x MSV RS 

Zakono-
davne 

intervencije 

4.1.1.4 Brčko distrikt 

Strateški cilјevi 
Specifični cilјevi 

Strategije prometa 

Aktivnost Vrijeme 
Mjerodavno 

tijelo 
Instru-
menti 

Br. Opis K S D 

Usklađenost s 
EU standardima 

i zakonima 

Usklađivanje propisa 
unutarnjih plovnih puteva 

sa standardima EU 

1 
Sudjelovanje u procesu usklađivanja postojećeg 

zakonodavstva sa zakonodavstvom EU 
x x   Vlada BD 

Zakono-
davne 

intervencije

2 
Definirati mjerodavnosti Lučke uprave između 

JP Luka Brčko i Vlade 
x     

Vlada BD 
JP Luka Brčko 

Zakono-
davne 

intervencije

3 
Sudjelovanje u definiranju kompetencija u 

navigaciji na rijeci Savi 
x x   Vlada BD 

Zakono-
davne 

intervencije

Minimalan 
dozvoljeni 
utjecaj na 

životnu sredinu 

Usklađivanje EIA (Procjena 
utjecaja na okoliš) sa 

standardima EU 
4 

Usklađivanje postojećeg zakonodavstva BD s 
EU direktivama i zakonodavstvu o EIA 

  x   Vlada BD 
Zakono-
davne 

intervencije
Usklađivanje sa standardima 

EU o emisijama vozila 
(automobili i teretna vozila) 

5 
Usklađivanje postojećeg zakonodavstva BD s 

EU direktivama i zakonodavstvu o emisiji vozila
  x   Vlada BD 

Zakono-
davne 

intervencije
Zadovoljavanje 

potreba za 
sigurnošću i 

informacijama 

Smanjenje prometnih nesreća 
(trenutačno iznad prosjeka 

EU) 
6 

Usklađivanje s EU politikama za sigurnost na 
cestama 

x     
Vlada BD 

Vijeće sigurnosti 
na cestama BD 

Zakono-
davne 

intervencije

4.1.2 Infrastruktura i usluge 
4.1.2.1 Državna razina 

Ciljevi i aktivnosti koji se odnose na međunarodne ili međuentitetske veze su relevantni na razini BiH. Sljedeća tabela prikazuje 
popis aktivnosti koji se odnose na međunarodne i prekogranične projekte. 

Strateški 
cilјevi 

Specifični cilјevi 
Strategije prometa 

Aktivnost Vrijeme 
Mjerodavno 

tijelo 
Instrumenti 

Br. Opis K S D 

Ispunjenje 
socijalnih i 
ekonomskih 

zahtjeva 

Unutarnje povezivanje 
BiH kroz razvitak sigurne i 

brze prometne mreže, 
povezujući sjever – jug i 

istok – zapad 
Privlačenje međunarodnih 

tranzitnih tokova kroz 
integraciju infrastrukture 
BiH u europske prometne 

koridore 

1 

Definirati dionice autoceste i brze ceste na 
indikativnom proširenju TEN-T sveobuhvatne 
ceste/osnovne mreže u BiH, SEETO koridora i 
ruta i drugih ruta koje povezuju pravac sjever – 

zapad i istok – zapad 

x x x MKP BiH 

Upravljanje 
projektima, 
tenderske 
procedure 

2 
Izgradnja mosta na rijeci Savi (ruta 2a u 

Gradišci, prekogranična dionica s Republikom 
Hrvatskom – veza s Koridorom X. i Vc) 

x     

MKP BiH 
Bilateralni 
ugovor s 

Hrvatskom 
MSV RS 

Upravljanje 
projektima, 
tenderske 
procedure 

3 
Izgradnja prekograničnog mosta Svilaj na rijeci 

Savi (kraj dionice autoceste Odžak – Svilaj) 
x     

MKP BiH 
Bilateralni 
ugovor s 

Hrvatskom 
FMPiK 

Upravljanje 
projektima, 
tenderske 
procedure 

4 
Administrativne procedure/studije za 

identifikaciju novih cesta za dodavanje TEN-T 
osnovnoj/ sveobuhvatnoj i SEETO mreži 

x x   MKP BiH 

Master 
planiranje/ 

Studije, prostorno 
planiranje 

5 

Administrativne procedure/studije za 
identifikaciju novih željeznica za dodavanje 
TEN-T osnovnoj / sveobuhvatnoj i SEETO 

mreži 

x x   MKP BiH 

Master 
planiranje/ 

Studije, prostorno 
planiranje 

6 
Oporavak plovnog puta rijeke Save (sukladno 

SEETO planu razvitka) 
x x x 

Predsjedništvo 
BiH kao imenitelj 

zastupnika u 
Međunarodnoj 
komisiji za sliv 

rijeke Save 

Upravljanje 
projektima, 
tenderske 
procedure 

Zadovoljavanje 
potreba za 

Smanjenje prometnih nesreća 
(trenutačno iznad prosjeka 

7 Revizija sigurnosti na cestama (RSI i RSA) x     MKP BiH 
Upravljanje 
projektima, 



Petak, 23. 9. 2016. S L U Ž B E N I   G L A S N I K   B i H Broj 71 - Stranica 45 

sigurnošću i 
informacijama 

EU) tenderske 
procedure 

Minimalan 
dozvoljeni 
utjecaj na 
životnu 
sredinu 

Podsticanje promjene načina 
prometa 

8 
Definirati sheme podsticaja za intermodalni 

promet 
x     

Vijeće ministara 
BiH 

ŽFBiH 
ŽRS 

Zakonodavne 
intervencije, 

sheme podsticaja

Praćenje emisije štetnih 
plinova 

9 Stimulirati uvoz novih i ekološkijih vozila x x   
Vijeće ministara 

BiH 
Vlada BD 

Revizija 
postojećih 

naknada (npr. 
uvoz, registracije, 

cestarine itd.) 

4.1.2.2 FBiH 

Strateški 
cilјevi 

Specifični cilјevi 
Strategije prometa 

Aktivnost Vrijeme Mjero-
davno tijelo 

Instrumenti 
Br. Opis K S D 

Ispunjenje 
socijalnih i 
ekonomskih 

zahtjeva 

Unutarnje povezivanje 
BiH kroz razvitak 

sigurne i brze prometne 
mreže, povezujući 

sjever – jug i istok – 
zapad 

Privlačenje 
međunarodnih tranzitnih 
tokova kroz integraciju 
infrastrukture FBiH u 
europske prometne 

koridore 

1 
Izgradnja prekograničnog mosta Svilaj na rijeci 

Savi (kraj dionice autoceste Odžak – Svilaj) 
x     

FMPiK 
JP Autoceste 

FBiH 

Upravljanje 
projektima, 
tenderske 
procedure 

2 

Završetak dionica autoceste i brze ceste na 
indikativnom proširenju TEN-T sveobuhvatne 
ceste/osnovne mreže u BiH, SEETO koridora i 
ruta i drugih ruta koje povezuju pravac sjever – 

zapad i istok – zapad 

x x x 
JP Autoceste 

FBiH 

Upravljanje 
projektima, 
tenderske 
procedure 

3 
Rekonstrukcija i elektrifikacija željezničkih 

dionica 
x x   

FMPiK 
ŽFBiH 

Upravljanje 
projektima, 
tenderske 
procedure 

4 
Administrativne procedure/studije za 

identifikaciju novih cesta za dodavanje TEN-T 
osnovnoj / sveobuhvatnoj i SEETO mreži 

x x   FMPiK 
Master planiranje/ 
Studije, prostorno 

planiranje 

5 

Administrativne procedure/studije za 
identifikaciju novih željeznica za dodavanje 
TEN-T osnovnoj / sveobuhvatnoj i SEETO 

mreži 

x x   FMPiK 
Master planiranje/ 
Studije, prostorno 

planiranje 

Zadovolja-
vanje potreba 

u smislu 
održavanja, 
poboljšanja i 

razvitka 
prometne 

infrastrukture 

Eliminiranje uskih grla 
na sporim cestama 

6 

Završetak dionica autoceste i brze ceste na 
indikativnom proširenju TEN-T sveobuhvatne 
ceste/osnovne mreže u BiH, SEETO koridora i 
ruta i drugih ruta koje povezuju pravac sjever – 

zapad i istok – zapad 

x x x 
JP Autoceste 

FBiH 

Upravljanje 
projektima, 
tenderske 
procedure 

7 
Izdavanje novog ciklusa planiranja investicija na 

mreži autocesta 
  x   FMPiK 

Master planiranje/ 
Studije, prostorno 

planiranje 

8 
Izgradnja obilaznica u glavnim gradovima prema 

specifičnim programima 
x x   

FMPiK  
JP Autoceste 

FBiH 
JP Ceste FBiH 
Javne ustanove 
za regionalne 

puteve 

Upravljanje 
projektima, 
tenderske 
procedure 

Razvitak mreže autocesta i 
brzih cesta sukladno 

Koridoru Vc, SEETO 
dodatnim rutama i ostalim 
rutama koje osiguravaju 

povezanost pravca sjever – 
jug i istok – zapad 

- Vidjeti aktivnost 2 x x x 
JP Autoceste 

FBiH 

Upravljanje 
projektima, 
tenderske 
procedure 

Poboljšanje i razvitak 
magistralnih i 

regionalnih cesta 

9 
Definiranje, rekonstrukcija i rehabilitacija 

postojećih magistralnih cesta 
  

x x   JP Ceste FBiH 

Upravljanje 
projektima, 
tenderske 
procedure 

10 
Definiranje novih, rekonstrukcija i sanacija 

postojećih regionalnih cesta 
x x x 

Javne ustanove 
za regionalne 

puteve 
  

Master planiranje, 
upravljanje 
projektima, 
tenderske 
procedure 

Završetak rekonstrukcije i 
signalizacije željeznice i 

elektrifikacije cijele 
željezničke mreže 

- Vidjeti aktivnost 3 x x   
FMPiK 
ŽFBiH 

Upravljanje 
projektima, 
tenderske 
procedure 

Razvitak željezničke 
infrastrukture s EN 
standardima i TSI 

11 
Tehničko unapređenje i modernizacija 

željezničke infrastrukture postojeće 
infrastrukture za povećanje brzine i sigurnosti u 

x     
FMPiK 
ŽFBiH 

BH Željeznička 

Financijski 
instrumenti, 
upravljanje 
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cilju zadovoljenja EN i TSI javna 
korporacija 

projektima 

Proširenje kapaciteta 
aerodroma 

12 
Proširenje kapaciteta Zračne luke Sarajevo: 
restrukturiranje infrastrukture i proširenje 

x x   
Međunarodna 
zračna luka 

Sarajevo 

Financijski 
instrumenti, 
upravljanje 
projektima 

13 
Proširenje kapaciteta Zračne luke Sarajevo: 

proširenje kapaciteta terminala 
x x   

Međunarodna 
zračna luka 

Sarajevo 

Financijski 
instrumenti, 
upravljanje 
projektima 

14 
Proširenje kapaciteta Zračne luke Sarajevo: 

poboljšanje pristupačnosti ceste (infrastruktura i 
usluge) 

x     
JP Ceste FBiH 

Autobusni 
prijevoznici 

Financijski 
instrumenti, 
upravljanje 
projektima 

15 Proširenje kapaciteta Zračne luke Mostar x     
Zračna luka 

Mostar 

Financijski 
instrumenti, 
upravljanje 
projektima 

Razvitak teretnih terminala 16 Razvitak Zračne luke Tuzla u teretni terminal     x - 

Financijski 
instrumenti, 
upravljanje 
projektima 

Razvitak/ poboljšanje 
kapaciteta utovara i istovara 

na teretnim terminalima 
17 

Izgradnja novih kopnenih terminala za 
kontejnere 

    x FMPiK 

Financijski 
instrumenti, 
upravljanje 
projektima, 
prostorno 
planiranje 

Pružiti 
najvišu razinu 

usluge po 
najnižim 
mogućim 
cijenama 

Unapređenje kvaliteta 
javnih cestovnih mreža 

- Pogledati aktivnosti 6, 7, 8, 9, 10     x 

JP Autoceste 
FBiH 

FMPiK 
JP Ceste FBiH 

Financijski 
instrumenti, 
upravljanje 
projektima 

Unapređenje usluga 
željezničkog i cestovnog 

javnog prometa 

18 Poslovno modeliranje željezničkog poduzeća x     
Vlada FBiH 

ŽFBiH 
Poslovno 

modeliranje 

19 Provedba obveza javnog prijevoza u putničkom x     
FMPiK 

ROŽ BiH 

Financijski 
instrumenti i 
ugovaranje 

20 
Definirati komercijalne usluge za putnike i 

definirati operativni model za putničke usluge 
x     

FMPiK 
ŽFBiH 

Poslovno 
modeliranje 

21 Obnoviti/investirati u vozni park x x   ŽFBiH 
Financijski 
instrumenti 

Smanjenje gužve u 
gradskom prometu 

- Vidjeti aktivnosti 8 x x   

JP Autoceste 
FBiH, 

JP Ceste FBiH, 
Javne ustanove 
za regionalne 

puteve 

Upravljanje 
projektima, 
tenderske 
procedure 

Poboljšanje kvaliteta usluge 
putničkog zračnog prometa 

- Vidjeti aktivnosti 12, 13, 14, 15 x x   - 

Financijski 
instrumenti, 
upravljanje 
projektima 

Zadovoljavan
je potreba za 
sigurnošću i 

informacijam
a 

Poboljšanje ICT u 
sektoru prometa 

22 
Kompletno uvođenje u sustav upravljanja 

cestovnog prometa, komunikacijske objekte (npr. 
SOS mreže na autocestama) 

x     
FMPiK 

JP Autoceste 
FBiH 

  

23 
Razvitak informacijskog sustava za putnike i 

putne prijevoznike na autocestama 
x     

FMPiK 
JP Autoceste 

FBiH 
  

Smanjenje prometnih 
nesreća (trenutačno 
iznad prosjeka EU) 

24 Provedba Strategije sigurnosti na cestama x     

FMPiK 
JP Autoceste 

FBiH 
JP Ceste FBiH 

Jedinica za 
sigurnost 
prometa 

Javne ustanove 
za regionalne 

ceste 

Usvajanje 
Strategije za 
sigurnost na 

cestama 

25 
Unaprijediti odmarališta na brzim cestama i 

autocestama 
x     

FMPiK 
JP Autoceste 

FBiH 
JP Ceste FBiH 

Upravljanje 
projektima, 
tenderske 
procedure 
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26 Revizija sigurnosti na cestama (RSI i RSA) x     

FMPiK 
JP Autoceste 

FBiH 
JP Ceste FBiH 

Jedinica za 
sigurnost 
prometa u 

okviru FMPiK 

Upravljanje 
projektima, 
tenderske 
procedure 

  Vidjeti aktivnosti 6, 7, 8           
Povećanje zaštite, 

signalizacije i sigurnosti 
željeznica 

27 Vidjeti aktivnost 6 i 7 x x x ŽFBiH   

Financijska 
održivost 

Stvaranje održivog sustava 
financiranja za održavanje 
željezničke infrastrukture 

28 Vidjeti sekciju 20 x     
FMPiK 
ŽFBiH 

Poslovno 
modeliranje 

Minimalan 
dozvoljeni 
utjecaj na 
životnu 
sredinu 

Podsticanje na promjenu 
načina prometa 

29 
Definirati sheme podsticaja za intermodalni 

promet 
x     FMPiK 

Zakonodavne 
intervencije, 

sheme podsticaja

Praćenje emisije štetnih 
plinova 

30 Stimulirati uvoz novih i ekološkijih vozila x x   FMPiK 

Revizija 
postojećih 

naknada (npr. 
uvoz, registracije, 

cestarine itd.) 

4.1.2.3 Republika Srpska 

Strateški 

cilјevi 

Specifični cilјevi 

strategije prometa 

Aktivn

ost 
Vrijeme Mjerodavno tijelo 

Instrumenti 

Rb. Opis K S D  

Ispunjenje 
socijalnih i 
ekonomskih 

zahtjeva 

  

Unutarnje povezivanje 
BiH kroz razvitak 

sigurne i brze prometne 
mreže povezujući sjever 

– jug i istok – zapad 

Privlačenje 

međunarodnih tranzitnih 

tokova, kroz integraciju 

infrastrukture RS u 

europske prometne 

koridore 

1 
Izgradnja mosta na rijeci Savi (ruta 2a u Gradišci, prekogranična 

dionica s Republikom Hrvatskom – veza s Koridorom X. i Vc)
x     

MSV RS 

JP ARS 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure 

2 

Završetak dionica autoceste i brze ceste na indikativnom 

proširenju TEN-T sveobuhvatne ceste/osnovne mreže u BiH, 

SEETO koridora i ruta i drugih ruta koje povezuju pravac sjever 

– zapad i istok – zapad 

x     

MSV RS 

JP ARS 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure 

3 Rekonstrukcija i elektrifikacija željezničkih dionica x x   

FMPiK 

ŽFBiH 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure 

4 
Administrativne procedure/studije za identifikaciju novih cesta 

za dodavanje TEN-T osnovnoj / sveobuhvatnoj i SEETO mreži
x x   

MSV RS 

MPUGE RS 

Master planiranje/ 

Studije, prostorno 

planiranje 

5 

Administrativne procedure/studije za identifikaciju novih 

željeznica za dodavanje TEN-T osnovnoj / sveobuhvatnoj i 

SEETO mreži 

x x   

MSV RS 

MPUGE RS 

Master planiranje/ 

Studije, prostorno 

planiranje 

6 
Procijeniti kvalificiranost Zračne luke Banja Luka kao zračne 

luke u osnovnoj mreži 
x x   MSV RS  Studije 

Zadovoljavan

je potreba u 

smislu 

održavanja, 

poboljšanja i 

razvitka 

prometne 

infrastrukture 

Razvitak mreže autocesta i 

brzih cesta sukladno 

Koridoru Vc, SEETO 

dodatnim rutama i ostalom 

rutama koje osiguravaju 

povezanost pravca sjever – 

jug i istok – zapad 

7 Izgradnja novih dionica (autoceste i brze ceste) x x x 

MSV RS 

JP ARS 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure 

Poboljšanje i razvitak 

magistralnih i regionalnih 

cesta 

8 
Nadogradnja / rekonstrukcija cestovnih dionica (regionalnih, 

magistralnih itd.) 
x x x 

MSV RS 

JP Putevi RS

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure 

Završetak rekonstrukcije i 

signalizacije željeznice i 

elektrifikacije cijele 

željezničke mreže 

- Vidjeti aktivnost 3 x x x 

MSV RS 

ŽRS 

(upravitelj 

infrastruktur

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure 
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e) 

Razvitak/ poboljšanje 

kapaciteta za utovar/ 

istovar i opreme za UPP 

i intermodalnost 

željeznica-cesta-UPP 

9 Nadogradnja unutarnjeg plovnog puta rijeke Save   x x MSV RS 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure 

10 Nadogradnja Luke Šamac   x x 

MSV RS 

Luka Šamac 

Potpisivanje ugovora 

Vlade RS o javno- 

privatnim 

partnerstvima s 

Lukom Šamac 

Proširenje kapaciteta 

zračne luke 

11 Izgradnja zračne luke Trebinje x x x 

MSV RS 

Aerodrom 

RS 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure 

12 
Modernizacija objekata i opreme Zračne luke Banja Luka (za 

robe i za putnike) 
x x   

MSV RS 

Aerodrom 

RS 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure 

Pružiti 

najvišu razinu 

usluge po 

najnižim 

mogućim 

cijenama 

Unapređenje kvaliteta 

javnih cestovnih mreža 

- Vidjeti aktivnost 7 i 8           

13 Stvaranje boljeg ambijenta za poslovanje x x   MSV RS 

Uklanjanje 

administrativnih 

barijera 

Unapređenje usluga 

željezničkog i cestovnog 

javnog prometa 

14 Poslovno modeliranje željezničkog poduzeća x     ŽRS Poslovno modeliranje

15 Provedba obveza javnog prijevoza u putničkom prometu x     

MSV RS 

ŽRS 

Financijski 

instrumenti i 

ugovaranje 

16 Obnoviti/investirati u vozni park x x   ŽRS 
Financijski 

instrumenti 

Poboljšanje kvaliteta usluge 

putničkog zračnog prometa 
- Vidjeti aktivnosti 11 i 12           

Razvitak / poboljšanje 

kapaciteta utovara i istovara 

na teretnim terminalima 

17 Izgradnja intermodalnog terminala u Banjoj Luci i Doboju x x x 

MSV RS 

ŽRS 

Jedinice 

lokalne 

samouprave 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure 

Zadovoljavan

je potreba za 

sigurnošću i 

informa-

cijama 

Poboljšanje ICT u 

sektoru prometa 

18 
Kompletno uvođenje u sustav upravljanja cestovnog prometa, 

komunikacijske objekte (npr. SOS mreže na autocestama) 
x     

MSV RS 

JP ARS 
  

19 
Razvitak informacijskog sustava za putnike i putne prijevoznike 

na autocestama 
x     

MSV RS 

JP ARS 
  

Smanjenje prometnih 

nesreća (trenutačno 

iznad prosjeka EU) 

20 Provedba Strategije sigurnosti na cestama x     

MSV RS 

JP ARS 

JP Putevi RS

ABS RS 

Usvojena Strategija za 

sigurnost prometa 

21 Unaprijediti odmarališta na brzim cestama i autocestama x     

MSV RS 

JP ARS 

JP Putevi RS

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure 

22 Revizija sigurnosti na cestama (RSI i RSA) x     

MSV RS 

JP ARS 

JP Putevi RS

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure 
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ABS RS 

- Vidjeti aktivnosti 7 i 8           

Povećanje zaštite, 

signalizacije i sigurnosti 

željeznica 

- Vidjeti aktivnosti 3 x x x 

ŽRS 

(upravitelj 

infrastru-

kture) 

  

Razvitak/ poboljšanje 

kapaciteta za utovar/ istovar 

i opreme za UPP i 

intermodalnost željeznica-

cesta-UPP 

- Vidjeti aktivnosti 9 i 10 x x x 
MSV RS i 

Luka Šamac 
  

Povećanje sigurnosti 

vodenog prometa 
23 Razviti informacijski sustav za rijeke   x x MSV RS   

Financijska 

održivost 

Financijski održiv zračni 

promet 
24 

Privlačenje aviokompanija i logističkih operatera (npr. 

promocija pokretanja novih međunarodnih veza, dostupnost 

zračnih luka u pružanju javnih usluga itd.) i razvitak 

komercijalnih aktivnosti 

x     

MSV RS 

Aerodrom 

RS 

Poslovno modeliranje 

i promocija zračne 

luke 

Stvaranje održivog 

sustava financiranja za 

održavanje željezničke 

infrastrukture 

25 
Definiranje komercijalnih usluga za putnike i definiranje 

operativnog modela usluga za putnika 
x     

MSV RS 

ŽRS 
Poslovno modeliranje

- Vidjeti aktivnost 14           

Minimalan 

dozvoljeni 

utjecaj na 

životnu 

sredinu 

Podsticanje na promjenu 

načina i poboljšanja 

prometa 

26 

Razvitak intermodalnog prometa uključivanjem ŽRS s punim 
kapacitetom 

Razvitak željezničkog terminala/ intermodalni terminal za teretni 

promet (kombinirani promet i konvencionalni promet) 

  x x 

MSV RS 

ŽRS 
Izrada plana razvitka

- Vidjeti aktivnost 17           

Smanjenje prosječne 

starosti vozila 
27 Stimulirati uvoz novih i više ekoloških vozila x x   

MSV RS, 

MKP BiH 

Revizija postojećih 

naknada (npr. uvoz, 

registracija, cestarine 

itd.) 

4.1.2.4 Brčko distrikt 

Strateški 

cilјevi 

Specifični cilјevi 

Strategije prometa 

Aktivnost Vrijeme Mjero-

davno 

tijelo 

Instrumenti 
Br. Opis K S D 

Ispunjenje 

socijalnih i 

ekonomskih 

zahtjeva 

Unutarnje povezivanje 
BiH kroz razvitak 

sigurne i brze prometne 
mreže povezujući sjever 

– jug i istok – zapad 

Privlačenje 

međunarodnih tranzitnih 

tokova integracijom 

infrastrukture BD u 

europske prometne 

koridore 

1 
Oporavak plovnog puta rijeke Save (sukladno SEETO planu 

razvitka) 
x x x 

Vlada BD 

(sudionik) 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure 

2 

Završetak dionica autoceste i brze ceste na indikativnom 

proširenju TEN-T sveobuhvatne ceste/osnovne mreže u BiH, 

SEETO koridora i ruta i drugih ruta koje povezuju pravac sjever 

– zapad i istok – zapad 

x x   

Vlada BD 

JP Putevi 
Brčko 

Koncesio-

nar će se 

definirati 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure 

Zadovoljavan

je potreba u 

smislu 

održavanja, 

poboljšanja i 

razvitka 

Razvitak mreže autocesta i 

brzih cesta sukladno 

Koridoru Vc, SEETO 

dodatnim rutama i ostalim 

rutama koje osiguravaju 

povezanost pravca sjever – 

- Vidjeti aktivnost 2 x x   

Vlada BD 

JP Putevi 
Brčko 

Koncesionar 

će se 

definirati 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure 
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prometne 

infrastrukture 

jug i istok – zapad 

Uklanjanje uskih grla na 
putevima s malim brzinama 

  
3 Izgradnja obilaznice Brčko x     

Vlada BD 

JP Putevi 

Brčko 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure 

Poboljšanje i razvitak 

magistralnih i 

regionalnih cesta 

4 Asfaltiranje i sanacija lokalnih cesta x x   

Vlada BD 

JP Putevi 

Brčko 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure 

5 
Definiranje, rekonstrukcija i rehabilitacija postojećih 

magistralnih cesta 
x x   

Vlada BD 

JP Putevi 

Brčko 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure 

Razvitak željezničke 
infrastrukture s EN 
standardima i TSI 

  

6 Poboljšanje zastarjele željezničke signalizacije x x   
ŽFBiH, 

ŽRS 

Financiranje, 
upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure 

Razvitak/poboljšanje 

kapaciteta utovara i 

istovara i opreme za 

puteve unutarnje 

plovidbe i 

intermodalnost pruge-

ceste-putevi unutarnje 

plovidbe 

7 Oporavak infrastrukture Luke Brčko x x x 

Vlada BD 

JP Luka 

Brčko 

Financiranje, 
upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure 

8 

Poboljšanje pretovara i utovara/istovara opreme Luke Brčko za 

proširenje kapaciteta i uspostaviti ga kao intermodalni terminal 

(realizacija investicijskog plana 2009.) 

x x   

Vlada BD 

JP Luka 

Brčko 

Financiranje, 
upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure 

Osiguranje 
najviše razine 

Pružiti 

najvišu razinu 

usluge po 

najnižim 

mogućim 

cijenama 

Unapređenje kvaliteta 

javnih cestovnih mreža 
- Vidjeti aktivnosti 2, 3, 4, 5 x x   

Vlada BD 

JP Putevi 

Brčko 

Financijski 

instrumenti, 

upravljanje projektima

  

9 Provedba obveza javnog prijevoza u putničkom prometu x     

Vlada BD 

ŽFBiH 

ŽRS 

Financijski instrumenti 

i ugovaranje 

10 Obnoviti/investirati u vozni park x x   

Vlada BD 

ŽFBiH 

ŽRS 

Financijski instrumenti

Razvitak navigacije i 

intermodalnosti unutarnjih 

plovnih puteva 

- Vidjeti aktivnosti 7 i 8 x x   

Vlada BD 

JP Luka 

Brčko 

Financijski 

instrumenti, 

upravljanje projektima

Dekongestija cestovnog 

gradskog prometa 
- Vidjeti aktivnost 3 x     

Vlada BD 

JP Putevi 

Brčko 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure 

Zadovoljavan

je potreba za 

sigurnošću i 

informa-

cijama 

Poboljšanje ICT u sektoru 

prometa 
11 

Kompletno uvođenje u sustav upravljanja cestovnog prometa, 

komunikacijske objekte (npr. SOS mreže na magistralnim 

cestama) 

  x   

Vlada BD 

JP Putevi 

Brčko 

Financijski instrumenti

Smanjenje prometnih 

nesreća (trenutačno 

iznad prosjeka EU) 

12 Provedba Strategije sigurnosti na cestama x     Vlada BD 
Usvajanje Strategije za 

sigurnost na cestama

13 Revizije sigurnosti na cestama (RSI i RSA) x     

MKP BiH 

Vlada BD 

  

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure 

Povećanje zaštite, 

signalizacije i sigurnosti 

željeznica 

14 Uklanjanje putnih prijelaza na pruzi do Luke Brčkog x x   

Vlada BD 

JP Putevi 
Brčko 

ŽFBiH 

Financije, upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure 
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ŽRS 

Minimalan 

dozvoljeni 

utjecaj na 

životnu 

sredinu 

Podsticanje na promjenu 

načina prometa 
15 Definirati sheme podsticaja za intermodalni promet x     

Vlada BD 

ŽFBiH 

ŽRS 

Zakonodavne 
intervencije, 

sheme podsticaja 

Praćenje emisije štetnih 

plinova 
16 Stimulirati uvoz novih i više ekoloških vozila x x   Vlada BD 

Revizija postojećih 

naknada (npr. uvoz, 

registracije, cestarine 

itd.) 

 
Osim aktivnosti uključenih u tabeli, neke intervencije koje 

zahtijevaju daljnje analize su identificirane i navedene u 
nastavku: 
- Izgradnja novog mosta preko rijeke Save, koja povezuje 

magistralni put M 14.1 od autoceste Beograd - Zagreb 
(Koridor X.) 

- Rekonstrukcija postojećeg mosta na rijeci Savi (granični 
prijelaz Brčko - Gunja) 

- Izgradnja Luke Brčko - obilaznice oko Brčkog 
- Rekonstrukcija postojećeg željezničkog mosta na rijeci Savi 
- Izgradnja marine na rijeci Savi u Brčkom 
- Izgradnja zračne luke za male zrakoplove 

 

4.2 Akcijski plan 
4.2.1 Ceste 

Ceste 

Administrativna razina Kratki rok Srednji rok Dugi rok 
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1 Regulativa                                       

1.1 

Revizija modela 

naplate cestarine po 

principu "korisnik 

plaća" 

    x   x x x x x                     

1.2 

Usklađivanje razine 

poreza na gorivo sa 

susjednim zemljama 

x x x x x x x x x                     

1.3 

Uvođenje sustava 

financiranja 

zasnovano na 

trošarinama na 

gorivo 

x x x x x x x x x                     

1.4 

Definiranje 

regulatornog okvira 

pristupa naknadama 

za naplate cestarine 

  x     x x x x x                     

1.5 

Usklađivanje 

postojećeg 

zakonodavstva s EU 

direktivama i 

propisima EIA 

x x x x           x x x x x           

1.6 

Usklađivanje 

postojećeg 

zakonodavstva s EU 

direktivama i 

zakonodavstvom o 

emisiji vozila 

x x x x           x x x x x           
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1.7 

Usklađivanje sa EU 

politikama za 

sigurnost na 

cestama 

x x x x x x x x x                     

1.8 

Uspostava javnih 

institucija za 

regionalne puteve u 

svim županijama 

  x     x x x x x                     

2 Infrastruktura                                       

2.1 

Definiranje dionica 

autoceste i brze 

ceste na 

indikativnom 

proširenju TEN-T 

sveobuhvatne 

ceste/osnovne 

mreže u BiH, 

SEETO koridora i 

ruta i drugih ruta 

koje povezuju 

pravac sjever – 

zapad i istok – 

zapad 

x       x x x x x x x x x x x x x x x 

2.3 

Završetak dionica 

autoceste i brze 

ceste na 

indikativnom 

proširenju TEN-T 

sveobuhvatne 

ceste/osnovne 

mreže u BiH, 

SEETO koridora i 

ruta i drugih ruta 

koje povezuju 

pravac sjever – 

zapad i istok – 

zapad 

  x x x x x x x x x x x x x x x x x x 

2.2 

Izgradnja mosta na 

rijeci Savi (ruta 2a u 

Gradišci, 

prekogranična 

dionica s 

Republikom 

Hrvatskom – veza s 

Koridorom X. i Vc) 

x   x   x x x x x                     

2.4 

Izgradnja 

prekograničnog 

mosta Svilaj na 

rijeci Savi (kraj 

dionice autoceste 

Odžak – Svilaj) 

x x     x x x x x                     
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2.5 

Izgradnja novog 

mosta preko rijeke 

Save, koja povezuje 

magistralni put M 

14.1 od autoceste 

Beograd - Zagreb i 

rekonstrukcija 

postojećeg mosta na 

rijeci Savi (granični 

prijelaz Brčko - 

Gunja) 

      x x x x x x x x x x x x x x x x 

2.6 

Administrativne 

procedure/studije za 

identifikaciju novih 

cesta za dodavanje 

TEN-T osnovnoj / 

sveobuhvatnoj i 

SEETO mreži 

x x x   x x x x x x x x x x           

2.7 

Izdavanje novog 

ciklusa planiranja 

investicija na mreži 

autocesta 

  x               x x x x x           

2.8 

Definiranje novih, 

rekonstrukcija i 

rehabilitacija 

postojećih 

magistralnih cesta 

  x x x x x x x x x x x x x x x x x x 

2.9 

Definiranje novih, 

rekonstrukcija i 

rehabilitacija 

postojećih 

regionalnih cesta 

  x x x x x x x x x x x x x           

2.10 

Izgradnja obilaznica 

u glavnim 

gradovima, prema 

specifičnim 

programima 

  x     x x x x x x x x x x           

2.11 
Izgradnja obilaznice 

Brčko 
      x x x x x x                     

2.12 

Asfaltiranje i 

sanacija lokalnih 

cesta 

      x x x x x x x x x x x           

3 Usluge                                       

3.1 

Provedba Strategije 

sigurnosti na 

cestama 

x x x x x x x x x                     

3.2 

Unaprijediti 

odmarališta na 

brzim cestama i 

autocestama 

  x x   x x x x x                     
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3.3 

Revizija sigurnosti 

na cestama (RSI i 

RSA) 

x x x x x x x x x                     

3.4 

Stimulirati uvoz 

novih i više 

ekoloških vozila 

x x x x x x x x x x x x x x           

3.5 

Stvaranje boljeg 

okruženja za 

poslovanje 

    x   x x x x x x x x x x           

4 ICT                                       

4.1 

Kompletno 

uvođenje u sustav 

upravljanja 

cestovnog prometa, 

komunikacijske 

objekte (npr. SOS 

mreže na 

autocestama) 

  x x x x x x x x                     

4.2 

Razvitak 

informacijskog 

sustava za putnike i 

putne prijevoznike 

na autocestama 

  x x   x x x x x x x x x x           

4.2.2 Željeznice 

Željeznice 

Administrativna razina Kratki rok Srednji rok Dugi rok
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1 Regulativa                                       

1.1 

Definiranje 

modela za 

financiranje 

željezničke 

infrastrukture 

    x   x x x x x x x x x x           

1.2 

Kompletna 

primjena 

Zakona o 

financiranju 

željezničke 

infrastrukture 

dodjeljivanjem 

ukupnih 

troškova 

održavanja iz 

proračuna 

  x   x x x x x x                     

1.3 

Uvođenje 

trošarina na 

naftu ili na 

  x   x x x x x x                     
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duhanske 

proizvode za 

financiranje 

održavanja 

željeznica 

1.4 

Rekonstrukcija 

željezničkog 

poduzeća 

  x               x x x x x           

1.5 

Usklađivanje 

postojećeg 

zakonodavstva 

sa 

zakonodavstvo

m EU za 

odvajanje 

željezničke 

infrastrukture i 

operacija 

prometa u RS 

    x   x x x x x                     

1.6 

Definiranje 
scenarija o 

usklađivanju 
postojećih 

zakona FBiH s 
direktivama 

EU i zakona o 
željezničkom 
tržištu u RS 

Definiranje 

dugoročnog 

scenarija za 

otvaranje 

željezničkog 

tržišta 

  x       x x x x x x x x x x x x x x 

1.7 

Usvajanje EU 

direktiva o 

interoperabil-

nosti i 

sigurnosti 

x x     x x x x x x x x x x           

1.8 

Usklađivanje 
postojećeg 

zakonodavstva 
sa 

zakonodavstvo
m EU 

Uvođenje 

neovisnog 

tijela za 

sigurnost na 

cestama i 

istraživanje 

nesreća 

x       x x x x x                     

1.9 

Usvajanje UIC 

standarda za 

brze željeznice 

x                           x x x x x 
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2 
Infra-

struktura 
                                      

2.1 

Rekonstrukcija 

željezničkih 

dionica 

Koridora Vc 

(FBiH i RS) 

x x x   x x x x x x x x x x           

2.2 

Administrativn

e procedure / 

studije za 

identifikaciju 

novih 

željeznica za 

dodavanje 

TEN-T 

osnovnoj / 

sveobuhvatnoj 

i SEETO mreži 

x x x   x x x x x x x x x x           

2.3 

Završetak 

drugog 

investicijskog 

ciklusa 

rekonstrukcije 

željeznica u 

BiH 

  x     x x x x x                     

2.4 

Rekonstrukcija 

i elektrifikacija 

željezničkih 

dionica 

  x x   x x x x x x x x x x x x x x x 

2.5 

Izgradnja 

intermodalnog 

terminala u 

Banjoj Luci i 

Doboju 

    x   x x x x x x x x x x x x x x x 

2.6 

Izgradnja 

novih 

kopnenih 

terminala za 

kontejnere u 

FBiH 

  x               x x x x x x x x x x 

2.7 

Uklanjanje 

putnih prijelaza 

na pruzi do 

Luke Brčkog 

      x x x x x x x x x x x           
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2.8 

Rekonstrukcija 

postojećeg 

mosta na rijeci 

Savi 

x     x x x x x x x x x x x x x x x x 

3 Usluge                                       

3.1 

Poslovno 

modeliranje 

željezničkog 

poduzeća 

Restruktu-

riranje 

  x x x x x x x x                     

3.2 

Provedba 

obveza javnog 

prijevoza u 

putničkom 

prometu 

  x x x x x x x x                     

3.3 

Obnoviti/ 

investirati u 

vozni park 

  x x x x x x x x x x x x x           

3.4 

Definiranje 

komercijalnih 

usluga za 

putnike i 

definiranje 

operativnog 

modela za 

putničke 

usluge 

  x x x x x x x x                     

3.5 

Razvitak 
intermodalnog 

prometa 
uključivanjem 
ŽRS s punim 
kapacitetom 

Razvitak 

željezničkog 

terminala / 

intermodalni 

terminal za 

teretni promet 

(kombinirani 

promet i 

konvencionalni 

promet) 

    x             x x x x x x x x x x 

3.6 

Definirati 

sheme 

podsticaja za 

intermodalni 

promet 

x x x x x x x x x                     
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4 ICT                                       

4.1 

Tehničko 

unapređenje i 

modernizacija 

postojeće 

željezničke 

infrastrukture 

za povećanje 

brzine i 

sigurnosti u 

cilju 

zadovoljenja 

EN i TSI 

  x     x x x x x                     

4.2 

Poboljšanje 

zastarjele 

željezničke 

signalizacije 

      x x x x x x x x x x x           

4.2.3 Unutarnji plovni putevi 

Unutarnji plovni 

putevi 

Administrativna 

razina
Kratki rok Srednji rok Dugi rok 
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1 Regulativa                                       

1.1 

Usklađivanje 

postojećeg 

zakonodavstva 

UPP sa 

zakonodavstvom 

EU 

x   x x x x x x x x x x x x           

1.2 

Definirati 

mjerodavnosti 

Lučke uprave 

između JP Luka 

Brčko i Vlade 

      x x x x x x                     

1.3 

Sudjelovanje u 

definiranju 

kompetencija u 

navigaciji na 

rijeci Savi 

x     x x x x x x x x x x x           

2 Infrastruktura                                       

2.1 

Nadogradnja 

unutarnjeg 

plovnog puta 

rijeke Save 

    x x           x x x x x x x x x x 

2.2 
Nadogradnja 

Luke Šamac 
    x             x x x x x x x x x x 

2.3 Oporavak x   x x x x x x x x x x x x x x x x x 
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plovnog puta 

rijeke Save 

(sukladno 

SEETO planu 

razvitka) 

2.4 

Oporavak 

infrastrukture 

Luke Brčko 

      x x x x x x x x x x x x x x x x 

2.5 

Poboljšanje 

pretovara i 

opreme za 

utovar/istovar 

Luke Brčko za 

proširenje 

kapaciteta i 

uspostaviti ga 

kao intermodalni 

terminal 

(realizacija 

investicijskog 

plana 2009.) 

      x x x x x x x x x x x           

2.6 

Izgradnja marine 

na rijeci Savi u 

Brčkom 

      x x x x x x x x x x x x x x x x 

3 Usluge                                       

3.1 

Razvitak i 

provedba 

intermodalnog 

sustava s 

fokusom na 

rijeku Savu 

    x x           x x x x x x x x x x 

3.2 

Povećanje 

sigurnosti 

unutarnjih 

plovnih puteva s 

istovremenim 

razvitkom 

infrastrukture 

    x x           x x x x x x x x x x 

4 ICT                                       

4.1 

Razviti 

informacijski 

sustav za rijeke 

    x x x x x x x x x x x x           

4.2.4 Zračni promet 

Zračni promet 

Administrativna razina Kratki rok Srednji rok Dugi rok
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1 Regulativa                                       

1.1 Financijska x       x x x x x                     
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održivost 

Direkcije za 

civilno 

zrakoplovstvo 

BiH 

1.2 

Uvođenje 

neovisnog tijela 

za istragu 

sigurnosti 

civilnog 

zrakoplovstva 

x       x x x x x                     

1.3 

Pregled 

naplatnog 

modela zračne 

luke na temelju 

operativnih 

troškova i 

oporavka 

investicija 

x x x             x x x x x           

1.4 

Uvođenje 

neovisnog tijela 

za istragu 

sigurnosti 

(Uredba EU br. 

996/2010) 

x       x x x x x                     

2. Infrastruktura                                       

2.1 

Procijeniti 

kvalificiranost 

Zračne luke 

Banja Luka za 

zračnu luku 

osnovne mreže 

    x         x x x x x               

2.2 

Proširenje 

kapaciteta 

Zračne luke 

Sarajevo: 

restrukturiranje 

infrastrukture i 

proširenje, 

proširenje 

kapaciteta 

terminala, 

poboljšanje 

pristupačnosti 

ceste 

(infrastruktura i 

usluge) 

  x                                   

2.3 

Proširenje 

kapaciteta 

Zračne luke 

Mostar 

  x     x x x x x x x x x x           
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2.4 

Razvitak 

Zračne luke 

Tuzla u teretni 

terminal 

  x                         x x x x x 

2.5 

Proširenje 

Zračne luke 

Banja Luka i 

modernizacija: 

putničkog 

terminala, 

teretnog 

skladišta, 

nadogradnja 

opreme, 

proširenje piste, 

izgradnja novog 

dijela objekta 

putničkog 

terminala, 

poboljšanje 

nadzora 

sigurnosti, novi 

LED reflektori 

    x   x x x x x x x x x x           

2.6 

Izgradnja 

zračne luke 

Trebinje 

    x   x x x x x x x x x x x x x x x 

2.7 

Izgradnja 

zračne luke za 

male 

zrakoplove u 

Brčkom 

      x x x x x x x x x x x x x x x x 

3 Usluge                                       

3.1 

Privlačenje 

aviokompanija i 

logističkih 

operatera (npr. 

promocija 

pokretanja 

novih 

međunarodnih 

veza, 

dostupnost 

zračnih luka u 

pružanju javnih 

usluga itd.) i 

razvitak 

komercijalnih 

aktivnosti 

    x   x x x x x                     

3.2 

Proširenje 

kapaciteta 

Zračne luke 

Sarajevo: 

  x     x x x x x                     
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poboljšanje 

pristupačnosti 

ceste (usluge) 

4 ICT                                       

4.1 

Nadogradnja 

tehnologija s 

infrastrukturom 

    x   x x x x x x x x x x           

PRILOZI 
Definicije 

Izraz Opis

Rehabilitacija cesta 
Aktivnosti na uređenju i poboljšanju postojećih trasa prometnica bez proširenja ili mijenjanja tehničkih elemenata puta ili proširenja profila kojima bi se 
ulazilo u rješavanje imovinskih odnosa. Radovi za koje nije potrebno ishodovati građevinsku dozvolu. 

Rekonstrukcija cesta 
Aktivnosti na rekonstrukciji prometnica koja podrazumijeva uvođenje novih tehničkih elemenata puta koji podrazumijevaju izmjenu trase, profila i 
korekciju – izmjenu građevinske parcele puta. Radovi za koje je potrebno ishodovati građevinsku dozvolu. 

Remont (Željeznica) Radovi na glavnim opravkama postojeće građevinske i elektrotehničke infrastrukture s ciljem ponovnog postizanja projektiranih parametara. 

Autocesta 

Autocesta je javna cesta izgrađena i namijenjena isključivo za promet motornih vozila, označena propisanim prometnim znakom i ima dvije fizički 
odvojene kolovozne trake za promet iz suprotnih smjerova, bez križanja s drugom cestom ili željezničkom i tramvajskom prugom u razini i u čiji se 
promet može uključiti, odnosno isključiti samo na određenim i posebno izgrađenim priključnim javnim cestama na odgovarajuću kolovoznu traku 
autoceste.  

Brza cesta 
Brza cesta je javna cesta namijenjena za promet isključivo motornih vozila, s jednom ili dvije razdvojene kolovozne trake, koja ima sva raskrižja u dvije 
ili više razina s poprečnim cestama i drugim prometnicama (željezničkim ili tramvajskim prugama), po pravilu nema zaustavnih traka i koja je kao 
takva označena propisanim prometnim znakom. 

Magistralna cesta 
Magistralna cesta je javna cesta koja ima funkciju povezivanja BiH u europski prometni sustav, ostvarivanja kontinuiteta europskih cesta, prometnog 
povezivanja cjelokupne ili većeg dijela teritorija BiH s odgovarajućim cestama u Republici Srpskoj i susjednim državama, omogućavanje tranzitnog 
prometa kojim se ostvaruje prolazak kroz jedinice lokalne samouprave. 

Lista projekata FBiH 

Lokacija 
Duljina 

dionice 
Tip projekta Opis projekta Promoter 

Datum 

početka 

Datum 

završetka 

Procijenjena 
vrijednost 

investicije(u 
milijunima 

eura) 

Izvor financiranja 

Preiden-

tificirani 

projekti 

Autoceste 

Koridor Vc 

Nemila - Klopče 
21.48 

Priprema i 

izgradnja 

Nastavak 

izgradnje 

sjevernog dijela 

Vc predviđenog 

financiranjem iz 

kredita 

JP Autoceste FBiH / 

FMPiK 
2016. 2019. 400,63 

Kredit: 

KFAED/OFID/EIB/EBRD, 

RD 

 

Koridor Vc 

Mostar Jug – 

Zvirovići 

31.91 
Priprema i 

izgradnja 

Nastavak 

izgradnje 

sjevernog dijela 

Vc predviđenog 

financiranjem iz 

kredita 

JP Autoceste FBiH / 

FMPiK 
2016. 2020. 391,54 Kredit: EIB/EBRD  

Koridor Vc 

Svilaj - Odžak 
11.00 

Završetak 

izgradnje 

Stari ciklus 

investicija 

JP Autoceste FBiH / 

FMPiK 
2015. 2017. 109 Kredit: EBRD/EIB  

Koridor Vc 

Tarčin – Ovčari 
18,15 

Priprema i 

izgradnja 

Nastavak 

izgradnje južnog 

dijela Vc 

predviđenog 

financiranjem iz 

kredita 

JP Autoceste FBiH / 

FMPiK 
2021. 2025. 425,5 Nepoznat koncesionar  

Koridor Vc 

Karuse - Žepče – 

Nemila 

45,67 
Priprema i 

izgradnja 

Srednjoročni 

nastavak 

izgradnje 

JP Autoceste FBiH / 

FMPiK 
2021. 2025. 676,6 Nepoznat koncesionar  
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sjevernog dijela 

Vc - financiranje 

koncesija 

Koridor Vc 

Mostar Sjever - 

Mostar Jug 

15.40 
Priprema i 

izgradnja 

Nastavak 

izgradnje južnog 

dijela Vc 

predviđenog 

financiranjem iz 

kredita 

JP Autoceste FBiH / 

FMPiK 
2016. 2020. 357,56 Kredit: ?  

Koridor Vc 

Ovčari - 

Salakovac 

21,65 
Priprema i 

izgradnja 

Nastavak 

izgradnje južnog 

dijela Vc 

JP Autoceste FBiH / 

FMPiK 
2016. 2020. 440,5 Kredit: ?  

Koridor Vc 

Salakovac - 

Mostar Sjever 

13,35 
Priprema i 

izgradnja 

Nastavak 

izgradnje južnog 

dijela Vc 

JP Autoceste FBiH / 

FMPiK 
2021. 2025. 207,7 Kredit: ?   

Autocesta A2 

Orašje - Tuzla 
61 

Priprema i 

izgradnja 
  

JP Autoceste FBiH / 

FMPiK 
    743 Vlastita sredstva   

Autocesta A3 

Tuzla - Žepče 
56 

Priprema i 

izgradnja 
  

JP Autoceste FBiH / 

FMPiK 
    598 Vlastita sredstva   

Jadransko-jonska 

autocesta (FBiH) 

Interregionalni 

čvor Počitelj – 

Neum 

  
Priprema i 

izgradnja 

Početak 

izgradnje 

JP Autoceste FBiH / 

FMPiK 
2016. 2018. 300 Kredit 

Vienna 

2015 WB6

Jadransko-jonska 

autocesta (FBiH) 

Interregio-nalni 

čvor Počitelj – 

Neum 

 

Projektno-

investicijska 

dokumenta-cija 

Idejni projekt + 

Studija utjecaja 

na okoliš + 

Studija 

izvodljivosti 

MKP/FMPiK/MSRS 2016. 2018. 3 MKP 
Vienna 

2015 WB6

 

Lokacija 
Duljina 

dionice 

Tip 

projekta 
Opis projekta Promoter 

Datum 

početka

Datum 

završetka 

Procijenjena 
vrijednost investicije 
(u milijunima eura)

Izvori 

financiranja

Brze ceste 

Lašva - Nević Polje 24.50 
Priprema i 

izgradnja 
Početak izgradnje 

JP Autoceste 

FBiH / FMPiK 
2018. 2020. 217,6 

Kredit ili 

koncesionar

Nević Polje - Jajce 51,2 
Priprema i 

izgradnja 

Napraviti plan pripreme i jasnije 

definirati brze ceste 

JP Autoceste 

FBiH / FMPiK 
2021. 2021. 660,5 

Kredit ili 

koncesionar

Bihać - Velika Kladuša – granica 

Hrvatske 
56 - - 

JP Autoceste 

FBiH / FMPiK 
2017. 2030. - - 

Turbe - Donji Vakuf - Bugojno - Kupres - 

Livno – granica Hrvarske 
135 - - 

JP Autoceste 

FBiH / FMPiK 
2017. 2030.     

Mostar – Široki Brijeg - Grude – granica 

Hrvatske 
66 

Priprema i 

izgradnja 

Početak izgradnje po 

prioritetima 

JP Autoceste 

FBiH / FMPiK 
2017. 2030.   

Vlastita 

sredstva 
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Modernizacija magistralne ceste do razine brze ceste 

Ključ - Bosanski Petrovac – Bihać 114 Priprema i izgradnja Početak izgradnje po prioritetima JP Autoceste FBiH / FMPiK 2017. 2030.  Vlastita sredstva

Prača – tunel Hranjen - Goražde 13,7 Priprema i izgradnja Početak izgradnje po prioritetima JP Autoceste FBiH / FMPiK 2017. 2030.   Vlastita sredstva

 

Lokacija 
Duljina 

dionice 
Tip projekta Opis projekta Promoter 

Datum 

početka 

Datum 

završet-ka 

Procije-njena 

vrijednost 

investicije (u 

milijunima 

eura) 

Izvori financiranja

Magistralne ceste 

FBiH  Priprema i izgradnja 

Program 

modernizacije 

Faza I. 

JP Ceste FBiH / FMPiK 2016. 2020. 168,39 
Kredit: 

EIB/WB/EBRD 

FBiH 60,39 km 

1. izgradnja ceste - 

poboljšanje elemenata u 

postojećem koridoru 

Program 

modernizacije 

Faza I. 

JP Ceste FBiH / FMPiK 2016. 2020. 85,18 
Kredit: 

EIB/WB/EBRD 

FBiH 43.11 km 
2. izgradnja traka za spora 

vozila 

Program 

modernizacije 

Faza I. 

JP Ceste FBiH / FMPiK 2016. 2020. 18,77 
Kredit: 

EIB/WB/EBRD 

FBiH 20.15 km 
3. rekonstrukcija ceste i 
kolovozne konstrukcije, 

korekcija osovine 

Program 
modernizacije 

Faza I. 
JP Ceste FBiH / FMPiK 2016. 2020. 7,52 

Kredit: 
EIB/WB/EBRD 

FBiH 2.23 km 4. rekonstrukcija tunela 

Program 

modernizacije 

Faza I. 

JP Ceste FBiH / FMPiK 2016. 2020. 10,99 
Kredit: 

EIB/WB/EBRD 

FBiH 1.59 km 5. mostovi 

Program 

modernizacije 

Faza I. 

JP Ceste FBiH / FMPiK 2016. 2020. 7,04 
Kredit: 

EIB/WB/EBRD 

FBiH 2.90 km 
6. rekonstrukcija crnih 

točaka i opasnih mjesta 

Program 

modernizacije 

Faza I. 

JP Ceste FBiH / FMPiK 2016. 2020. 2,76 
Kredit: 

EIB/WB/EBRD 

FBiH 15.20 km 7. izgradnja obilaznica 

Program 

modernizacije 

Faza I. 

JP Ceste FBiH / FMPiK 2016. 2020. 15,65 
Kredit: 

EIB/WB/EBRD 

FBiH 41.41 km 
8. sanacija šteta nakon 

poplava 

Program 

modernizacije 

Faza I. 

JP Ceste FBiH / FMPiK 2016. 2020. 10,53 
Kredit: 

EIB/WB/EBRD 

FBiH   9. konzultantske usluge 

Program 

modernizacije 

Faza I. 

JP Ceste FBiH / FMPiK 2016. 2020. 9,78 
Kredit: 

EIB/WB/EBRD 

Regionalne ceste 

FBiH/ 

županije 
? Priprema i izgradnja 

Početak izgradnje 

po prioritetima 

faza I. 

FMPiK / županijska 

ministarstva 
2021. 2025. ?  

FBiH/ 

županije 
? Priprema i izgradnja 

Nastavak izgradnje 

po prioritetima 

FMPiK / županijska 

ministarstva 
2025. 2030. ?  
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faza II. 

 

Lokacija Duljina dionice Tip projekta Opis projekta Promoter Datum početka Datum završetka 

Procijenjena 
vrijednost 
investicije 

(u milijunima 

eura) 

Izvori 

financiranja 

Željeznice 

Koridor Vc 

Sarajevo - Doboj 
33+2x4,5 km Rekonstrukcija 

Glavne opravke i 

obnova 

signalizacije. Faza 

I. (izrađeni projekti 

33 km + 2x4,5 km)

JP Željeznice FBiH 

/ FMPiK 
2017. 2019. 42,5  

Koridor Vc 

Na mreži  
Priprema i 

rekonstrukcija 

Rekonstrukcija 

mostova, tunela, 

potpornih i 

obložnih zidova 

JP Željeznice FBiH 

/ FMPiK 
2017. 2019. 34  

Koridor Vc 

Na mreži  
Nabavka opreme i 

ugradnja 

Nabavka pružne 

mehanizacije za 

održavanje pruge i 

ugradnja 

JP Željeznice FBiH 

/ FMPiK 
2017. 2019. 20  

Zenica -Željezara 

(Zenica) 
7 km 

Priprema i 

rekonstrukcija 

Radovi 

rekonstrukcije 

JP Željeznice FBiH 

/ FMPiK 
2017. 2019. 7  

Koridor Vc 

Sarajevo - Doboj 
54+2x63 km 

Priprema i 

rekonstrukcija 

Glavne opravke i 

obnova 

signalizacije Faza 

II.: dionice Maglaj -

Jelina 2x63 i 

Zenica - Podlugovi 

54 

JP Željeznice FBiH 

/ FMPiK 
2020. 2025. 211,5  

SEETO mreža 

Doboj - Tuzla - 

Brčko; Tuzla -

Živinice - Zvornik 

  

Rekonstrukcija, 

elektrifikacija i 

signalizacija 

Priprema i 

realizacija 

JP Željeznice FBiH 

/ FMPiK 
2020. 2025. 211,5   

Koridor Vc 

Na mreži  Izrada dokumentacije 
Izrada 

dokumentacije 

JP Željeznice FBiH 

/ FMPiK 
2017. 2019. 7   

SEETO mreža 

Doboj - Tuzla - 

Brčko; Tuzla -

Živinice - Zvornik 

  Izrada dokumentacije 
Izrada 

dokumentacije 

JP Željeznice FBiH 

/ FMPiK 
2017. 2019. 2   

Vareš – Banovići    

Studija 

izvodljivosti i idejni 

projekt 

JP Željeznice FBiH 

/ FMPiK 
2017 2017. 2019.   
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Lokacija 
Duljina 

dionice 
Tip projekta Opis projekta Promoter 

Datum 

početka 

Datum 

završetka 

Procijenjena 
vrijednost 
investicije 

(u milijunima 

eura)

Izvori financi-

ranja 

Preidentificirani 

projekti 

Zračni promet 

Zračna luka 

Sarajevo 
 

Infrastrukturni 

zahvati i tehnička 

poboljšanja 

Proširenje 

postojećeg 

terminala i 

prilaz zračnoj 

luci 

 2017. 2019. 40   Zračna luka Sarajevo

Zračna luka 

Mostar 
 

Infrastrukturni 

zahvati i tehnička 

poboljšanja 

Proširenje 

postojećih 

kapaciteta i 

poboljšanje 

tehničkih uvjeta 

 2017. 2019. 15   Zračna luka Mostar

Zračna luka 

Tuzla 
 

Infrastrukturni 

zahvati i tehnička 

poboljšanja 

Razvitak zračne 

luke za teretni 

aviopromet 

 2017. 2019. 25   Zračna luka Tuzla 

Lista projekata RS 

Vrsta 

prometa 
Lokacija 

Duljina 

dionice 

Vrsta 

projekta 
Opis projekta

Pokretač 

projekta 

Datum 

početka 

Datum 

završetka 

Procijenjena 
vrijednost 

investicije (u 
milijunima 

eura) 

Izvori financi-

ranja 

Preidentifi-

cirani projekti

Ceste 
Banja Luka – 

Prnjavor 
35,3 Novogradnja Autocesta 

JP Autoputevi 

RS 
IX. 2014. 2018. 160   

Ceste 
Prnjavor – 

Doboj 
36,6 Novogradnja Autocesta 

JP Autoputevi 

RS 
XI. 2012. 2016. 180   

Ceste 

Gradiška, 

preko rijeke 

Save 

/ Novogradnja 

Most / granični 

prijelaz preko 

rijeke Save 

(BiH / 

Republima 

Hrvatska) 

JP Autoputevi 

RS 
2017. 2019. 34   

Ceste 
Glamočani – 

Mrkonjić Grad 
62,35 Novogradnja Autocesta 

JP Autoputevi 

RS 
2017. 2021. 690   

Ceste 
Mrkonjić Grad 

– Miništa 
30,65 Novogradnja Autocesta 

JP Autoputevi 

RS 
2018. 2025. 340   

Ceste 
Vukosavlje – 

Doboj Vc 
46,6 Novogradnja Autocesta 

JP Autoputevi 

RS 
2018. 2025. 510   

Ceste 

Banja Luka – 

Prijedor – Novi 

Grad – 

Republika 

Hrvatska 

72 Novogradnja Autocesta 
JP Autoputevi 

RS 
2018. 2025. 600   

Ceste 

Vukosavlje – 

Modriča – 

Brčko – 

Bijeljina – 

Republika 

98 Novogradnja Autocesta 
JP Autoputevi 

RS 
2018. 2030. 800   
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Srbija 

Ceste 

Jadransko-

jonska 

autocesta 

95 Novogradnja Autocesta 
JP Autoputevi 

RS 
2018. 2030. 

Nema 

podataka 
  

Ceste 

Lukavica – 

Pale – Sokolac 

– Rogatica – 

Višegrad – 

Vardište 

128 Novogradnja Brza cesta 
JP Autoputevi 

RS 
2018. 2025. 

Nema 

podataka 
  

Ceste 

Bijeljina – 

Zvornik – 

Sokolac 

145 Novogradnja Brza cesta 
JP Autoputevi 

RS 
2018. 2025. 

Nema 

podataka 
  

Ceste 

Trebinje – 

Bileća – Gacko 

– Foča – 

Miljevina – 

Ustiprača – 

Višegrad 

/ Novogradnja Brza cesta 
JP Autoputevi 

RS 
2018. 2025. 

Nema 

podataka 
    

Ceste 

Prijedor – 

Kozarska 

Dubica – D. 

Gradina 

50 Novogradnja Brza cesta 
JP Autoputevi 

RS 
2018. 2030. 

Nema 

podataka 
    

Ceste 

Banja Luka – 

Čelinac - Kotor 

Varoš - 

Obodnik 

50 Novogradnja Brza cesta 
JP Autoputevi 

RS 
2018. 2025. 

Nema 

podataka 
    

Ceste 

Ljubovija – 

Bratunac preko 

rijeke Drine 

/ Novogradnja 

Most / granični 

prijelaz preko 

rijeke Drine 

(BiH/Srbija) 

JP Autoputevi 

RS 
2016. 2018. 4     

Ceste 

Banja Luka – 

Bronzani 

Majdan –

Sanski Most 

/ Novogradnja 
Regionalna 

cesta 

JP Autoputevi 

RS 
2013. 2020. 5,5     

Ceste 
Foča – Šćepan 

Polje (CG) 
/ Novogradnja 

Magistralna 

cesta 

JP Autoputevi 

RS 
2015. 2025. 60     

Ceste 
Nevesinje – 

Berkovići 
/ Novogradnja 

Regionalna 

cesta 

JP Autoputevi 

RS 
2017. 2020. 12     

Ceste 

Gornji 

Podgradci – 

Mrakovica 

/ Novogradnja 
Regionalna 

cesta 

JP Autoputevi 

RS 
2013. 2020. 12     

Ceste 
Kotor Varoš – 

Mitrovići 
/ Novogradnja 

Regionalna 
cesta 

JP Autoputevi 
RS 

2013. 2020. 3,4     

Ceste 
Banja Luka –

obilaznica 
/ Novogradnja 

Magistralna 

cesta 

JP Autoputevi 

RS 
2018. 2025. 

Nema 

podataka 
    

Ceste 
Prijedor – 
obilaznica 

/ Novogradnja 
Magistralna 

cesta 
JP Autoputevi 

RS 
2018. 2025. 

Nema 
podataka 

    

Ceste 
Trebinje – 
obilaznica 

/ Novogradnja 
Magistralna 

cesta 
JP Autoputevi 

RS 
2018. 2025. 

Nema 
podataka 
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Ceste 
Gacko – 

obilaznica 
/ Novogradnja 

Magistralna 

cesta 

JP Autoputevi 

RS 
2018. 2025. 

Nema 

podataka 
    

 

Vrsta 

prometa 
Lokacija 

Duljina 

dionice 

Vrsta 

projekta 
Opis projekta

Pokretač 

projekta 

Datum 

početka 

Datum 

završetka 

Procijenjena 
vrijednost 

investicije (u 
milijunima 

eura) 

Izvori financi-

ranja 

Preidentifici-

rani projekti

Željeznice 

Druga 

željeznička 

pruga Šamac – 

Doboj 

/ Remont 
Glavna 

željeznica 
ŽRS 2018. 2025.       

Željeznice 

Druga 

željeznička 

pruga Novi 

Grad – Doboj 

/ Remont 
Glavna 

željeznica 
ŽRS 2018. 2025.       

Željeznice 
Bijeljina – 

Lešnica 
/ Novogradnja / ŽRS 2018. 2025.       

Željeznice 

Zvornik – 

Višegrad – 

Trebinje 

/ Novogradnja / ŽRS 2018. 2025.       

Željeznice 

Brod – 

Derventa –

Podnovlje – 

Koprivna 

/ Novogradnja / ŽRS 2018. 2025.       

Željeznice 
Doboj – 

Zvornik 
/ Poboljšanje / ŽRS 2018. 2025.       

Željeznice 

Čapljina 

(FBiH) –

Trebinje – 

Bileća –Nikšić 

(CG) 

/ Novogradnja / ŽRS 2018. 2025.       

Željeznice 

Šid (R. Srbija) 

– Bijeljina – 

Brčko Šid (R. 

Srbija) – 

Bijeljina – 

Brčko – Šamac 

/ 
Novogradnja/ 

poboljšanje 
/ 

ŽRS / 

Republika 

Srbija 

2018. 2025.       

Željeznice 

Sunja – Novi 

Grad – Blatna 

– Knin (R. 

Hrvatska) 

Sunja – Novi 

Grad – Blatna 

– Knin (R. 

Hrvatska) 

/ Poboljšanje / 

ŽRS / 

Republika 

Hrvatska 

2018. 2025.       
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Vrsta 

prometa 
Lokacija 

Duljina 

dionice 

Vrsta 

projekta 
Opis projekta

Pokretač 

projekta 

Datum 

početka 

Datum 

završetka 

Procijenjena 
vrijednost 

investicije (u 
milijunima 

eura) 

Izvori financi-

ranja 

Preidentificira

ni projekti 

Zračni 
Mahovljani – 

Banja Luka 
/ Novogradnja 

Master plan 

zračne luke 
Aerodromi RS 2016. /   IRB kredit   

Zračni 
Mahovljani – 

Banja Luka 
/ Novogradnja 

Teretna 

skladišta 
Aerodromi RS 2016. /   IRB kredit   

Zračni 
Mahovljani – 

Banja Luka 
/ 

Nadogradnja i 

proširenje 

Putnički 

terminal 
Aerodromi RS 2016. /   IRB kredit   

Zračni 
Mahovljani – 

Banja Luka 
/ Nadogradnja 

Modernizacija 

opreme 
Aerodromi RS 2016. /   IRB kredit   

Unutarnja 

plovidba 

Sisak – 

Beograd 
/ Nadogradnja 

Regulacija 

rijeke Save 

Međunarodni 

(Srbija, RS/ 

BiH, Hrvatska)

/ / /     

Unutarnja 

plovidba 
Gradiška / Novogradnja Luka Gradiška Vlada RS / / /     

Unutarnja 

plovidba 
Brod / Novogradnja Luka Brod Vlada RS / / /     

Unutarnja 

plovidba 

Devet lokacija 

(Prijedor, Novi 

Grad, 

Kozarska 

Dubica, 

Laktaši, Banja 

Luka, Modriča, 

Doboj, 

Bijeljina, 

Zvornik) 

/ Novogradnja Pristanište 
Vlada RS i 

lokalna vlada
/ / /     

Lista projekata BD 

Vrsta prometa Lokacija Duljina dionice Tip projekta Opis projekta Promoter 
Datum 

početka 

Datum 

završetka 

Procijenjena 

vrijednost 

investicije (u 

milijunima 

eura) 

Izvori 

financiranja 

Ceste 

Tuzla - Orašje 

(Gorica – Brka - 

Dubrave) 

/   

Izgradnja autoceste 

(Tuzla - Orašje (Gorica –

Brka - Dubrave), kao 

produžetka Koridora Vc 

autocesta kod Žepče 

          

Ceste 

Gorice – 

Grbavica – 

Čađavac -

Gredice; Luka 

Brčko 

    

Obilaznica: Gorice – 

Grbavica – Čađavac - 

Gredice i Luka Brčko 

obilaznica oko Brčkog 

  2016. 2030.     

Ceste Rijeka Sava     

Izgradnja novog mosta 

preko rijeke Save, koji će

povezivati magistralni put 

M 14.1 s autocestom 

  2016. 2030.     
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Beograd - Zagreb 

Ceste 
Brčko - Gunja 

granični prijelaz 
    

Rekonstrukcija 

postojećeg mosta na rijeci 

Savi (granični prijelaz 

Brčko - Gunja) 

  2016. 2030.     

Željeznice Rijeka Sava     

Rekonstrukcija 

postojećeg željezničkog 

mosta preko rijeke Save

  2016. 2030.     

Unutarnja 

plovidba 
Rijeka Sava     

Izgradnja marine na rijeci 

Savi kod Brčkog 
  2016. 2030.     

Zračni Brčko     
Izgradnja zračne luke za 

male letjelice kod Brčkog
  2016. 2030.     

Željeznice 

Luka Brčko / 

Osnovna mreža 

SEETO 

(TEN-T) 

2,500 m 

+ produljenje 

250 m 

Izgradnja 

Željeznica (dionica za 

Luku Brčko): treba 

produljiti postojećih 

2,500 m željeznice za 250 

m da bi se poboljšala 

pokretljivost kranova i 

vlakova 

JP Luka 

Brčko/ Vlada 

BD i MKP 

BiH 

2. tromjesečje 

2017. 

1. tromjesečje 

2020. 
1 

EBRD, WBIF i 

vlastiti izvori 

Željeznice 

Brčko Novo – 

Luka Brčko / 

Osnovna mreža 

SEETO 

(TEN-T) 

Uklanjanje 400 
m 

rekonstrukcija 

4,500 m 

Rekonstrukcija

Projekt industrijske 

željezničke postaje Novo 

Brčko – Luka Brčko s 

rekonstrukcijom veze s 

obližnjom industrijskom 

zonom: Uklanjanjem 400 

metara dvostrukog 

kolosijeka i 

rekonstrukcijom pruge od 

4.500 metara će 

omogućiti značajno 

poboljšanje mobilnosti, 

sigurnosti i utroška 

vremena prometa 

JP Luka Brčko 

/ Vlada BD i 

MKP BiH 

2. tromjesečje 

2017. 

1. tromjesečje 

2020. 
4 

EBRD, WBIF i 

vlastiti izvori 

Unutarnja 

plovidba 

Luka Brčko / 

Osnovna mreža 

SEETO 

(TEN-T) 

4,500 m2 Izgradnja 

Cilj ovog projektnog 

segmenta je izgradnja i 

razvitak asfaltnog platoa 

na području Luke Brčko 

od 4,500 m2 s drenažom 

(padavine) 

JP Luka Brčko 

/ Vlada BD i 

MKP BiH 

2. tromjesečje 

2017. 

1. tromjesečje 

2020. 
1,2 

EBRD, WBIF i 

vlastiti izvori 

Putevi 

Brčko distrikt / 

Osnovna mreža 

SEETO 

(TEN-T) 

900 m Rekonstrukcija

Predmet ovog projektnog 

segmenta je 

rekonstrukcija postojećeg 

povezivog puta koji je 

dug oko 900 metara, a 

povezuje Luku s mrežom 

javnih cesta u BiH. 

Izgrađen je 1985. godine, 

a trebalo bi ga 

rekonstruirati s obzirom 

JP Luka 

Brčko/ Vlada 

BD i MKP 

BiH 

2. tromjesečje 

2017. 

1. tromjesečje 

2020. 
1 

EBRD, WBIF i 

vlastiti izvori 
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na duljinu eksploatacije i 

trenutačno stanje 

Unutarnja 

plovidba 

Luka Brčko / 

Osnovna mreža 

SEETO 

(TEN-T) 

  
Nabavka i 

ugradnja 

Luka Brčko posjeduje 

instalirana dva krana 

nosivosti od 6,5 tona i 

starosti od 50 godina. 

Nova dizalica kapaciteta 

od 16 do 27,5 tona bi 

omogućila pretovar većih 

tereta. 

JP Luka 

Brčko/ Vlada 

BD i MKP 

BiH 

2. tromjesečje 

2017. 

1. tromjesečje 

2020. 
2,7 

EBRD, WBIF i 

vlastiti izvori 

Unutarnja 

plovidba 

Brčko distrikt / 

Osnovna mreža 

SEETO 

(TEN-T) 

  Izgradnja 

Akvatorij, vrlo važan dio 

rijeke, posebno za Luku 

Brčko zbog pristupa 

brodova. Izgradnja luke i 

čišćenje graničnog 

prijelaza s Hrvatskom niz 

obalu do željezničkog 

mosta. Glavni benefit ove 

akcije je osiguranje boljih 

uvjeta za pretovar robe u 

luci, poboljšanje uvjeta 

rada za osoblje, 

smanjenje negativnog 

utjecaja na životnu 

sredinu uzrokovanim 

prirodnim uvjetima, kao i 

poboljšanje života svih 

građana u 

prekograničnom područja 

Bosne i Hercegovine i 

Hrvatske 

JP Luka 

Brčko/ Vlada 

BD i MKP 

BiH 

2. tromjesečje 

2017. 

1. tromjesečje 

2020. 
1,05 

EBRD, WBIF i 

vlastiti izvori 

  

Unutarnja 

plovidba 

Brčko distrikt / 

Osnovna mreža 

SEETO 

(TEN-T) 

  Izgradnja 

Izgradnja neophodne 

infrastrukture za 

pretakanje tečnih tereta: 

izgradnja stanice za 

pretakanje dizela i tečnih 

tereta, uključujući i 

kapacitete za auto 

pretakanje u području 

luke. Položaj bi bio na 

obali rijeke Save. 

JP Luka 

Brčko/ Vlada 

BD i MKP 

BiH 

2. tromjesečje 

2017. 

1. tromjesečje 

2020. 
0,3 

EBRD, WBIF i 

vlastiti izvori 

Ključne direktive u sektoru prometa 

Direktiva 
Vrsta 

prometa 
Status 

transponiranja  
Primjedbe 

Direktiva 2004/50/EC o interoperabilnosti transeuropskog 
željezničkog sustava velikih brzina (kao amandman Direktive 
2001/16/EC o interoperabilnosti transeuropskog konvencionalnog 
željezničkog sustava) Željeznice Djelomičan 

Željeznički regulatorni odbor (ROŽ BiH) usvaja instrukcije 
interoperabilnosti i sigurnosti sukladno Zakonu o 
željeznicama BIH (OG 52/05) 

Direktiva 2008/57/EC o interoperabilnosti željezničkog sustava 
unutar Zajednice (Recast) 
Direktiva 2012/34/EU o uspostavi jedinstvenog europskog 
željezničkog sustava (Prvi paket o željeznicama [2001] recast): 

Željeznice   

 Lista uvjeta o izdavanju dozvola za obavljanje usluga u 
željezničkom prijevozu na širokoj osnovi EU  

 Potrebna potvrda 
Da li su odredbe o izdavanju dozvola u Zakonu o 
Željeznicama BiH sukladne Direktivi 2012/34 

 (Detaljnije) mrežne izjave    Mrežne izjave nisu objavljene  
 Nediskriminatorni pristup željezničkih operatera uslugama   Nema dokaza o otvaranju tržišta. Ciljevi postavljeni od strane 
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Direktiva 
Vrsta 

prometa 
Status 

transponiranja  
Primjedbe 

povezanim sa željeznicom entiteta zahtijevaju da otvaranje tržišta bude dugoročni cilj, 
koji će biti postignut nakon što se BiH priključi EU 

 Neovisnost pružatelja usluge od tijela koje ima dominantnu 
poziciju na željezničkom tržištu koje je u pitanju (posebni 
računi i organizacijsko donošenje odluka, iako nema 
potrebe za stvaranjem posebnog pravnog subjekta) 

 
Djelomičan 
(potrebna potvrda) 

Samo su posebni računi trenutačno postavljeni kao princip u 
zakonima RS-a.   
Nema dokaza o tome u FBiH 

 Kompetitivne i nediskriminatorne naknade za korištenje 
infrastrukture, objekata i usluga 

 Potrebna potvrda Nema dokaza  

 Neovisnost regulatornih tijela   Da ROŽ BiH je neovisna od IM i RU 
 Objavljivanje indikativne strategije razvitka željezničke 

infrastrukture zasnovane na održivom financiranju 
željezničkog sustava  

 Da 
Objavljena od strane ministarstava prometa entiteta i 
željezničkih poduzeća  

 Direktiva 2004/49/EU (dopunjena Direktiva 2008/110/EU) 
o sigurnosti željeznica Zajednice i izmjeni Direktive Vijeća 
95/18/ES o izdavanju dozvola za obavljanje usluga u 
željezničkom prijevozu i Direktive Vijeća 2001/14/ES o 
dodjeli željezničkog infrastrukturnog kapaciteta i ubiranja 
naknada za korištenje željezničke infrastrukture i dodjeli 
rješenja o sigurnosti  

 Potrebna potvrda  

 Sigurnosna pravila i standardi    
Provodi ROŽ BiH. Da li su odredbe Regulatornog tijela 
sukladne Direktivi 2004/49? 

 Sigurnosne dozvole    
Provodi ROŽ BiH. Da li su odredbe Regulatornog tijela 
sukladne Direktivi 2004/49? 

 Održavanje vozila    
Provodi ROŽ BiH. Da li su odredbe Regulatornog tijela 
sukladne Direktivi 2004/49? 

 Osnivanje nacionalnog sigurnosnog tijela   Ne Funkciju još uvijek vrši regulator tržišta (ROŽ BiH) 
 Osnivanje tijela za istragu prometnih nesreća   Ne Funkciju još uvijek vrši regulator tržišta (ROŽ BiH) 
Direktiva 2008/68/EC o unutarnjem prometu opasnih 
materija  

Željeznice Da  

Direktiva 2007/59/EC (dopunjena Direktivom 2014/82/EU) o 
izdavanju dozvola mašinovođama na željezničkom sustavu u 
Zajednici 

Željeznice   

 Izdavanje dozvola mašinovođama   
Potrebna potvrda Provodi ROŽ BiH? Da li su odredbe Regulatornog tijela 

sukladne Direktivi 2007/59? 

 Uvjeti za dobivanje dozvola i potvrda   
Potrebna potvrda Provodi ROŽ BiH? Da li su odredbe Regulatornog tijela 

sukladne Direktivi 2007/59? 

 Nacionalno odgovorno tijelo   
Potrebna potvrda Provodi ROŽ BiH? Da li su odredbe Regulatornog tijela 

sukladne Direktivi 2007/59? 

Usuglašenost s međunarodnim sporazumima kao što je 
COTIF 

Željeznice Da  

Odluka Vijeća 93/704/EC od 30. studenog 1993. o osnivanju 
baze podataka Zajednice o nesrećama na putu  

Ceste 
Djelomičan 
(transponiran u RS) 

 

Direktiva 2008/96/EC Europskog parlamenta i Vijeća od 19. 
studenog 2008. o upravljanju sigurnošću cestovnom 
infrastrukturom 

Ceste 
Djelomičan 
(transponiran u RS) 

 

Direktiva 96/96/EC od 20. prosinca 1996. o aproksimaciji 
zakona država članica koje se odnose na ocjenu ispravnosti 
motornih vozila i njihovih priključaka 

Ceste 
Djelomičan 
(transponiran u RS) 

 

Direktiva 2006/38/EC Europskog parlamenta i Vijeća od 17. 
svibnja 2006. dopuna  

Ceste 
Djelomičan 
(transponiran u RS) 

 

Direktiva 1999/62/EC o naplati naknade teškim vozilima za 
korištenje određene infrastrukture 

Ceste 
Djelomičan 
(transponiran u RS) 

 

Odredba Vijeća EEZ br. 3820/85 od 20. prosinca 1985. o 
harmonizaciji određenih društvenih zakona koji se odnose na 
cestovni promet, OJ L 370 31/12/1985 

Ceste 
Djelomičan 
(transponiran u RS) 

 

Odredba Vijeća EEZ br. 881/92 od 26. ožujka o pristupu tržištu 
prometa roba putevima u Zajednici na ili s teritorija države 
članice ili prolaz kroz teritorij jedne ili više država članica 

Ceste 
Djelomičan 
(transponiran u RS) 

 

Odredba Vijeća EEZ br. 684/92 od 16. ožujka 1992. o 
zajedničkim pravilima za međunarodni prijevoz putnika 
autobusima, OJ l 074, 20/03/1992 

Ceste 
Djelomičan 
(transponiran u RS) 

 

Direktiva Vijeća 96/26/EC od 29. travnja 1996. o prijemu 
operatora cestovnog prometa roba i putnika i međusobno 
priznavanje diploma, certifikata i drugih dokaza o formalnim 
kvalifikacijama koje treba da operatorima daju pravo da 
uspostavljaju nacionalne i međunarodne aktivnosti prometa, OJ 
124, 23/05/1996 

Ceste 
Djelomičan 
(transponiran u RS) 
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Direktiva 
Vrsta 

prometa 
Status 

transponiranja  
Primjedbe 

Direktiva Vijeća 98/76/EC od 1. listopada 1998. dopuna 
Direktive 96/26/EC o prijemu operatora cestovnog prometa roba i 
putnika i međusobno priznavanje diploma, certifikata i drugih 
dokaza of formalnim kvalifikacijama koje treba da operatorima 
daju pravo da uspostavljaju nacionalne i međunarodne aktivnosti 
prometa, OJ L 277 14/10/1998 

Ceste 
Djelomičan 
(transponiran u RS) 

 

Odredba Vijeća EEZ br 11/98 od 11. prosinca 1998. kao 
dopuna odredbe EEZ br. 684/92 o zajedničkim pravilima 
međunarodnog prometa putnika autobusima OJ L 004 

Ceste 
Djelomičan 
(transponiran u RS) 

 

Direktiva 95/50/EU o jedinstvenoj proceduri kontrole cestovnog 
prijevoza opasnih roba 

Ceste Da  

Direktiva 2008/68/EU o unutarnjem prijevozu opasnih roba  Ceste Da  

Direktiva 96/35/EC od 3. lipnja 1996. o imenovanju i 
strukovnim kvalifikacijama savjetnika sigurnosti prijevoza roba 
željeznicama i unutarnjim plovnim putevima  

Ceste, 
Željeznice, UPP 

Djelomičan  

EU Direktiva 2000/60/EC (EU Okvirna direktiva o vodama) UPP Da  

EU Odredba br. 996/2010 o istrazi i prevenciji nesreća i 
nezgoda u civilnoj avijaciji i povlačenje Direktive 94/56/EC 

Zračni promet Djelomičan 
Institucija neovisnog tijela za ispitivanje sigurnosti civilne 
avijacije  

Sporazum o Zajedničkom europskom zračnom prostoru 
(ECAA)  

Zračni promet 
Da (potrebna 
potvrda) 

Kompletna transpozicija ECAA sporazuma radi slobodnog 
pristupa tržištu, slobodi osnivanja, jednakim uvjetima za 
konkurenciju i zajedničkim pravilima na polju sigurnosti 
zračnog prometa, sigurnosti, upravljanja, društva i zaštiti 
sredine 

Direktiva 2009/12/EC Europskog parlamenta i Vijeća od 11. 
ožujka 2009. o aerodromskim uslugama  

Zračni promet 
Djelomičan 
(potrebna potvrda) 

Kompletna transpozicija direktiva EU u cilju financijske 
održivosti zračnih luka  

 

Dobiveni materijali i podaci 

Sljedeće tabele prikazuju materijale koje smo prethodno 
skenirali i / ili primili od strane interesnih grupa ili iz javno 
dostupnih izvora 

Strategije, studije i planovi 
Br. Dobiveni materijal Jezik
1 Studija master plana za promet u BiH, 2001. engleski 
2 Provedba akcijskog plana o sigurnosti prometa na cestama u 

Republici Srpskoj za 2014.-2018. 
lokalni 

3 Strategija sigurnosti prometa na cestama u Republici Srpskoj 
2013.–2022.  

lokalni 

4 Strategija razvitka željeznica Republike Srpske 2009.–2015. lokalni 
5 Odredbe studije za intermodalni promet u Bosni i 

Hercegovini (studiju financira EU) 
engleski 
i lokalni 

Regulativa 
Br. Dobiveni materijal Jezik
1 Zakon o željeznicama iz 2005. godine (načela slobodnog 

tržišnog natjecanja) 
lokalni 

2 Zakon o željeznicama RS ("Službeni glasnik RS ", br. 58/01, 
110/03, 59/08), 

lokalni 

3 Zakon o prijevozu u cestovnom prometu ("Službeni glasnik 
RS", br. 26/01) 

lokalni 

4 Zakon o cestama ("Službeni glasnik RS", br.11/95) – novi iz 
2008. godine 

lokalni 

5 Reforma željeznica u jugoistočnoj Europi i Turskoj WB 
lipanj 2011. 

engleski 

Dokumenti dobiveni iz Federacije BiH 
Br. Dobiveni materijal Jezik
1 Postojeća klasifikacija cesta u FBiH lokalni 
2 Trogodišnji plan federalnih ministarstava i institucija lokalni 
3 Trogodišnji plan za FMPiK 2016.-2018. lokalni 
4 Okvirna prometna politika BiH - razdoblje 2015.-2030. lokalni 
5 Okvirna strategija prometa – Metodologija lokalni 
6 Dogovoreni prijedlog kategorizacije cesta lokalni 
7 Studija o potražnji i tržištu za promet putem rijeka lokalni 
8 Studija TER-usklađenost željezničkog Koridora Vc u BiH lokalni 
9 Studija o intermodalnom prometu u BiH lokalni 
10 Studija energetskog sektora u BiH - Nafta lokalni 
11 BDP prema proizvodnji, prihodima i rashodima lokalni 
12 Instrukcije za sigurnost i interoperabilnost željezničkog 

sustava – Poglavlje 1, Opće ("Službene novine", br. 11, 
13/02/2012) 

lokalni 

13 Zakon o financijskoj konsolidaciji javne kompanije 
Željeznice Federacije BiH Sarajevo za razdoblje od 1.1.2008. 
do 31.12.2012. 

lokalni 

14 Zakon o financiranju željezničke infrastrukture i 
sufinanciranje putničkog i kombiniranog prometa 

lokalni 

15 Zakon o radu lokalni 
16 Zakon o željeznicama BiH lokalni 
17 Zakon o željeznicama FBiH lokalni 
18 Zakon o željeznicama Federacije BiH – Prečišćeni tekst 

("Službene novine BiH", br. 41/01 i 25/12)  
lokalni 

Dokumenti dobiveni iz Republike Srpske 
Br. Dobiveni materijal Jezik 

1 Sporazum između FBiH i RS o osnivanju zajedničke javne 
željezničke korporacije kao dijela prometne korporacije 

lokalni 

2 Zakon o željeznicama RS - Nacrt lokalni 

3 Strategija razvitka Željeznica Republike Srpske 2009.-2015. lokalni 

4 Zakon o željeznicama BiH iz 2005. godine  lokalni 

5 Biznis plan Zračne luke Banja Luka za razdoblje 2016.-
2018. 

lokalni 

6 Izmjene i dopune Prostornog plana RS do 2025. godine lokalni 

7 Odluka o primjeni smjernica za projektiranje, izgradnju, 
održavanje i razvitak na putevima RS 

lokalni 

8 Pravilnik o postavljanju, održavanju i uklanjanju reklamnih 
tabli i natpisa 

lokalni 

9 Pravilnik o identifikaciji opasnog mjesta lokalni 

10 Pravilnik o održavanju, rehabilitaciji i zaštiti lokalni 

11 Izmjene i dopune Pravilnika o licenciranju prijevoznika lokalni 

12 Uredba o naknadama za postavljanje natpisa u zaštitnom 
pojasu javnih cesta 

lokalni 

13 Uredba o visini naknade za korištenje putnog zemljišta lokalni 

14 Uredbe o visini naknada za izvanredne prijevoze lokalni 

15 Pregled javnih cesta u mjerodavnosti JP Autoputevi RS 
d.o.o. Banja Luka 

lokalni 

16 Odluka o utvrđivanju magistralnih cesta lokalni 

17 Odluka o utvrđivanju regionalnih cesta lokalni 

18 Izmjene i dopune Zakona o cestovnom prometu RS 1 lokalni 

19 Izmjene i dopune Zakona o cestovnom prometu RS 2 lokalni 
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20 Odluka o područjima magistralne i regionalne mreže cesta 
RS 

lokalni 

21 Pravilnik o osnovnim uvjetima koje javne ceste, njihovi 
elementi i objekti na njima moraju ispunjavati s aspekta 
sigurnosti prometa (BiH) 

lokalni 

22 Pravilnik o vođenju evidencije o javnim putevima i 
objektima na njima (BiH) 

lokalni 

23 Pravilnik o kriterijima razvrstavanja javnih cesta lokalni 

24 Zakon o osnovama sigurnosti prometa na cestama u BiH 
06-06 

lokalni 

25 Zakon o cestovnom prometu RS lokalni 

26 Zakon o sigurnosti cesta RS lokalni 

27 Zakon o javnim cestama lokalni 

Dokumenti dobiveni iz Brčko distrikta 
Br. Documentacija  Jezik 

1 Projekt Tehničkog reguliranja cestovnog prometa na 
području Brčko distrikta BiH, Rezultati brojanja prometa, 
studeni 2010. 

lokalni 

2 Orofoto lokalni 

3 Prijedlog rješenja raskrižja kod Staklorada lokalni 
4 Predmet signalizacije lokalni 

5 Tabele za vođenje prometa Distrikta lokalni 

6 Tabele za vođenje prometa Grada Brčko lokalni 

7 Turistička signalizacija lokalni 

8 Projektirana signalizacija Distrikta Brčko lokalni 
9 Prijedlozi rješenja raskrižja Distrikta Brčko lokalni 

10 Prijedlozi rješenja raskrižja Cerik lokalni 

11 Prijedlozi rješenja raskrižja Grada Brčko lokalni 

12 Strategija razvitka Brčko distrikta za razdoblje 2008.-2017. 
godine, lipanj 2009. 

lokalni/en
gleski 

13 Prostorni plan Brčko distrikta (Kartografski i tekstualni) i 
odluka o provedbi 

lokalni/tal
ijanski 

14 Izvod iz doktorske teze podnesene od strane članova radne 
grupe 

lokalni 

 
 

На основу члана 17. Закона о Савјету министара Босне 
и Херцеговине ("Службени гласник БиХ", бр. 30/03, 42/03, 
81/06, 76/07, 81/07, 94/07 и 24/08), на приједлог 
Министарства комуникација и транспорта Босне и 
Херцеговине, Савјет министара Босне и Херцеговине на 64. 
сједници, одржаној 14. јула 2016. године, донио је 

ОДЛУКУ 
О УСВАЈАЊУ ОКВИРНЕ СТРАТЕГИЈЕ 

ТРАНСПОРТА БОСНЕ И ХЕРЦЕГОВИНЕ ЗА 
ПЕРИОД 2016.-2030. ГОДИНЕ 

Члан 1. 
(Предмет Одлуке) 

Овом Одлуком усваја се Оквирна стратегија 
транспорта Босне и Херцеговине за период 2016.-2030. 
године (у даљњем тексту: Оквирна стратегија). 

Члан 2. 
(Праћење реализације) 

За праћење реализације Оквирне стратегије задужује 
се Министарство комуникација и транспорта Босне и 
Херцеговине, које Савјету министара Босне и Херцеговине 
на усвајање подноси годишњи извјештај о реализацији 
Оквирне стратегије. 

Члан 3. 
(Саставни дио Одлуке) 

Оквирна стратегија је у Прилогу број 1 и чини 
саставни дио ове Одлуке. 

Члан 4. 
(Ступање на снагу) 

Ова Одлука ступа на снагу осмог дана од дана 
објављивања у "Службеном гласнику БиХ". 

СМ број 190/16 
14. јула 2016. године 

Сарајево

Предсједавајући 
Савјета министара БиХ 
Др Денис Звиздић, с. р.

 

OКВИРНА СТРАТЕГИЈА ТРАНСПОРТА 
БОСНЕ И ХЕРЦЕГОВИНЕ 

Списак скраћеница 
БД Брчко дистрикт 
БДП Бруто домаћи производ 
БХАНСА Агенција за пружање услуга у ваздушној пловидби 
БХДЦА Дирекција за цивилно ваздухопловство 
БиХ Босна и Херцеговина 

CEFTA 
Централноевропски споразум о слободној трговини (енг. Central 
Eur-pean Free Trade Agreement) 

Д.Д. Дионичарско друштво 

ЕBRD 
Европска банка за обнову и развој (енг. Eur-pean Bank f-r Rec-
nstructi-n and Devel-pment) 

ЕIА 
Процјена утицаја на околину (енг. Envir-nmental Impact 
Assessment) 

ЕIB Европска инвестициона банка (енг. Eur-pean Investment Bank) 
ЕУ Европска унија 
ФБиХ Федерација Босне и Херцеговине 
ФМПиК Федерално министарство транспорта и комуникација 
GGF Фонд за добро управљање (енг. G--d G-vernance Fund) 

ICAO 
Међународна организација цивилног зракопловства (енг. Internati-
nal Civil Aviati-n Organizati-n) 

ICТ 
Информационе и комуникационе технологије (енг. Inf-rmati-n and 
C-mmunicati-ns Techn-l-gies) 

IPS 
Интелигентни транспортни системи (енг. Intelligent Transp-rt 
Systems) 

ЈП Јавно предузеће 
ЈПП Јавно-приватно партнерство 
км Километар 
КМ Конвертибилна марка 
кВ Киловолти 
м Метар 
М Милион 
МАP Вишегодишње планирање (енг. Multi Annual Planning) 
МФ Министартсво финансија 
МКТ БиХ Министарство комуникација и транспорта БиХ 
МПУГЕРСМинистарство за просторно уређење, грађевинартсво и екологију 
МСВРС Министартсво саобраћаја и веза Републике Српске 
н.д. Није доступно 
ОСТ Оквирна стратегија транспорта 
РИС Ријечни информациони систем 
ркм Ријечни километри 
РОЖ БиХ Регулаторни одбор жељезница БиХ 
РС Република Српска 
RSI Инспекција безбједности путева (енг. R-ad Safety Inspecti-n) 

SЕЕТО 
Транспортни опсерваториј за југоисточну Европу (енг. S-uth-East 
Eur-pe Transp-rt Observat-ry) 

ТЕN–Т Трансевропска путна мрежа 

UIC 
Међународна жељезничка унија (енг. Internati-nal Uni-n -f 
Railways) 

УНКТ Систем за надзор, управљање и контролу транспорта 
УПП Унутрашњи пловни путеви 
УСД Амерички долар 
WB Земље западног Балкана (енг. Western Balkans) 
ЖФБиХ Жељезнице Федерације Босне и Херцеговине 
ЖРС Жељезнице Републике Српске 

УВОД 

Оквирна стратегија транспорта (ОСТ) представља 
смјерницу за развој транспортног сектора у Босни и 
Херцеговини (БиХ) у сљедећих петнаест година. 

Као што је наведено у Оквирној транспортној политици 
Босне и Херцеговине 2015.-2030., Оквирна стратегија 
транспорта (ОСТ) детаљно описује провођење Транспортне 
политике од данас до 2030. године. Оквирна стратегија 
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транспорта утврђује поступке и програме које треба 
предузети (административне реформе, регулаторно 
усклађивање, изградња капацитета и инвестициони 
програми), као и припадајућу расподјелу одговорности, 
временског оквира и кључне показатеље успјешности. 

Ради тога је сврха овог извјештаја да се утврди 
методологија Оквирне стратегија транспорта, виши ниво и 
посебни циљеви ОСТ-а и Акционог плана краткорочних, 
средњорочних и дугорочних мјера до 2030. године. 

Оквирна стратегија транспорта је успостављена 
узимајући у обзир институционалне способности у 
транспортном сектору како би се утврдиле јасне 
одговорности за провођење Оквирне стратегија транспорта. 

Додјела институционалних надлежности у 
транспортном сектору у БиХ 

Босна и Херцеговина је држава која се састоји од два 
ентитета, Федерације Босне и Херцеговине (ФБиХ) и 
Републике Српске (РС), те Брчко дистрикта као засебне 
управне јединице. Устав БиХ задржава одређене 
надлежности одлучивања на нивоу ентитета у бројним 
подручјима, укључујући транспорт и инфраструктуру. Осим 
тога, ФБиХ се састоји од десет кантона, а сваки од њих има 
нека овлаштења у оквиру локалног транспорта и 
инфраструктуре. 

Дакле, Оквирна стратегија транспорта за БиХ је 
развијена узимајући у обзир уставне надлежности ентитета и 
Брчко дистрикта, који су сумирани како слиједи: 

- Министарство комуникација и транспорта БиХ 
(Министарство или МКТ БиХ) је дио Савјета 
министара БиХ које остварује своја права и 
обавља дужности као орган државне власти. Као 
што је наведено у Закону о министарствима и 
другим органима управе БиХ (фебруар 2003.), 
Министарство је надлежно, између осталог, за 
међународни и међуентитетски транспорт и 
инфраструктуру, укључујући и одговарајућу 
припрему уговора, споразума и других аката, 
односе с међународним организацијама, припрему 
и израду стратешких и планских докумената. 
Министарство је, такође, надлежно за активности 
контроле несметаног одвијања међународног 
транспорта, цивилног ваздухопловства и контроле 
цивилног ваздушног саобраћаја. 

- Федерално министарство транспорта и 
комуникација (Министарство ФБиХ или ФМПиК) 
управља подручјима надлежности Федерације у 
транспортном сектору, као што је наведено у 
Закону о федералним министарствима и другим 
органима управе ФБиХ (2002.). Закон дефинише 
сљедеће одговорности за Министарство ФБиХ 
надлежно за транспорт: административно и 
професионално управљање жељезницама, 
путевима, ваздушним саобраћајем, пловним 
путевима, транспортом, безбједност и надзор у 
истим облицима превоза и одговарајућу 
инфраструктуру. 

 Кантони у ФБиХ имају властите владе које имају 
надлежности на регионалним путевима, као и 
надлежност локалне услуге превоза на територији 
кантона и градског превоза. 

- Министарство саобраћаја и веза РС 
(Министарство РС или МСВ РС) има овлашћења 
прописана Законом о министарствима РС 
(октобар 2002.). Закон дефинише сљедеће 
одговорности за Министарство РС надлежно за 
транспорт: административно и професионално 

управљање жељезничким, друмским, ваздушним, 
воденим и интермодалним транспортом и 
његовом безбједности, као и управљање 
политиком координације, а све у складу са 
законима РС и БиХ. 

- Што се тиче Брчко дистрикта, Одјел за односе с 
јавношћу Дистрикта има овлаштења за разне 
транспортне проблеме, међу којима је унутрашња 
пловидба посебно важна. 

- Оквирна стратегија транспорта БиХ сачињена је 
на основу транспортних стратегија два ентитета и 
Брчко дистрикта. 

Структура Оквирне стратегије транспорта 
БР. ПОГЛАВЉЕ ОПИС 

1 МЕТОДОЛОГИЈА 
2 ТРЕНУТНА СИТУАЦИЈА 

2.1 
Социо-економски 
преглед 

Преглед кључних економских (БДП, запошљавање, 
спољна трговина...) и демографских показатеља 
(нпр. популација, густоћа насељености, ниво 
урбанизације) – посљедња доступна година и 
најновија прогноза (пет-десет година) 

2.2 – 
2.5 

Тренутна 
ситуација по врсти 
транспорта  

Преглед тренутног стања по врсти транспорта 
(путеви, жељезнице, унутрашњи пловни путеви, 
ваздушни саобраћај)  

2.2.1 – 
2.5.1 

Инфраструктура 

Карте, техничке карактеристике и ниво 
рехабилитације друмске и жељезничке транспортне 
мреже; унутрашњи пловни путеви и аеродроми 
отворени за комерцијални транспорт. Уска грла и 
обиљежја текућих главних развојних 
инфраструктурних пројеката и инвестиционих 
планова по врстама транспорта. 
Подсекција путева садржи информације о сржи 
трансевропске (ТЕN–Т) и свеобухватне друмске 
мреже у БиХ. Подсекција жељезница садржи 
информације о жељезницама и везама до 
Медитеранског коридора и његово проширење на 
западни Балкан кроз БиХ. Подсекција унутрашњих 
пловних путева описује међународни режим 
пловидбе према Оквирном споразуму слива ријеке 
Саве. 

2.2.2 – 
2.5.2 

Услуге 

Преглед доступних података о међуградским 
теретним и путничким токовима (О-Д токови и/или 
статистика транспорта) главних видова транспорта, 
гдје се прави што је могуће боља дистинкција 
између домаћег и међународног транспорта. 
Преглед градског саобраћаја у главним градовима, 
процјена очекиване транспортне потражње (када 
пројекције буду доступне). 

2.2.3 – 
2.5.3 

Регулатива 

Идентификација надлежних органа различитих 
видова транспорта. Анализа постојеће регулативе 
транспортног сектора која се бави кључним темама 
(либерализација, безбједност, околина) различитих 
видова транспорта. Идентификација кључних 
приоритета за побољшање регулативе, с обзиром на 
ЕУ / међународна мјерила. 

2.2.4, 
2.4.4 

Технологија 

За путеве и унутрашње пловне путеве, специфична 
подсекција описује тренутни технолошки статус (тј. 
ICТ за контролу друмског транспорта, систем 
наплате путарина, РИС итд.) 

2.2.5, 
2.3.4, 
2.4.5, 
2.5.4

Закључак 
Подсекција сваког вида транспорта се завршава 
резимеом о главним налазима и питањима која 
произилазе из истраживања тренутне ситуације. 

3 
ЦИЉЕВИ КОЈИ СЕ НАМЈЕРАВАЈУ ПОСТИЋИ КРОЗ ОКВИРНУ 
СТРАТЕГИЈУ ТРАНСПОРТА 

3.1 
Транспортна 
политика – основа 
за ОСТ 

Опис циљева који се односе на повезивање, 
интеграцију са ЕУ и сусједним земљама, подршку 
економском расту који произилазе из Оквирне 
транспортне политике БиХ 2015.-2030. и других 
стратешких планских докумената. 
  

3.2 
Специфични 
транспортни 
циљеви 

Специфични циљеви који произилазе из потреба и 
јединствености система транспорта у БиХ (за 
регулативу на државном нивоу, међународни и 
међуентитетски транспорт), ентитета и Брчко 
дистрикта. 
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4 СТРАТЕГИЈА   

    

Акциони план студија изводљивости и 
приоритетних интервенција за сваку врсту 
транспорта (тј. развој инфраструктуре, побољшање 
услуга, технолошко унапређење и регулатива), 
преглед трошкова, финансирања и других 
инструмената имплементације, вријеме за 
провођење Оквирне стратегије транспорта 
(краткорочне, средњорочне и дугорочне акције) и 
назнака органа одговорних за провођење. 

  ПРИЛОЗИ   

1 МЕТОДОЛОГИЈА 
1.1 Приступ Оквирној стратегији транспорта 

Оквирна стратегија транспорта (ОСТ) за циљ има 
идентификацију акција потребних за развој транспортног 
система у БиХ у краткорочном, средњорочном и дугорочном 
периоду. ОСТ је алат за пројектовање и планирање чији је 
циљ прављење смјерница за будуће инвестиције везане за 
транспорт. ОСТ је дио животног циклуса развоја 
транспортне инфраструктуре и услуга. 

Цјелокупан приступ животног циклуса укључује шест 
задатака представљених на сљедећем дијаграму и описаних 
у наставку. 

 
1. Дијагностика: дефинисање сценарија тренутног стања и 

јасно разумијевање тренутне ситуације транспортног 
система (нпр. тренутне слабости, уска грла итд.). Овај 
задатак укључује прикупљање података и анализу 
прикупљених података. 

2. Стратегија: развијање визије транспортне мреже 
(услуге, инфраструктура, регулатива, ICТ) засноване на 
разумијевању сценарија тренутног стања. Према томе, 
циљ овог задатка је идентификовање циљева и акција 
које је потребно провести да би се отклонила тренутна 
уска грла и недостаци транспортног система и да би се 
достигао ниво услуга који захтијевају грађани. 

3. План развоја: одлучивање, у оквиру буџетских 
ограничења, о вишегодишњим инвестицијама и 
мјерама у транспорту (услуге, инфраструктура, 
регулатива, ICТ), на основу специфичних перформанси 
различитих циљева и акција тестираних у задатку 2. 
Акциони план укључује дефиниције показатеља за 
праћење и евалуацију транспортне политике и 
инвестиција изабраних од стране креатора политике. 

4. Припрема: припрема провођења акционог плана 
(детаљни пројекат и планирање). 

5. Провођење: примјена програма дефинисаног у 
програмским фазама. 

6. Праћење и процјена: пратити резултате и утицаје 
програма и поредити их са стратешким циљевима 
дефинисаним током планирања. 
Оквирна стратегија транспорта БиХ укључује развој 

прва два задатка животног циклуса: 
- Анализа постојећег стања ("Дијагностика") 
- Развој стратегије ("Дефинисање циљева и акција") 
За сваки вид транспорта, Оквирна стратегија 

транспорта БиХ се заснива на четири стуба транспортног 
система (тј. инфраструктура, регулатива, технологија и 
услуге), као што је приказано на сљедећој слици. 

 
Испод су презентовани најважнији елементи 

стратешког планирања Стратегије. 
Стубови ОСТ-а Кључни елементи Оквирне стратегије транспорта

Инфраструктура

Дефинисање технички и финансијски изводљивог 
сценарија развоја мрежа према идентификованим 
приоритетима (посебан фокус ће бити на проширењу 
коридора ТЕN–Т Основне мреже) узимајући у обзир широк 
обим постојећих студија о развоју транспортне 
инфраструктуре у држави 
Верификација усклађености планирања инфраструктуре у 
БиХ са праксама примијењеним у другим државама региона, 
ради обезбјеђивања правовременог напретка повезаности 
цијелог западног Балкана  

Услуге 

Анализа високог нивоа тржишне позиције, постојећих 
услуга и финансијске ситуације кључних актера у сектору 
транспортних услуга, као и свјесност/експертиза кључног 
особља 
Анализа тренутног планирања услуга и пракси управљања 
постојећим услугама у јавном превозу (нпр. градски и 
међуградски аутобуси, предузећа за превоз путника и роба) и 
усклађивање стандарда 
Дефинисање плана проширења транспортне услуге са 
специфичним мјерама које се односе на проблеме уочене 
током горе наведене анализе (нпр. смањење старости возила 
и нивоа загађења, повећање учесталости и капацитета 
услуга, интермодална повезаност итд.) и усклађивање са 
инфраструктурном стратегијом 

Регулатива 

Анализа потребних законских усклађивања са законима 
ЕУ 
Развој изводљивог пута за потпуно усклађивање, са 
општим фокусом на исплатива рјешења која ће 
минимизовати трошкове прелаза 
Интегрисање регулаторне стратегије у ширу транспортну 
стратегију (нпр. технолошка и инфраструктурна унапређења 
транспортног система би требало да прате постојеће 
повођење правне регулативе ЕУ у погледу економске 
одрживости, очувања животне средине, отварања тржишта, 
безбједности, заштите потрошача итд.) 
Развој јасне визије о акцијама подршке које су неопходне 
за ефективно усаглашавање прописа (нпр. уређаји за 
расподјелу капацитета у жељезничком систему, савремена 
опрема за управљање ваздушним саобраћајем, активности за 
повећање капацитета релевантних регулаторних органа итд.) 

Технологија 

Дефинисање плана акција изводљивих и приоритетних 
интервенција за сваку врсту транспорта, као и за 
интермодалност, у сљедећим областима: мултимодално 
информисање купаца, рјешења за издавање карата, 
(интермодално) праћење теретног транспорта итд. 
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1.2 Циљеви и акције 

Основни дио Оквирне стратегије транспорта је 
дефинисан у Циљевима и акцијама. Циљеви и акције заједно 
формирају стратешку визију транспортног система БиХ до 
2030. године. 

Као што је детаљно описано у релевантном дијелу, 
посебни циљеви Оквирне стратегија транспорта произилазе 
из "виших" циљева. Ови циљеви су у складу са Оквирном 
транспортном политиком БиХ 2015.-2030. која дефинише 
оквирне циљеве за транспортни сектор те предвиђа 
дефинисање транспортних стратегија, у складу са Уставом 
БиХ, на нивоу БиХ, њена два ентитета и Брчко дистрикта. 
Такви виши циљеви су посебно релевантни за међународне и 
међуентитетске акције. Према Уставу БиХ, државни ниво је 
надлежан за те активности. 

Посебни циљеви су дати за различите врсте транспорта 
(друмски, жељезнички, водени и ваздушни), те се заснивају 
на приоритетима транспортних политика БиХ, ФБиХ, РС и 
БД који су произашли из разумијевања тренутне ситуације 
(заснованој на анализи потреба и службених докумената). 

У складу са утврђеним скупом циљева, Оквирна 
стратегија транспорта ће имати за циљ дефинисање акција 
које треба провести како би се постигли посебни циљеви за 
сваку врсту транспорта. Акције су груписане по 
предвиђеном времену за имплементацију, и то као: 
"краткорочне" (2016.-2020.), "средњорочне" (2021.-2025.) и 
"дугорочне" (2026.-2030.) категорије активности. ОСТ такође 
дефинише надлежне опргане и инструменте за 
имплементацију сваке акције. 

1.3 Потребни подаци и начин прикупљања 

Знатан број студија и докумената прикупљени су за 
анализу тренутног стања транспортног система и кључне 
приоритете интервенција у БиХ. Главне категорије 
докумената су набројане у наставку, а комплетан попис 
докумената је дат у Анексу: 

1. Стратегије / Студије / Планови. Актуелне студије 
и извјештаји о транспортном планирању, 
укључујући: транспортна улагања по различитим 
видовима транспорта (жељезнички, друмски, 
ваздушни, унутрашњи пловни путеви), фазе 
улагања, изворе финансирања итд. 

2. Регулативе за поједине видове транспорта с 
посебним нагласком на: отварање тржишта, 
системе наплате путарине, безбједност, права 
путника итд. 

3. Подаци о транспорту 
- Временске серије потражње за међуградски 

превоз по различитим видовима транспорта 
(жељезнички, друмски, ваздушни, 
унутрашњи пловни путеви), разликујући 
путнички и теретни 

- Бројање протока транспорта на државним 
(жељезничким и друмским) граничним 
прелазима (уколико постоје) 

- Кључни подаци о градском превозу у сваком 
значајнијем граду (нпр. са више од 100.000 
становника): подаци за мрежу јавног превоза 
(аутобус*км и трамвај*км; путници*км); 
подаци о моторизацији путева; подаци о 
загађењу ваздуха (уколико постоје) 

4. Финансијски подаци 
- Посљедњи доступни биланси успјеха 

жељезничких предузећа (ЖФБиХ, ЖРС); за 
исте актере: кадровски и подаци о возном 

парку; учинци (путнички и теретни воз * км) 
итд 

- Посљедњи доступни биланси успјеха 
аеродрома отворених за комерцијални 
саобраћај у Сарајеву, Бањој Луци, Тузли и 
Мостару 

5. Подаци о транспортној инфраструктури према 
врстама: 
- карта, дужина руте и карактеристике 

аутопутева и магистралних путева 
- карта, дужина руте и карактеристике 

жељезнице 
- дужине писта и проширење терминала на 

аеродромима отвореним за комерцијални 
саобраћај у Сарајеву, Тузли, Бањој Луци и 
Мостару 

- ЕСМТ класе унутрашњих пловних путева 
отворене за комерцијални транспорт итд. 

6. Остала статистика транспорта 
- Статистика о несрећама на путевима и 

пругама 
- Подаци о моторизацији друмских возила 

(број возила по типу/величини и старости) 
7. Социо-економски подаци 

- Историјски подаци о популацији, БДП-у итд. 
- Подаци о увозу/ извозу по држави и врсти 

роба (уколико постоји) 
- Подаци о међународном туризму 

Подаци су прикупљени путем истраживања 
секундарних података, од учесника и у циљним разговорима 
с релевантним лицима. Конзистентност и цјеловитост 
прикупљених података провјерили су локални стручњаци и 
представници укључених министарстава, јавних предузећа и 
власти, на састанцима одржаним током израде овог 
извјештаја. 

2 ПОСТОЈЕЋЕ СТАЊЕ 
2.1 Социјално-економски преглед 

Оцјена укупних економских показатеља неке земље, 
мјерена кретањем главних макроекономских показатеља, од 
пресудне је важности за провођење прецизне анализе 
транспорта, поготово када се покушавају предвидјети 
будући трендови потражње за услугама транспорта. 

У овој секцији, општи макроекономски трендови 
уочени у периоду 2006.-2014. године ће бити 
идентификовани за државу БиХ у цјелини, те за ентитете и 
Брчко дистрикт, од којих се састоји. 

2.1.1 БДП 

Економски показатељи земаља и региона се углавном 
оцјењују посматрањем трендова бруто домаћег производа 
(БДП). БДП се може дефинисати као збир потрошње, 
инвестиција, потрошње владе и нето извоза. Овај показатељ 
се узима као синоним за економски производ земље. 

Графикон 1 приказује нивое БДП-а, мјерене у милијар-
дама босанскохерцеговачких конвертибилних марака (КМ), 
забиљежене за државу БиХ (укључујући и нивое за ентитете 
ФБиХ и РС и за БД) између 2006. и 2014. године, 
изузимајући 2009. годину такозване глобалне "Велике 
рецесије", а економски производ приказује константан раст. 
Као што је очекивано, кретање нивоа БДП-а је приближно 
исто за два ентитета и БД. 
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Графикон 1 

Бруто домаћи производ, 2006.-2014. (у милијардама КМ) 
Извор: Статистички годишњак 2015. године, Завод за 
статистику ФБиХ; Статистички годишњак РС за 2015. 

годину, БХАС 

 
Графикон 2 

Бруто домаћи производ по глави становника, 2006.-2014. (у 
хиљадама КМ) 

Извор: Статистички годишњак 2015. године, Завод за 
статистику ФБиХ; Статистички годишњак РС за 2015. 

годину, БХАС 
Графикон 2 приказује нивое БДП-а по глави становни-

ка, мјерено у хиљадама КМ, посматрано у периоду од 2006. 
до 2014. године на државном нивоу. Еквивалентно укупном 
БДП-у, приход/ производ по глави становника је знатно 
повећан у посљедњих десет година. Производ по глави 
становника се често сматра као добар показатељ за мјерење 
индивидуалног богатства или куповне моћи становника неке 
земље. На ентитетском нивоу, БДП по глави становника је 
пратио позитиван тренд. Међутим, у апсолутном смислу, 
ФБиХ и Република Српска су забиљежиле сличан износ 
БДП-а по становнику, док је Брчко дистрикт забиљежио 
већи БДП по глави становника у току анализираног периода. 

2.1.2 Запосленост 

У овој секцији су анализирани трендови на тржишту 
рада уочени у држави БиХ током периода на који се односи 
студија (2006.-2014.). 

 
Графикон 3 

Број запослених лица, 2006.-2014. (у хиљадама) 

Извор: Статистички годишњак 2015. године, Завод за 
статистику ФБиХ; Завод за статистику РС, Упитник о радној 
снази и Статистички годишњак РС за 2015. годину, БХАС 

Тачније, подаци забиљежени у односу на опште нивое 
запослености провјерени су за државу у цјелини и за 
поједине ентитете. Горе наведени Графикон 3 приказује 
запослена лица у БиХ на годишњем нивоу. Запослена лица 
су она која су запослена на неодређен или одређен период, 
радећи пуно или скраћено радно вријеме. Могуће је 
примијетити да је број запослених лица растао константно 
од 2006. до 2009. године. Затим је услиједио 
четверогодишњи период пада, док је благи опоравак 
забиљежен у 2014. години. 

Међутим, подаци прикупљени на ентитетском нивоу 
показују да су трендови запошљавања били врло различити 
међу ентитетима. Заправо, ФБиХ је доживјела значајан и 
сталан раст током посматраног периода, биљежећи укупни 
максимум од 444 хиљада запослених у 2014. години, у 
односу на забиљежених 390 у 2006. Сличан раст је уочен и за 
Брчко дистрикт, док је константно смањење броја 
запослених забиљежено у Републици Српској од 2009. 
године па надаље. 

Тренд стопе запослености за обухваћене државе и 
регионе приказан је на графикону у наставку. Наведени 
показатељ представља омјер броја запосленим и радно 
способног становништва. Доб радно способног 
становништва БиХ се састоји од лица која имају најмање 15 
година. Укупна радна снага неке земље укључује и 
запослена и незапослена лица. 

Податак за доб радно способног становништва за Брчко 
дистрикт недостаје. Дакле, графикон у наставку само 
биљежи стопе запослености на укупном подручју ФБиХ и 
РС-а. У периоду 2006.-2010., стопа запослености у 
наведеном региону је била у распону од 33% до 39%. Тренд 
стопе запослености је сличан ономе који је забиљежио раст у 
периоду од 2006. до 2010. године и онда опадао све до 2014. 
године. 

 
Графикон 4 

Стопа запослености, 2006.-2014. 
Извор: Статистички годишњак 2015. године, Завод за 

статистику ФБиХ; Завод за статистику РС, Упитник о радној 
снази и Статистички годишњак РС за 2015. годину 
Подаци за ФБиХ су у складу с оним који су 

забиљежени за број запослених. С друге стране, упркос 
смањењу броја запослених лица, стопа запослености је расла 
у Републици Српској током посматраног периода, 
сигнализујући вјероватно смањење доба радно способног 
становништва које би могло бити посљедица развоја 
регионалне демографске кривуље, односно миграција. 

2.1.3 Спољна трговина 1 

У овој секцији се анализирају међународни трговински 
токови који укључују БиХ и њене трговинске партнере. 
Графикон 5 приказује тренд уочен за трговински биланс 
државе према увозним и извозним вриједностима. Иако 

                                                                 
1 Извор: Статистички годишњак РС, новембар 2015. 
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изгледа да је трговински биланс био стално негативан, чини 
се да је међународни обим трговине конзистентно растао 
током анализираног периода (2009.-2014.). 

 
Графикон 5 

Увоз, извоз, трговински салдо (у милијардама КМ) и 
покривеност увоза извозом у БиХ (у %) 2009.-2014. 
Извор: Статистички годишњак 2015. године, Завод за 
статистику ФБиХ; Статистички годишњак РС за 2015. 

годину, БИХАС 

 
Графикон 6 

Увоз, 2009.-2014. (у милијардама КМ) 
Извор: Статистички годишњак 2015. године, Завод за 
статистику ФБиХ; Статистички годишњак РС за 2015. 

годину, БИХАС 

 
Графикон 7 

Извоз, 2009.-2014. (у милијардама КМ) 
Извор: Статистички годишњак 2015. године, Завод за 
статистику ФБиХ; Статистички годишњак РС за 2015. 

годину, БИХАС 
Претходни графикони приказују неколико трендова: 
-  Привреда је забиљежила раст у посматраном 

периоду, како у апсолутном износу тако и по 
глави становника 

-  Запосленост у оквиру два ентитета и БД има 
прилично хетероген тренд 

-  Међународна трговина је забиљежила примјетан 
раст 

Овакви трендови подразумијевају да су кључни 
покретачи мобилности расли у посматраном периоду, са 
изузетком запослености. Подаци о транспорту приказани 
наредним поглављем ће потврдити да је мобилност повећана 
у случају најзначајнијег вида превоза (друмског), док су 
нивои транспорта више флуктуирајући у осталим видовима 
превоза. 

2.2 Путеви 
2.2.1 Инфраструктура 
2.2.1.1 Државни ниво (међународни и међуентитетски) 

Укупна дужина друмске мреже у БиХ је 24.796 км. 
Цијела мрежа се може подијелити према сљедећој 
категоризацији: 

- 3.970 км Главног/државног пута (16,0%); од чега 
је 128,7 км класификовано као аутопутеви 1 (120 
км аутопута и 28,7 км пута резервисаног за 
моторни транспорт) 

- 4.611 км Секундарни/регионални путеви (18,6%) 
- 14.200 км Остали/локални путеви 2 (57,3%) 
Преглед цијеле мреже је представљен на сљедећој 

мапи: 

 
Мапа 1 

Мапа друмске мреже у БиХ 
Дио друмске мреже БиХ има међународни стратешки 

значај у региону западног Балкана, због укључења у SEЕТО 
свеобухватну мрежу3. У том смислу, свеобухватну мрежу, 

                                                                 
1 Дионице путева које задовољавају високе стандарде квалитета, одликоване 

одвојеним коловозом (2x2 + 1 зауставна трака), са максималном дозвољеном 

брзином преко 110 км/х и без укрштања на истом нивоу са било којим 

путем, жељезницом или трамвајском пругом, бициклистичком стазом или 

пјешачком стазом. 
2 Непотпуни подаци за локалне путеве 
3 SЕЕТО (енг. South East Europe Transport Observatory) је регионална 

транспортна организација основана Меморандумом о разумијевању за развој 

регионалне мреже транспорта (MoU) потписаним 11. јуна 2004. године од 

стране влада Албаније, Босне и Херцеговине, Хрватске, Бивше 
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идентификовану SЕЕТО Меморандумом о разумијевању, 
треба посматрати као мултимодалну регионалну транс-
портну мрежу која је основа за реализацију транспортних 
инвестиционих програма. 

Поред тога, 27. аугуста 2015. године, током Самита 
западног Балкана 6 (WB6) одржаног у Бечу, представници 
WВ6 и Европске уније су постигли договор о индикативном 
проширењу Трансевропске транспортне мреже на Балкану. 
Као резултат тог споразума, цијела SЕЕТО свеобухватна 
мрежа је сада интегрисана у ТЕN–Т мрежу. Сходно томе, 
повезане ТЕN–Т мапе су у складу с тим ажуриране. 1 

Пратећи структуру са двоструким слојем ТЕN–Т мреже 
(Уредба ЕУ бр. 1315/2013), Анекс 1 WB6 2 споразума 
договореног на самиту у Бечу, јасно је успостављена основа и 
свеобухватна мрежа за земље западног Балкана. У том 
смислу, мапа приказује све дионице путева који су дио 
европске ТЕN–Т основне и свеобухватне мреже. 

 
 

 
Мапа 2 

Индикативно проширење ТЕN–Т друмске мреже на ЕУ 
сусједне земље на западном Балкану 
Извор: Директива (ЕУ) бр. 2016/758 

WВ6 Анекс 1 укључује листу "преидентификованих 
пројеката", тј. идентификовање приоритетних радова и 
студија ради побољшања квалитета инфраструктуре на 
продужетку ТЕN–Т коридора и основне мреже на западном 
Балкану. Што се тиче друмске мреже БиХ, сљедећи 
преидентификовани пројекти су идентификовани у Анексу 1 
WВ6: 

                                                                                                       
Југославенске Републике Македоније, Црне Горе и Србије и Мисије 

Уједињених народа на Косову и Европске комисије 
1 Сходно томе, Анекс III Уредбе (ЕУ) бр. 1315/2013 је допуњен Уредбом бр. 

2016/758 
2 Vienna (Беч) Западни Балкан Самир 2015 – Анекс 1 “повезивање” 

Медитерански коридор:
Радови за сљедеће дионице: 
Оџак – Свилај, 
Гранични прелаз и прекогранични мост Свилај на ријеци Сави, 
Оџак – Вукосавље – Подновље – Руданка – Добој југ; Тарчин – Коњиц; 
Мостар сјевер – Почитељ 

Остале дионице у основној мрежи
Радови на граничном прелазу и прекогранични мост Градишка преко ријеке 
Саве 

Листа преидентификованих пројеката наглашава значај 
прекограничних пројеката (БиХ – Хрватска) за имплемен-
тацију Медитеранског коридора и ТЕN–Т продужетка 
основне мреже. 

Агенда о повезивању 3, укључена и у Анекс 1 WB6, 
дефинише статус суфинансирања инвестиционих пројеката 
на западном Балкану у 2015. години. Сљедећа табела садржи 
два друмска пројекта садржана у Агенди о повезивању БиХ, 
гдје су наведени извор финансирања (међународна 
финансијска институција), вриједност инвестиције и 
додијељених субвенција. Ова табела, такође, приказује нови 
слој кодификације пројеката (CVc, R2а) повезаних са SЕЕТО 
коридором и рутама. 

Референца
Извор 

финансирања
Опис 

Инвестиција 
(милиони 
еура) 

Субвенција 
(милиони 
еура) 

WBIF CF 
1006 BIH 
ТRА 

ЕIB 

Медитерански коридор 
(CVc): Босна и Херцеговина 
– Друмска интерконекција са 

Хрватском 

109 22 

WBIF CF 
1009 BIH 
ТRА 

ЕIB 

Медитерански коридор 
(R2а): Босна и Херцеговина 

– Друмска интерконекција са 
Хрватском 

34,4 6,8 

Табела 1 
Инвестициони пројекти у БиХ у Агенди о повезивању 

Извор: Анекс 1 у WB6 
Сљедећа мапа приказује повезаност између ТЕN–Т и 

SЕЕТО свеобухватне мреже. У том смислу, мапа јасно истиче 
како SЕЕТО свеобухватне руте и коридори (R1, R2а, R2b, R3 
и Vц) чине дио Трансевропске транспортне мреже. Важно је 
напоменути да је индикативно проширење ТЕN–Т мреже 
западног Балкана груписано у "руте" и "коридоре" по SЕЕТО: 
потоњи су кодирани по усвојеној "традиционалној" 
кодификацији раније коришћеној од стране "Паневропских 
коридора". Дакле, "Коридор Vц" означава јужни продужетак 
бившег "Паневропског Коридора V". 

 
Мапа 3 

SЕЕТО свеобухватне руте и коридори 
Извор: SЕЕТО 

                                                                 
3 Ибидем. 
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Због образложења овог аспекта, сљедећа табела 
приказује све укључене дионице, наводећи одговарајући 
SЕЕТО коридор/руту чији су дио, као и њихове европске 
путне кодове: 

Пан-
европска 
рута 

Од До 
Удаље-
ност (км) 

Основна/свеобухва
тна ТЕN–Т 

дионица (као што 
је наведено ЕУ 
уредбама)

ЕУ 
пут 

R1 
Неум 

сјеверозапад 
Неум 

југоисток 
7 Основна Е65 

R2а 
Граница са 
Хрватском 

Градишка 4 Основна Е661

R2а Градишка Бања Лука 44 Основна Е661
R2а Бања Лука Јајце 76 Основна Е661
R2а Јајце Доњи Вакуф 34 Основна Е661
R2а Доњи Вакуф Травник 37 Основна Е661
R2а Травник Лашва 33 Основна Е661
R2b Сарајево Добро Поље 44,6 Свеобухватна Е762
R2b Добро Поље Фоча 31 Свеобухватна Е762

R2b Фоча 
Шћепан 
Поље 

21 Свеобухватна Е762

R3 Сарајево Пале 26 Свеобухватна Е761
R3 Пале Соколац 32 Свеобухватна Е761
R3 Соколац Рогатица 28 Свеобухватна Е761
R3 Рогатица Устипрача 18 Свеобухватна Е761
R3 Устипрача Вишеград 27 Свеобухватна Е761

R3 Вишеград 
Граница са 
Србијом 

20 Свеобухватна Е761

Vц 
Босански 
Шамац 

Вукосавље 20 Основна Е73 

Vц Вукосавље Добој 46,6 Основна Е73 
Vц Добој Маглај 37 Основна Е73 
Vц Маглај Зеница 58 Основна Е73 
Vц Зеница Лашва 8 Основна Е73 
Vц Лашва Високо 35 Основна Е73 
Vц Високо Подлугови 9 Основна Е73 
Vц Подлугови Семизовац 9 Основна Е73 
Vц Семизовац Сарајево 8 Основна Е73 
Vц Сарајево Блажуј 9 Основна Е73 
Vц Блажуј Тарчин 19 Основна Е73 
Vц Тарчин Коњиц 24 Основна Е73 
Vц Коњиц Јабланица 22 Основна Е73 

Vц Јабланица 
Мостар 

обилазница 1
51 Основна Е73 

Vц 
Мостар 

обилазница 1 
Мостар 

обилазница 2
20 Основна Е73 

Vц 
Мостар 

обилазница 2 
Буна (Жито-
мислић) 

10 Основна Е73 

Vц 
Буна (Жито-
мислић) 

Тасовчићи 
(Чапљина) 

16 Основна Е73 

Vц 
Тасовчићи 
(Чапљина) 

Дољани 9 Основна Е73 

Табела 2 
Дионице обухваћене у Паневропски коридор/руту као и 

трансевропску кодификацију путева 
Извор: SЕЕТО вишегодишњи планови (енг. MAP: Multi-

Annual Planning) за 2015. (МАP 2015) и 2016. (МАP 2016) 
годину/приоритетни пројекти за путеве 

Развојни план SЕЕТО свеобухватне мреже за 2015. 
годину је објављен на 10. годишњици SЕЕТО-а. План 
представља помак у Вишегодишњем регионалном 
транспортном планирању. Објављен након широких процеса 
консултација са релевантним заинтересованим странама, 
Вишегодишњи план 2015. је редизајниран како би органима 
за транспортно планирање и потенцијалним инвеститорима 
боље презентовао информације о политици и приоритетним 
инфраструктурним пројектима. 

Вишегодишњи план за 2015. годину разликује двије 
врсте приоритетних пројеката представљених у двије 
одвојене листе: 

- Приоритетни пројекти који испуњавају услове за 
финансирање – напредни пројекти за које је 

доступна свеобухватна оцјена, на основу 
извршене студије изводљивости и, ако је 
доступно, комплетна пројектна документација, у 
складу са ЕУ процедурама за програмирање и 
правилима набавке. 

- Приоритетни пројекти за припрему – пројекти 
који захтијевају пуну припрему пројеката и оцјену 
пројекта како би се утврдила њихова 
изводљивост. Ови пројекти нису спремни за 
реализацију, али средства су потребна за 
обављање потребних припремних радова. 

Један од највећих постигнутих резултата током SЕЕТО 
процеса сарадње је било широко прихватање нове SЕЕТО 
методологије за оцјењивање приоритетних пројеката 
усвојене у јулу 2012. године како би се регионалним 
учесницима и потенцијалним екстерним финансијерима 
пружио неутралан и конзистентан поглед на квалитет 
пројеката изабраних за реализацију SЕЕТО свеобухватне 
мреже. 

Пратећи методологију оцјењивања, SЕЕТО је у 
Вишегодишњем плану за 2015. годину представио листу 
приоритетних пројеката који су ажурирани у 
Вишегодишњем плану за 2016. годину. 

Највећи дио преидентификованих друмских пројеката 
Агенде о повезивању је сматрано "Приоритетним пројектима 
који испуњавају услове за финансирање" у Вишегодишњем 
плану SЕЕТО 2016, као релевантног за развој ТЕN–Т мреже. 
Те планиране инвестиције су представљене у сљедећој 
табели. Оне покривају изабране дионице 
преидентификованог Коридора Vц и руту 2а те једну 
дионицу на рути 2б. 

Паневро
пске 
руте 

Рефере
нца ка 
МАP 

15 или 
МАP 

16

Назив 
пројекта

ТЕN–Т 
мрежа 

Проције
њени 
трошак 

(милиони 
еура) 

Дуж
ина 

(км) 

SЕЕТО 
приорит
етни 

пројекат 

ТЕN–Т 
преидентифи

ковани 
пројекат 

Vц 
МАP 
2015 

Изградња 
дионице 
аутопута 
Оџак – 
Вуко-
савље – 
Подновље 
– Руденка 
- Добој југ

Основна 356 50 Да Да 

Vц 
МАP 
2016 

Изградња 
дионице 
аутопута 
Оџак - 
Свилај, 
гранични 
прелаз и 
преко-

гранични 
мост 
Свилај 
преко 
ријеке 
Саве 

Основна 109 11 Да Да 

Vц 
МАP 
2016 

Грађевин-
ски радови 

на 
дионици 
аутопута 
Тарчин – 
Коњиц 

Основна 400 21 Да Да 

Vц 
МАP 
2016 

Грађевин-
ски радови 

на 
дионици 
аутопута 
Мостар 

Основна 350 37 Да Да 
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сјевер - 
Почитељ 

R2а 
МАP 
2016 

Изградња 
прекогран
ичног 
моста 

Градишка 
преко 
ријеке 
Саве 

Основна 105 
 

Да Да 

R2b 
МАP 
2015 

Надоград
ња Брод 
на Дрини 
(Фоча) - 
Хум 

(Шћепан 
Поље) 

Свеобухв
атна 

62 23 Да Не 

Табела 3 
Листа приоритетних пројеката који испуњавању услове за 

ЕУ финансирање према SЕЕТО МАP 2016 
Извор: SЕЕТО МАP 2016 

SЕЕТО Вишегодишњи план 2016. укључује један 
друмски пројекат БиХ у листи "Приоритетних пројеката за 
припрему", наиме "Завршетак обилазнице Источно 
Сарајево" (87 км), који је већ укључен у SЕЕТО 
Вишегодишњи план 2015. Пројекат је дио ТЕN–Т основне 
мреже и SЕЕТО руте 3. Процијењени трошкови улагања за 
успјешност провођења је 391 милиона еура. 

Влада БиХ је 2016. године доставила ЕУ нову листу 
пројеката који испуњавају услове за финансирање, у виду 
продужетка Агенде о повезивању. Сљедећа табела приказује 
карактеристике друмског пројекта, њихову везу са списком у 
SЕЕТО Вишегодишњем плану 2016. и са 
преидентификованим пројектима. 

Рефе-
ренца 

Извор 
финан-
сирања 

Опис 

Инвес-
тиција 

(милион
и еура) 

Субвен-
ција 

(милион
и еура) 

SЕЕТО 
МАP 2016

ТЕN–Т 
преиденти

фи-
ковани 
пројекат

WB-IG01-
BIH-

TRA01 
ЕIB 

Коридор Vц 
"Изградња 
дионице 
аутопута 

Зеница сјевер 
(сјевер) – 

Жепче југ (југ)" 
– Под-дионица 
Понирак – 
Доња 

Грачаница 

149 19 Не Не 

WB-IG01-
BIH-

TRA02 
ЕIB 

Коридор Vц – 
Изградња 
дионице 
аутопута 

Мостар југ - 
Почитељ 

214,5 39 Да Да 

WB-IG01-
BIH-

TRA03 
ЕBRD 

Коридор Vц – 
Изградња 
дионице 
аутопута 

између петље 
Јоховац и 

петље Руданка, 
прикључак на 
пут Добој – 
Бања Лука 

420 69 Да Да 

Табела 4 
Листа приоритетних пројеката које је Влада БиХ доставила 

ЕУ за финансирање, 2016. 
Извор: Влада БиХ 

 
 

Као што је приказано у табели, листа укључује 
инвестиције (и припадајућу субвенцију) дионице аутопута 
Коридора Vц који и даље нису укључени у SЕЕТО 
Вишегодишњи план 2016. пројекте који испуњавају услове 
за финансирање, као ни у листу преидентификованих 
пројеката. 

2.2.1.2 ФБиХ 
Главне карактеристике друмске мреже на ентитетском 
нивоу: 

Постојећи путеви имају сљедеће карактеристике: 
- Укупна дужина аутопута у употреби је 92 км 
- Укупна дужина друмске мреже са двије траке је 

4.684 км: 
- Магистрална мрежа са двије траке је дуга 

2.137 км 
- Регионална мрежа са двије траке је дуга 

2.547 км 

Главна критична питања 

- Велики број магистралних и регионалних путева 
захтијевају значајне интервенције 

- Саобраћајна уска грла у већим градовима 
- Критични фактори на друмској мрежи: црне тачке, 

лоша геометрија, ниво развоја земље који не дозвољава 
одговарајућу реконструкцију 

Планиране инвестиције 

У циљу рјешавања наведених питања, потребно је 
неколико инвестиција како би се побољшао квалитет 
друмске мреже. У том смислу, ФБиХ предвиђа сљедеће 
интервенције, групиране по категорији путева: 

- Аутопутеви: 100 км брзих путева ће се 
надоградити у аутопут (са процијењеним укупним 
трошком од око 472 милиона еура). Главни 
проблем за развој аутопутева је постојећи модел 
финансирања 

- Магистрални путеви: Главне планиране 
интервенције се састоје од "Програма 
модернизације" који ће се развијати конкретно у 
кратком и средњем року 

a) Краткорочне инвестиције (у току 2016.-2020.) са 
процијењеним укупним трошком од око 165,72 
милиона еура (дијелом финансиране кроз кредит 
ЕIB-а/ WB-а од 100,72 милиона еура а остатак 
финансиран кроз ЕBRD) 

б) Средњорочне инвестиције са процијењеним 
укупним трошком од око 126,45 милиона еура ће 
се финансирати путем кредита ЕBRD-а 

Сљедећа мапа приказује приоритетне пројекте на 
мрежи аутопутева (плава) и брзих путева (жута), укључујући 
и пројекат за модернизацију магистралних путева до нивоа 
брзих путева (црвена). 
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Мапа 4 

Посљедња службена карта аутопутева и брзих путева 
Извор: Обрада од стране консултанта на основу 

информација добијених од ФМПиК и ЈП Аутоцесте, април 
2016. године 

Представљена мапа појашњава Програм модернизације 
магистралних путева 2016.-2020. 

 
Мапа 5 

Програм модернизације магистралних путева 2016.-2020. 
Извор: ЈП Цесте Федерације БиХ Сарајево 

2.2.1.3 Република Српска 
Главне карактеристике друмске мреже на ентитетском 
нивоу: 

Укупна дужина друмске мреже у Републици Српској је 
10.164,2 км. Цјелокупна мрежа је подијељена на сљедећи 
начин: 

- 32 км аутопута, које чини правац Градишка – 
Бања Лука (Е661) 

- 4.132 км магистрални и регионални путеви 

- 6.000 км локалних путева 
Преглед друмске мреже Републике Српске је 

представљен на сљедећој мапи: 

 
Мапа 6 

Друмска мрежа РС 
Извор: Измјене и допуне Просторном плану РС 2025. 

Главна критична питања 

Као што је већ споменуто, магистрални путеви имају 
укупну дужину од око 4.132 км: 

− 12,65% су макадамски путеви, које је потребно 
надоградити; осим тога 

− 26% мреже одликује коловоз ужи од 5м 
− 41% са нагибом преко 6% 
− 14% са нагибом од 10% 

Планиране интервенције 

Како би се превазишла главна уска грла и постигао 
развој мреже путева, сљедеће инвестиције и интервенције су 
планиране у РС-у: 

- Нове дионице укључене у Просторни план 
Републике Српске 1: 

- Надоградња одређених дионица магистралне и 
регионалне мреже путева са шљунком (нпр. М5 
Месићи – Прача, М8 Фоча – Викоц итд.) које 
захтијевају комплетну реконструкцију 

- Планирани брзи путеви: 
- Лукавица – Пале – Соколац – Рогатица – 

Устипрача – Вишеград – граница са Републиком 
Србије (SЕЕТО Рута 3) 

- Бијелјина – Зворник – Соколац 
- Требиње – Гацко – Фоча – Устипрача – Вишеград 
- Приједор – Козарска Дубица – Доња Градина 
- Бања Лука – Челинац – Котор Варош – Ободник 
У складу са Допунама Просторног плана Републике 

Српске до 2025. године и плановима управљања јавним 
путевима, у будућем развојном периоду наставиће се са 
трансформацијом друмског транспорта у интересу повећања 
поузданости, доступности и ефикасности. Осим 
континуираног програмираног одржавања, рехабилитације и 

                                                                 
1 Измјене и допуне Просторног Плана РС 2025. ‘’Службени гласник РС’’, 

бр. 15-2015., у даљњем тексту: Просторни План РС  
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модернизације по дефинисаним приоритетима, у наредном 
периоду неопходно је изградити и модернизовати 
магистралну и регионалну друмску мрежу у Републици 
Српској. Као приоритети изградње издвајају се руте: 

- Магистрални пут М-18 Брод на Дрини (Фоча) – 
Хум (Шћепан Поље) (Рута 2б) 

- Магистрални пут Р-435 Невесиње – Берковићи 
- Магистрални пут Р-405 Бронзани Мајдан – 

међуентитетска граница РС/ФБиХ 
- Магистрални пут Р-477 Горњи Подградци – 

Мраковица 
- Магистрални пут Р-413 Котор Варош - Митровићи 

(Кнежево) 

 
Мапа 7 

Уска грла и критична мјеста 
Извор: Измјена и допуна Просторног плана Републике 

Српске до 2025. 
У наредном периоду, у складу са Измјенама и допунама 

Просторног плана Републике Српске до 2025. године, 
планирано је да се изграде обилазнице око већих 
регионалних центара у Републици Српској. 

Наведени приоритети за изградњу друмске мреже и 
обилазница ће се имплементирати у складу са годишњим 
плановима и финансијским могућностима. 

2.2.1.4 Брчко дистрикт 
Главне карактеристике друмске мреже Дистрикта 

- Укупна мрежа: 870 км; магистрални путеви 37 км, 
регионални путеви 40 км, локални и неразврстани 
путеви 500 км, улице 293 км 

- Асфалтирање: 580 км асфалтирано и 290 км 
неасфалтираних путева (углавном локални и 
неразврстани) 

- Мрежа магистралних путева: 37 км; М14.1 Лончари - 
Бијељина (главни транзитни правац кроз градско 
подручје Брчко) и М1.8 Орашје - Тузла (на западној 
периферији БД); стандарди магистралних путева: 
појединачни путеви са двије траке, 6-7 м ширине 

 
 
 

- Мрежа регионалних путева: 40 км; Р458 Брчко - 
Лопаре и Р460 Брчко - Грачаница; стандард 
регионалних путева: појединачни путеви са двије траке, 
6 м ширине 

- Мрежа локалних путева: цца. 170 км; стандард 
локалних путева: појединачни коловоз, 4-5 м ширине 

Главна критична питања 

- Најкритичније уско грло се односи на М14.1 у урбаном 
подручју Брчког, јер је главни запад – исток транзитни 
правац у Бијељини и даље за сва возила, укључујући и 
тешке камионе 

- Лоше стање тротоара на магистралним и регионалним 
путевима (честе пукотине и неравнине) 

- Значајан дио локалних путева је неасфалтиран 

Планиране интервенције 

Како би се превазишла главна уска грла и постигао 
развој мреже путева, у Дистрикту су планиране сљедеће 
инвестиције и интервенције: 

- Нове дионице: 
- Изградња обилазнице запад – исток која ће 

имати улогу усмјеравања тока транзитног 
транспорта из градског подручја Брчког 
(стандарди магистралних путева за 80км/х, 
дужине 18 км) 

- Изградња аутопута Тузла – Орашје (50 км 
пролази кроз БД, укључујући повезнице на 
постојеће путне мреже) 

- Аутопут Тузла – Орашје: Горица – Брка – 
Дубраве; имплементација пројекта је 
планирана, али још није почела 

- Обилазница: Горице – Грбавица – Чађавац – 
Гредице; имплементација пројекта је почела 

- Рехабилитација / Реконструкција: 
- Реконструкција и рехабилитација асфалта на 

постојећим магистралним и регионалним 
путевима 

- Асфалтирање и обнова неасфалтираних 
локалних путева 

- Рутинско одржавање, укључујући и зимско 
одржавање: 1,5 милиона КМ + 1 милиона 
КМ годишње 

- Реконструкција застарјелог асфалта: 1 
милион КМ годишње 

2.2.2 Друмски транспорт, флота друмских возила и 
безбједност на путевима 
2.2.2.1 Друмски ток 

Сљедећа мапа приказује мрежу магистралних путева у 
БиХ (расподјела протока возила на друмској мрежи) током 
2014. Као што можемо видјети на мапи, чворови 
магистралних путева су у подручјима око великих градова у 
БиХ: Сарајево, Бања Лука, Тузла и Мостар. 

Осим тога, видимо да је вертикални транспортни ток 
фреквентнији од хоризонталног транспортног тока обзиром 
на чињеницу да су највећи градови вертикално 
позиционирани. Јединица мјере тока транспорта је просјечни 
годишњи дневни транспорт. 
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Мапа 8 

Мапа интензитета на магистралним путевима БиХ 
(Просјечни годишњи дневни транспорт, ААДТ) 

Извор: Бројање транспорта на магистралним путевима у 
2014. години 

http://www.jpcfbih.ba/ba/publikacije/Brjanje_sa-
bracaja_F_BiH_2014.pdf 

2.2.2.2 Друмски транспорт путника: возни парк и 
транспорт 
Сљедећи графикони приказују историјски тренд 

друмског транспорта у БиХ. У 2011. и 2012. години, БиХ је 
имала највећи број возила у задњих 6 година. У 2010. и 2015. 
години, БиХ је имала приближно исти број возила. Број 
лаких возила се значајно не разликује у задњих 6 година. 
Број пређених километара има тренд раста. 

 
Графикон 8 

Историјски тренд друмског транспорта у БиХ – број 
регистрованих моторних возила, 2010.-2015. (у хиљадама) 

Извор: Агенција за статистику БиХ 

 

Графикон 9 
Историјски тренд друмског транспорта у БиХ – возила*км, 

2010.-2015. (у милионима) 
Извор: Агенција за статистику БиХ 

Главна полазишта - одредишта су дионице: 
− Сарајево – Тузла 
− Зеница – Травник 
− Зеница – Добој 
− Бања Лука – Градишка 
− Сарајево – Мостар 
− Брчко – Бијељина 
− Травник – Бихаћ 
Док је број регистрованих моторних возила (Графикон 

8) био стабилан у протекле три године (повећање од +6%), 
показатељ возила*км је порастао за +20% (Графикон 9). То 
значи да су се у недавној прошлости возила више користила 
него прије. 

Сљедећи графикон приказује број регистрованих 
моторних возила по врсти у БиХ (2006.-2015.). Као што смо 
већ споменули у тексту изнад, највећи број возила у БиХ у 
посљедњих 10 година (као што је приказано испод) је био у 
години 2011. и 2012. 

 
Графикон 10 

Број регистрованих моторних возила у БиХ (2006.-2015.) 
Извор: IDDЕЕА, БИХАМК, Сарајево 

2.2.2.3 Теретни друмски транспорт: возни парк и 
транспорт 

Сљедећи графикон приказује историјски тренд 
теретног транспорта у БиХ. Графикон приказује тренд раста 
у посљедњих 6 година за тоне превезене возилима. Исто 
важи и за показатељ који приказује пређене километре 
возила у теретном транспорту. Број теретних возила је 
достигао свој максимум у 2012. години, али број је углавном 
остао исти у посљедњих 6 година. 

Док је број камиона (Графикон 11) био стабилан у 
протекле три године (незнатно повећање од +5%), обим 
превезеног терета порастао је за +21%. То значи да су се у 
недавној прошлости возила више користила него прије. 

 
Графикон 11 

Количина превезеног терета у БиХ, 2010.-2015. (у 
милионима тона) 

Извор: IDDЕЕА, БИХАМК, Сарајево 
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Графикон 12 

Количина превезеног терета у БиХ, 2010.-2015. (у 
милијардама тона*км) 

Извор: IDDЕЕА, БИХАМК, Сарајево 
Главна полазишта - одредишта су дионице: 
− Сарајево – Тузла 
− Зеница – Травник 
− Зеница – Добој 
− Бања Лука – Градишка 
− Сарајево – Мостар 
− Брчко – Бијељина 
− Травник – Бихаћ 

2.2.2.4 Безбједност 
Саобраћајне несреће 

Сљедећи графикон приказује историјски тренд 
саобраћајних несрећа у БиХ. Број несрећа је нижи него у 
2010. години, када је број несрећа достигао свој максимум у 
посљедњих 5 година (2015. година није укључена). Број 
несрећа с повријеђеним лицима се мијењао током овог 
периода, а 2010. године број је приближно исти као у 2014. 
години. 

Битно је споменути да и упркос повећању броја возила, 
број саобраћајних несрећа је остао непромијењен. 

 
Графикон 13 

Историјски тренд саобраћајних несрећа (у хиљадама), 2010.-
2015. 

Извор: IDDЕА; БИХАМК 
Стратегија безбједности друмског транспорта у БиХ: 

унутрашњи институционални оквир, политичка ситуација и 
неадекватан однос надлежних и одговорних институција 
према проблему друмског транспорта су узроковали да БиХ 
још увијек нема стратегију безбједности друмског 
транспорта. 

Такође, унутрашњи институционални оквир и 
политичка ситуација у прошлости су узроковале усвајање 
сљедећих стратегијских докумената који се односе на 
безбједност друмског транспорта у БиХ: 

- Основе безбједности друмског транспорта у 
ФБиХ (2008.-2013.) 

- Стратегија за безбједности друмнског транспорта 
у РС (2009.-2013.), (2013.-2022.) 

Трошкови саобраћајних несрећа у БиХ: социјално-
економски губици који произлазе из саобраћајних несрећа у 
ФБиХ су израчунати примјеном бруто производа или методе 
људског капитала (призната методологија која се користи у 
многим земљама). Овим се процјењују трошкови 
администрације, лијечења повријеђених, штете на имовини и 
изгубљена продуктивност погинулих и озлијеђених, а 
укључује накнаду за бол, тугу и патњу. 

Детаљи о овим показатељима су презентовани на 
наредна три графикона: 

 
Графикон 14 

Појединачни губици настали за сваку саобраћајну жртву по 
тежини (у хиљадама КМ/ЕУР) 

Извор: WВ; Извјештај о трошковима саобраћајних несрећа у 
ФБиХ и РС 

 
Графикон 15 

Појединачни губици настали за сваку саобраћајну несрећу 
по тежини (у хиљадама КМ/ЕУР) 

Извор: WВ; Извјештај о трошковима саобраћајних несрећа у 
ФБиХ и РС 
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Графикон 16 

Процијењени годишњи губици у бх. економији – на бази 
2010. године (у хиљадама КМ) 

Извор: WВ; Извјештај о трошковима саобраћајних несрећа у 
ФБиХ и РС 

Безбједност на друмској мрежи 

Сљедећа мапа приказује идентификоване црне тачке на 
аутопутевима и другим главним путевима у БиХ који су 
резултат студија и истраживања. 

 
Мапа 9 

Идентификоване црне тачке на аутопутевима и другим 
великим путевима у БиХ 

Извор: Студија приоритета реконструкција и обнове црних 
тачки на магистралним путевима у ФБиХ; истраживање и 

уређивање аутора, 2010. 

2.2.3 Регулатива 

Управљање друмском мрежом у БиХ се проводи у 
складу са различитим нивоима надлежности: 

- ФБиХ: Магистралним путевима управљају 
ентитетске друмске компаније, ЈП Цесте ФБиХ, у 
складу са њиховом територијалном и 
административном надлежношћу. Начин 
управљања регионалним путевима се разликује у 

односу на магистралне путеве. Заправо, у ФБиХ 
кантони су одговорни за управљање регионалним 
путевима, а имплементирани су од стране 
кантоналне дирекције за путеве преко 
одговарајућих кантоналних министарстава. 
Аутопутевима управља ЈП Аутоцесте ФБиХ. 

- РС: ЈП Путеви РС има надлежност над 
регионалним путевима. Поред тога, дирекција има 
надлежност над локалним путевима у оквиру 
територије РС, који посједује ентитетски карактер. 
Локалном путном мрежом управљају релевантне 
општинске власти у директној сарадњи са 
кантоналним властима у ФБиХ и ЈП Путеви РС. 
Аутопутевима управља ЈП Аутопутеви РС. 

- БД: Одјел за јавне послове Брчко дистрикта врши 
надзор, управљање, одржавање и заштиту јавних 
путева, као и објеката на тим путевима. 
Управљање, одржавање и заштита јавних путева и 
дијелом некатегоризованих путева, који се 
утврђују посебном одлуком, су у надлежности 
Владе Брчко дистрикта БиХ. 

2.2.3.1 Регулаторни оквир на државном нивоу 

У оквиру МКТ БиХ налази се Сектор за транспорт са 
Одсјеком за друмски транспорт и Сектор за транспортну 
инфраструктуру, припрему и имплементацију пројеката 
са Одсјеком за путеве, жељезнице, пловне путеве, луке и 
цјевоводе и Јединицом за имплементацију пројеката (ПИУ). 
Кључне улоге МКТ БиХ у овом тренутку су: 

- Израда закона и других правних аката за друмски 
транспорт, укључујући и међународне споразуме 
(билатерални и мултилатерални) 

- Праћење стања и провођење међународних 
конвенција и споразума који се односе на друмски 
транспорт 

- Праћење међународног и међуентитетског 
друмског транспорта 

- Координација у имплементацији главних путних 
пројеката (нпр. аутопут на Коридору Vц) 

- Учешће у релевантним међународним 
организацијама (SЕЕТО, CЕМТ итд.) 

- Учешће у развоју политике у координацији са 
ентитетима и Брчко дистриктом 

Сљедећи закони представљају правни оквир за 
управљање и развој путева у БиХ: 

- Закон о министарствима и другим органима 
управе Босне и Херцеговине (2003. године) 
дефинише сљедеће одговорности Министарства 
комуникација и транспорта БиХ које се односе на 
путеве: 
- Политика и регулисање заједничких и 

међународних комуникационих уређаја 
- Међународни и међуентитетски транспорт и 

инфраструктура 
- Припремање уговора, споразума и других 

аката из области међународних и 
међуентитетских комуникација и транспорта 

- Односи са међународним организацијама из 
области међународних и међуентитетских 
комуникација и транспорта 

- Припрема и израда стратешких и планских 
докумената из области међународних и 
међуентитетских комуникација, транспорта, 
инфраструктуре и информационих техноло-
гија 
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- Закон о безбједности путева (децембар 2005. 
године) дефинише опште услове безбједности на 
путевима, правила друмског превоза, саобраћајне 
знакове и ознаке, ограничења у саобраћају, 
одговорности у случају саобраћајних несрећа, 
одредбе за возаче, одредбе за возила, посебне 
безбједносне мјере итд. 

- Закон о међународном и међуентитетском 
друмском транспорту БиХ (децембар 2001. 
године) дефинише услове за друмски транспорт 
путника и робе у међународном и 
међуентитетском транспорту, инспекцијског 
надзора и сл. 

- Споразум између ФБиХ и РС о оснивању 
заједничке корпорације путне инфраструктуре 
(BRIC) као дио транспортне корпорације 
(2001); кључна улога BRIC-а је била оснивање 
институционализоване сарадње између два 
ентитета у области путне инфраструктуре и 
обезбјеђења капацитета за доношења одлука како 
би се обезбиједио несметан, безбједан и редован 
друмски транспорт кроз цијелу БиХ. Остале улоге 
дефинишу BRIC као "тржиште путева и регулатор 
безбједности". То подразумијева и усклађивање у 
развоју инфраструктуре приоритетних путева 
међународне и међуентитетске релевантности, 
првенствено циљајући путеве Е коридора у земљи 
(у то вријеме, земља није имала аутопутеве и брзе 
пуртеве). Сједиште BRICA-а је било у Бањој 
Луци. Позиција BRICA-а није оснажена, већ 
умањена усљед стварања засебних ентитетских 
компанија за аутопутеве и магистралне путеве 

Сљедећа табела илуструје главна регулаторна питања у 
БиХ 
Главна регулаторна 
питања 

Опис  

Успоставити систем 
наплате накнаде за 
коришћење путева и 
адекватан и стабилан 
извор средстава за 
одржавање 

Кораци које треба провести ради имплементације 
класификације мреже широм земље, која је 
базирана на техничким стандардима, већ 
договореним између ентитета у погледу 
дизајнирања међуентитетских и међународних 
путева од регионалног значаја (SЕЕТО). 
С обзиром да BRIC није био укључен у припрему 
техничких стандарда за дизајн, одржавање, 
надгледање и изградњу путева и аутопутева, 
договорених између ентитета, дата је препорука за 
успостављање механизма за обезбјеђење 
координације за питања безбједност на путевима 
(хармонизација у регулисању питања безбједности 
на путевима). 
Успостављање система финансирања за 
одржавање путева од стране оба ентитета са циљем 
да се: (и) обезбиједи адекватан и безбједан извор 
средстава за одржавање; (ии) успостави систем 
наплате накнаде за коришћење путне мреже; (иии) 
обезбиједи одговорност ентитетских власти за 
имовину која је везана за путеве. 
Развој заједничких политика за провођење 
правила о емисији штетних гасова за моторна 
возила, договорених на државном нивоу. 

Охрабрити партнерство 
између приватног и 
јавног сектора (ЈПП) 
или концесионе шеме за 
прибављање капитала 
неопходног за изградњу 
путева 

Развој заједничких критерија за одређивање 
приоритетних инвестиционих пројеката за путеве 
како би се избјегло прецјењивање пројеката. 
Успостављање оквира за тендере приликом 
уговарања концесија, што је услов за обезбјеђивање 
комерцијалне ефикасности у дизајнирању, изградњи
и оперативним фазама путних пројеката. 
Оспособити ентитете да преговарају о сету 
сложених уговорних обавеза у оквиру концесионе 
шеме, што чини изградњу инфраструктуре много 
сложенијом у односу на путне пројекте 
финансиране од стране државе. 

2.2.3.2 ФБиХ 
Регулаторни органи 

- Министарство промета и комуникација ФБиХ 
(ФМПиК) обухвата сектор за друмски транспорт и 
сектор за путну инфраструктуру. Тренутне кључне 
функције обухватају: 

- Израду закона и других правних аката за друмски 
транспорт 

- Управљање и праћење провођења закона за 
одговорности додијељене од стране тренутне власти 

- Учестовање у координацији за имплементацију 
пројеката од међународног и међуентитетског значаја 
(Коридор Vц) 

- Израда стратегијских планова и инфраструктурних 
пројеката везаних за путеве 

Управљање инфраструктуром 

- ЈП Аутоцесте ФБиХ управља инфраструктуром 
аутопутева и брзих путева у ФБиХ 

- ЈП Цесте ФБиХ одговорно је за инфраструктуру 
магистралних путева 

- Остали релевантни органи: 
- Јавне установе за регионалне путеве (у кантонима 

Унско-сански, Тузлански, Западнохерцеговачки) 
- Административне јединице у оквиру кантоналних 

министарстава (остали кантони) 

Финансирање путне инфраструктуре 

Инвестирање у инфраструктуру путева је директно 
везано за субвенције које омогућавају одржавање и узимање 
кредита. Субвенције за путеве су подијељене према 
сљедећем моделу: 

- Аутопутеви: 35 милиона еура за гориво 
(сервисирање кредита) + 14 милиона еура за 
путарине 

- Ресурси акциза на гориво (гориво, регистрација 
итд.): 
- 40% магистрални путеви 
- 39% регионални путеви 
- 21% локални путеви 

Министарство је иницирало нове акцизе (на гориво): 
- 0,05 еура/литара за аутопутеве 
- 0,025 еура/литара за магистралне путеве 

Главна регулаторна питања за друмски транспорт: 

Наведени органи су одговорни за управљање, 
изградњу, обнову и одржавање путева на својој територији. 

Сљедећи закони представљају правни оквир за 
управљање путевима и развој у ФБиХ: 

- Закон о федералним министарствима и другим 
органима управе ФБиХ ("Службени лист 
Федерације БиХ", бр. 58/02,19/03, 38/05, 2/06, 8/06, 
61/06) дефинише одговорности Министарства 
промета и комуникација Федерације БиХ везано 
за путеве, административне и професионалне 
послове за друмски транспорт, безбједност на 
путевима и контролу, осим за међународни и 
међуентитетски транспорт и инфраструктуру. 

- Закон о путевима у ФБиХ ("Службени лист 
Федерације БиХ", бр. 12/10, 16/10, 66/13) 
дефинише правила за управљање, планирање, 
финансирање, изградњу, реконструкцију, 
одржавање и заштиту јавних путева, јавно-
приватно партнерство везано за путеве и 
провођење мониторинга. 

- Закон о аутопуту Коридор Vц ("Службени лист 
Федерације БиХ", бр.18/13) 
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- Закон о друмском превозу ФБиХ ("Службени 
лист Федерације БиХ", бр. 28/06) дефинише 
услове за друмски превоз путника и робе у оквиру 
Федерације БиХ 

- Закон о јавним предузећима у Федерацији БиХ 
("Службени лист Федерације БиХ", бр. 8/02, 81/08, 
22/09) 

Главна регулаторна питања која нису у потпуности 
ријешена од стране релевантних власти обухватају: 

- Усклађивање са политикама Европске уније за 
безбједност на путевима, с обзиром на врло 
високу стопу смртности, не само гледајући 
регулаторни оквир већ и на практична рјешења за 
имплементацију (гдје је потребно извршавање), те 
проширења 

- Регулаторни оквир за путарине 
- Финансирање путне инфраструктуре 

2.2.3.3 Република Српска 
Регулаторни орган 

- Министарство саобраћаја и веза (МКТ РС) је 
ентитетски орган управе, чије су надлежности утврђене 
Законом о републичкој управи ("Службени гласник 
РС", бр. 118/08). Министарство врши управне и друге 
стручне послове из домена своје надлежности. Оно је 
одговорно за послове које се односе на: друмски 
транспорт и јавне путеве, жељезнички саобраћај, 
ваздушни саобраћај, ријечни и језерски транспорт, 
безбједност ријечног и језерског транспорта, услуге 
претовара, систем веза, радиовезе, поштански, 
телеграфски и телефонски саобраћај, 
телекомуникације, телекомуникациону 
инфраструктуру, координацију и друге послове. 

- Агенција за безбједност саобраћаја Републике 
Српске, основана 2011. године као управна 
организација у саставу Министарства саобраћаја и веза, 
основана је Законом о безбједности саобраћаја 
Републике Српске, одлуком Владе Републике Српске. 

Управљање инфраструктуром 

- Јавно предузеће Путеви Републике Српске основано 
је 1992. године као Дирекција за путеве Републике 
Српске. Ово јавно предузеће је задужено за 
организацију планирања и пројектовања у изградњи 
магистралних и регионалних путева, организацију 
финансирања, изградњу, реконструкцију, одржавање и 
заштиту мреже магистралних и регионалних путева у 
Републици Српској, те вођење јединствене базе 
података о истој мрежи. 

- Јавно предузеће Аутопутеви Републике Српске 
основано је 10.11.2006. године када је Влада Републике 
Српске донијела Одлуку број 04/1-012-2323/06 о 
оснивању јавног предузећа Аутопутеви Републике 
Српске са циљем управљања аутопутева и брзих путева 
у Републици Српској. Ово јавно предузеће је задужено 
за организацију планирања и пројектовања у изградњи 
аутопутева и брзих путева, организацију финансирања, 
изградњу, реконструкцију, одржавање и заштиту мреже 
аутопутева и брзих путева у Републици Српској, те 
вођење јединствене базе података о истој мрежи. 

Финансирање путне инфраструктуре 

Извори средстава за финансирање јавних путева 
дефинисани су одредбама члана 61-65 Закона о јавним 
путевима ("Службени гласник Републике Српске", бр. 
89/13). 

Активности финансирања, заштите планирања и израде 
докумената, технички и технолошки захтјеви за изградњу, 
реконструкцију, обнову, одржавање, заштиту и употребу 
јавних путева су одговорности управитеља пута. 

Извор прихода јавних компанија су: 
- Накнада за путеве, садржана у малопродајној 

цијени нафтних производа (ЈП Путеви Републике 
Српске и ЈП Аутопутеви Републике Српске) 

- Накнада за јавне путеве, која се плаћа приликом 
регистрације возила и приколица (ЈП Путеви 
Републике Српске) 

- Накнада за разне дозволе (ЈП Путеви Републике 
Српске и ЈП Аутопутеви Републике Српске) 

- Наплата путарина (ЈП Аутопутеви Републике 
Српске) 

Поред наведених извора прихода, управљање јавним 
путевима се финансира из кредита и донација. 

Главна регулаторна питања за друмски транспорт: 

Сљедећи закони представљају правни оквир за 
управљање и развој путева у Републици Српској: 

- Закон о министарствима Републике Српске 
(октобар 2002.) дефинише одговорности 
Министарства саобраћаја и веза Републике Српске 
које су релевантне за путеве; административни и 
професионални послови за друмски транспорт и 
безбједност у саобраћају, као и управљање и 
координацију политика у складу са законима РС и 
БиХ. 

- Закон о јавним путевима у Републици Српској 
(октобар 2013.) дефинише правни положај за 
управљање путевима, планирање, финансирање, 
изградњу, реконструкцију, одржавање и заштиту 
јавних путева, јавно-приватно партнерство (ЈПП) 
на путевима и провођење мониторинга. 

- Закон о безбједности у саобраћају Републике 
Српске (јуни 2011.) дефинише безбједност у 
саобраћају, успостављање Одбора за безбједност у 
саобраћају, Агенције за безбједност у саобраћају, 
израду стратегија и планова везаних за 
безбједност у саобраћају итд. 

- Закон о друмском транспорту у Републици 
Српској (новембар 2008.) дефинише услове за 
транспорт путника и роба у Републици Српској. 

Главна законска питања која нису у потпуности 
ријешена од стране надлежних институција обухватају: 

- Законски оквир је дјелимично усклађен са 
прописима Европске уније. Транспонирани су и 
примјењују се одређени прописи и стандарди ЕУ, 
што је видљиво кроз законске и подзаконске акте, 
као што су: 
- Одлука Савјета 93/704/ЕЗ од 30.11.1993. о 

изради базе података Заједнице о несрећама 
у друмском саобраћају; 

- Директива 2008/96/ЕЦ Европског 
парламента и Савјета Европе, донијета 
19.11.2008. о управљању безбједности путне 
инфраструктуре; 

- Директива 96/96/ЕЦ, донијета 20.12.1996. о 
усклађивању закона у земљама чланицама о 
тестирању исправности путева за моторна 
возила и њихове приколице; 

- Директива 2006/38/ЕЦ Европског 
парламента и Савјета Европе, измијењена 
17.5.2006. године; 



Broj 71 - Stranica 90 S L U Ž B E N I   G L A S N I K   B i H Petak, 23. 9. 2016. 

- Директива 1999/62/ЕЦ о наплати накнаде за 
коришћење одређене инфраструктуре од 
стране тешких теретних возила; 

- Уредба Савјета (ЕЕЗ) 3820/85, донијета 
20.12.1985. о уједначавању одређених 
социјалних прописа везаних уз друмски 
транспорт, ОЈ Л 370 31/12/1985; 

- Уредба Савјета (ЕЕЗ) 881/92, донијета 
26.3.1992. о приступу на тржиште у 
друмском превозу роба у оквиру Заједнице, 
од или према територију државе чланице или 
у прелазу преко територија једне или више 
држава чланица. ОЈ Л095, 09/04/1992; 

- Уредба Савјета (ЕЕЗ) 684/92, донијета 
16.3.1992. о јединственим правилима 
међународног превоза путника обичним и 
путничким аутобусима. ОЈ л 074, 20/03/1992; 

- Директива 96/26/ЕЗ, донијета 29.4.1996. о 
приступу у дјелатност друмскијх превозника 
путника и друмских превозника роба, те 
узајамном признавању диплома, 
свједочанстава и осталих доказа о 
формалним квалификацијама у циљу 
омогућавања тим превозницима права на 
слободу оснивања предузећа у националном 
и међународном превозу, ОЈ 124, 23/05/1996; 

- Директива 98/76/ЕЗ, донијета 1.10.1998. 
којом се мијења Директива 96/26/ЕЗ о 
приступу у дјелатност друмских превозника 
путника и друмских превозника роба, те 
узајамном признавању диплома, 
свједочанстава и осталих доказа о 
формалним квалификацијама у циљу 
омогућавања тим превозницима права на 
слободу оснивања предузећа у националном 
и међународном превозу, ОЈ Л 277 
14/10/1998; 

- Уредба Савјета (ЕЗ) 11/98, донијета 
11.12.1998. којом се мијења Уредба (ЕЕЗ) 
684/92 о јединственим правилима 
међународног превоза путника обичним и 
путничким аутобусима, ОЈ Л 004. 

- Нови закон о друмском транспорту је планиран са 
циљем даљег усклађивања са регулативом ЕУ 
Финансирање путне инфраструктуре 

Управљање путне мреже укључује планирање: 
- Изградње, реконструкције и одржавање јавних 

путева; 
- Инвестирање у изградњу и реконструкцију јавних 

путева; 
- Организацију експерта за контролу изградње, 

реконструкције, одржавања и заштиту јавних 
путева; 

- Заштиту јавних путева; 
- Организацију и провођење професионалних 

активности у изградњи, реконструкцији, 
одржавању и заштити јавних путева; 

- Додјељивање задатака одржавања јавних путева; 
- Коришћење јавних путева (организација и 

контрола прикупљања накнада за јавног пута, 
провођење јавне власти и слично), обиљежавање 
јавних путева и вођење евиденције о јавним 
путевима и транспортно-техничким подацима за 
ове путеве; 

- Праћење безбједности на путу, контрола и 
праћење пута за безбједно и несметано одвијање 
саобраћаја; 

- Уклањање недостатака који доводе до 
саобраћајних несрећа. 

2.2.3.4 Брчко дистрикт 
Регулаторни орган 

- Влада Брчко дистрикта – Одјел за јавне послове: 
припрема планова за обнову, надоградњу и изградњу 
путева у Дистрикту, укључујући и финансирање 

Управљање инфраструктуром: 

- Савјет за безбједност собраћаја Брчко дистрикта: 
разматрање и анализа стања безбједности на путевима у 
Брчко дистрикту и препоруке за мјере безбједности на 
путевима у Одјелу за јавне послове 

- Јавно предузеће Путеви Брчко дистрикт је 
одговорно за путну инфраструктуру у Брчко дистрикту 
и провођење планова одобрених од стране Владе Брчко 
дистрикта (Одјел за јавне послове) 

Главна регулаторна питања за друмски транспорт: 

Наведени закони представљају правни оквир за 
управљање и развој путева у Брчко дистрикту: 

- Закон о путевима Брчко дистрикта (септембар 
2004.) дефинише правни статус компанија 
задужених за управљање и одржавање путева, 
планирање, финансирање, изградњу, обнову, 
одржавање и заштиту јавних путева, јавно-
приватно партнерство у друмском транспорту и 
његово праћење. Измјене из 2013. године су 
примијењене од стране ЈП Путеви Брчко 
дистрикта. 

- Закон о безбједности саобраћаја на путевима 
Брчко дистрикта (март 2007.) дефинише питања 
безбједности у саобраћају, успостављање Савјета 
за безбједност у саобраћају и друга питања 
безбједности у саобраћају, која се односе на 
област Брчко дистрикта. 

- Закон о превозу у друмском транспорту Брчко 
дистрикта (фебруар 2006.) дефинише услове за 
друмски превоз путника и роба у Брчко 
дистрикту. 

- Закон о јавним предузећима Брчко дистрикта 
Главна регулаторна питања која нису у потпуности 

регулисана постојећом легислативом су приказана у 
наставку: 

- Услови за путеве; управљање путевима са три 
главне функције (планирање, финансирање и 
имплементација) 

- Захтјеви безбједности у саобраћају, одговорности 
учесника у друмском транспорту, креирање улоге 
Савјета за безбједност у саобраћају 
- Услови за превоз путника и роба на путевима 

у Брчко дистрикту 
- Правила и одговорности у јавним предузе-

ћима 

2.2.4 Технологија 
IPS – Интелигентни транспортни систем 

Представљање интелигентног транспортног система 
(IPS) је планирано у Републици Српској. Он би требао да 
понуди корисницима путева сет услуга. Ове услуге су 
представљене пружањем правовремених информација 
корисницима, на основу којих се може направити 
одговарајућа оптимизација путовања, повећање безбједности 
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и ефикасности транспорта путника и роба, као и било које 
друге области. 

На изграђеној аутопута Градишка – Бања Лука Е-661 и 
аутопуту Бања Лука – Добој (у изградњи) предвиђено је 
увођење Система за надзор, управљање и контролу 
транспорта (УНКТ) или IPS. 

Аутопут Градишка – Бања Лука је дио руте 2а: Окучани 
– Градишка – Клашнице – Бања Лука - Доњи Вакуф – 
Лашва. Овај правац је директна веза између Коридора Vц и 
Коридора X. Предвиђено је да се сви подсистеми овог 
Система интегришу у Центар за одржавање и контролу 
транспорта Лакташи, а очекује се да ће наведени центар бити 
у функцији за двије године. С тим у вези, обе дионице биле 
би контролисане из истог контролног центра Лакташи. 

Са друге стране, изградња Центра за УНКТ у Јаховцу 
(Кладари) код Добоја је завршена, а опрема ће бити 
инсталисана у наредна три мјесеца. Овај центар ће бити 
надлежан за управљање, надзор и контролу одвијања 
транспорта на дионици аутопута Прњавор – Добој и 
планираној дионици аутопута Коридора Vц кроз Републику 
Српску. 

Телематичка системска опрема састоји се од више 
компоненти, као што су: 
- Подсистеми за управљање саобраћајем и саобраћајном 

сигнализацијом која надзире саобраћајне токове 
индуктивним петљама или камерама, дојављују 
евентуалне кварове на сигнализацији или ванредне 
ситуације у саобраћају, те на основу уграђених 
алгоритама обављају усклађивање саобраћаја; 

- Подсистеми за контролу метеоролошких услова (често 
у оквиру система УНКТ) који прикупљају информације 
о временским приликама на аутопуту и стању 
површине пута; 

- Подсистеми за управљање путевима и ванредним 
ситуацијама који контролишу, усмјеравају и упозо-
равају учеснике у саобраћају да би тиме побољшали 
проток људи и роба. 
У Брчко дистрикту IPS систем не постоји и, како 

тренутно изгледа, није ни планиран. 

Системи за наплату путарине 

Тренутно постоји само једна јединица за наплату 
путарине (Јакуповци) на аутопуту Градишка – Бања Лука са 
"отвореним системом за наплату путарине", а у употреби је и 
ЕТЦ систем. Документација за остале наплатне станице је у 
финалној фази, с тим у вези очекује се да ће у скоријој 
будућности бити завршен систем за наплату путарине у 
потпуности. 

2.2.5 Закључци 
2.2.5.1 Инфраструктура 

На бази анализе, која је спроведена у претходним 
секцијама, сљедећа табела даје преглед главних питања и 
потреба за путну инфраструктуру. 
Административни 

ниво 
Опис 

Државни ниво 

Путна инфраструктура игра важну улогу у социјално-
економском развоју. Како би се остварили ови циљеви, 
морају бити имплементирана сљедећа рјешења: 
Интегрисање путне инфраструктуре у европске 
транспортне коридоре (нпр. ТЕN–Т свеобухватна 
путна/базна мрежа, Коридор Vц) 
Дефинисање Општег оквира за имплементацију 
теретних коридора Европске уније 
Развој међуентитетских пројеката и 
прекограничних дионица (нпр. граница Свилај, мост 
на ријеци Сави на крају аутопута Оџак - Свилај) 

ФБиХ 
Главне потребе и циљеви везани за развој путне мреже у 
ФБиХ су сумирани на сљедећи начин: 

Административни 
ниво 

Опис 

Уопштено, магистрални и регионални путеви ће 
бити надограђене. Детаљније: 

a) У погледу магистралних путева: Приоритет је 
завршетак модернизације магистралних путева у 
склопу програма 2016.-2020. и реализација других 
стратегијских пројеката 2020.-2030. 
б) У погледу регионалних путева: Неопходно је 
поставити сет прецизних инвестиционих програма за 
регионалне путеве којима управљају кантони. 
Успостављање јавних институција за регионалне 
путеве у свим кантонима се тренутно проводи а 
завршено је у три од десет кантона. 

Надаље, говорећи о аутопутевима и брзим 
путевима, приоритет је завршити мрежу брзих путева 
(изграђено је 92 од планираних 285 км дуге мреже 
аутопутева) те ће у циљу тога бити имплементирани сви 
предефинисани пројекти укључени у План повезивања 
6 западног Балкана за 2015. Ово се углавном односи на 
паневропски Коридор Vц. 
Студије које би идентификовале потребе за 
додавањем путу главној/свеобухватној мрежи ТЕN–Т 
Изградња прекограничног моста Свилај на ријеци 
Сави (крај секције аутопута Оџак - Свилај) 
Одстрањивање уских грла везаних за капацитет у 
главним градским чворовима 
Одстрањивање уских грла у брзинама на путевима 
кроз: 
− Завршетак секција аутопутева и брзих путева на 
индикативним проширењима ТЕN–Т мреже 
− Издавање новог планског циклуса инвестиција за 
мрежу аутопутева 
− Изградња обилазница у главним градовима  

Република Српска 

У периоду од протеклих 20 година учињени су значајни 
напори на унапређењу квалитета мреже јавних путева у 
Републици Српској. И поред тога, тренутно стање мреже 
није задовољавајуће. Да би се квалитет јавних путева 
унаприједио, потребно је: 
Унапрјеђење квалитета мреже магистралних и 
регионалних путева 
Интеграција путне инфраструктуре у европски 
транзитни коридор (нпр. наставак изградње Коридора 
Vц у Републици Српској). Главни пројекти за 
завршавање приоритетних секција аутопутева и брзих 
путева у кратком и средњорочном периоду наведени су 
у Анексу. 
Студије које би идентификовале потребе за 
додавањем путева главној/свеобухватној мрежи ТЕN–Т
Изградња моста на ријеци Сави (рута 2а, у Градишки, 
прекогранична секција са Хрватском – веза са 
Коридором X и Коридором Vц) 

Брчко дистрикт 

Главне потребе и циљеви везани за развој путне мреже у 
Брчко дистрикту су: 
Унапређење надоградње магистралних и 
регионалних путева 
Превазилажење најкритичнијег уског грла на 
М14.1 у урбаном дијелу Брчког 
Превазилажење уских грла у брзинама на путу 
Асфалтирање и рехабилитација локалних путева 
Изградња нових веза. Главне планиране инвестиције 
укључују изградњу: 

- Западно-источне заобилазни путеви који ће имати 
функцију одвајања транзитног транспорта од 
градских дијелова Брчког (80 км/х, 18 км дуги пут) 
- Аутопут Тузла - Орашје (нпр. дужином од 50 км 
пролази кроз Брчко, укључујући везе за постојећу 
путну мрежу) 

2.2.5.2 Услуге 

На основу анализе проведене у претходним секцијама, 
сљедећа табела сумира главна питања и потребе везане за 
друмски транспорт. 
Административни 

ниво
Опис 

ФБиХ / РС / БД 
Босна и Херцеговина нема усвојену стратегију за 
безбједност у саобраћају, што представља важно питање 
узимајући у обзир чињеницу да је број саобраћајних
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Административни 
ниво 

Опис 

несрећа већи од просјека Европске уније. У циљу
обезбјеђивања безбједностних захтјева и смањења броја
саобраћајних несрећа, могу се примијенити сљедећи
кораци: 

Израда стратегије за саобраћајну безбједност 
Побољшање одмаралишта на аутопутевима и 
брзим путевима 
Провођење ревизије саобраћајне безбједности (RSI 
и RSА) 

Што се тиче смањења утицаја на животну средину,
потребне су интервенције: 

Подстицање пребацивања на друге видове превоза
кроз шеме подстицаја за интермодални превоз 
Смањење штетних емисија кроз мјере које
стимулишу увоз нових и еколошких возила 

Узимајући у обзир ниво услуге и права путника,
имплементација обавезних јавних услуга у путничком
превозу је неопходна. 

ФБиХ / БД 

С обзиром на тренутно стање на постојећим аутопутевима, 
ниво услуга није адекватан у смислу брзине, уских грла,
црне тачке итд. Како би се пружио бољи ниво услуга,
квалитет магистралних и регионалних путева се мора 
унаприједити (како је наведено у секцији 2.2.5.1
Инфраструктуре). 
Кораци на смањивању градског саобраћаја су такође 
неопходни у Брчко дистрикту. 
Што се комерцијалног аспекта тиче, неопходна је
дефиниција комерцијалних услуга за путнике и односног
оперативног модела у ФБиХ.  

Република Српска 

Иако је транспорт базиран на принципима слободног
тржишта са циљем пружања услуга свим корисницима
под истим условима, неопходно је унаприједити систем 
како би се повећао квалитет услуга и трошковна
ефикасност транспортних операција за превознике. У
овом погледу, неопходна је дефиниција комерцијалних
услуга за путнике и односног оперативног модела у
ФБиХ. 
Други кључни аспект који треба имати на уму је
унапређење пословног окружења кроз одстрањивање
административних препрека како би се побољшао
квалитет јавних путних мрежа које помажу провођење
инвестиција.  

2.2.5.3 Информационе и комуникационе технологије 

На основу анализа проведених у претходним секцијама, 
наредна табела даје преглед кључних проблема и потреба 
вазаних за путну инфраструктуру. 
Административни 

ниво 
Опис 

ФБиХ / РС / БД 

Неопходно је унаприједити ICT у сектору транспорта.
Како би се постигао тај циљ, потребно је предузети
сљедеће активности: 
Потпуно провођење Система за управљање
транспорта, комуникационих јединица (нпр. СОС
мрежа на аутопутевима) 
Развој информационог система за путнике и
превознике на аутопутевима 
Развој SEED Plus (CEFTA уговор о размјени података) 

2.2.5.4 Регулатива 

На основу анализа проведених у претходним секцијама, 
наредна табела даје преглед кључних проблема и потреба 
везаних за путну инфраструктуру. 
Административни 

ниво 
Опис 

ФБиХ / РС / БД 

- Успостављање стабилног система за финансирање (нпр. 
наплата путарине на аутопутевима и наплата акциза) 
- Генерално, државна регулатива ће бити усаглашена са 
регулативом Европске уније (нпр. директива и регулативе 
о емисији штетних гасова и процјена утицаја на околину) 
- Закон и процедуре о процјени утицаја на животну 
средину треба да буду усаглашени са ЕУ стандардима 
- Штавише, усаглашавање са политиком ЕУ обезбиједити 
у транспорту је неопходно 
- За дефинисање стабилног финансирања путева је 

Административни 
ниво

Опис 

неопходно: 
− Увођење система финансирања заснованог на 

акцизама за гориво 
− Усклађивање нивоа пореза на гориво са земљама у 

региону  

ФБиХ 

- Дефинисање стабилног финансирања путева: 
- Дефинисање регулаторног оквира за висину путарине на 
путевима 
- Успостављање јавних институција за регионалне путеве 
у свим кантонима 
- ЕИА ће бити усклађен са стандардима Европске уније 
- Промјене врсте пријевоза за путнике и терет ће бити 
унапријеђене 

Република Српска 

- Прикупљање средстава за аутоцесте на бази наплате 
цестарине и акциза 
- Провјера модела за наплату цестарине на аутоцестама 
који је базиран на принципу наплате и који ће бити 
базиран на оперативним трошковима и трошковима 
инвестирања у инфраструктуру 
- Усклађивање нивоа пореза на гориво са земљама у 
региону 
- ЕIА ће бити усклађен са стандардима Европске уније  

БД 

- Усклађивање постојећег законског оквира БД са 
директивама ЕУ и законом о емисијама возила 
- Усклађивање са политиком ЕУ у вези са безбједности на 
путевима 

2.3 Жељезнице 
2.3.1 Инфраструктура 
2.3.1.1 Државни ниво (међународне и међуентитетске 
везе) 

Од 1.030,389 км пруга у Босни и Херцеговини, 91,48% 
су једноколосијечне а 8,52% двоколосијечне линије. Мрежа 
је распоређена 57% у ФБиХ, 40,4% у РС-у и 2,6% у Брчко 
дистрикту. 

Цијела мрежа заснива се на стандардном мјерилу (1.435 
мм), а већина је једноколосијечна (92%). Више од 85% 
мреже је сврстано као Д4 у смислу UIC категорија 
оптерећења, омогућавајући максимална оптерећења од 22,5 
тона по осовини или 8,0 тона по метру дужине. 

Око 76% мреже је електрификовано монофазним 
системом 25 кВ, 50 Хз. 

 
Мапа 10 

Преглед жељезничке мреже БиХ 
Извор: РОЖ БиХ 
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Жељезничка мрежа се састоји од двије главне 
стратешке линије, које су уједно и главне жељезничке линије 
за теретни превоз робе: 

- Линија север - југ Босански Шамац – Добој – 
Зеница – Сарајево – Мостар - Чапљина, налази се 
на Коридору Vц 

- Линија запад - исток Добрљин - Босански Нови - 
Бања Лука – Добој – Тузла - Зворник, пруга 
паралелна са Коридором X 

Постоје одређена ограничења у погледу брзине и 
безбједности жељезничког саобраћаја у жељезничкој мрежи 
БиХ. Она су углавном посљедица неповољних географских 
положаја, непотпуних безбједносних система на станицама, 
застарјеле сигнализације, недостатка заштите на путним 
прелазима итд. 

Главна оперативна и организациона ограничења су: 
- Максимална дужина воза: 550 м 
- Максимална брзина: 100 км/х 
- Промјена локомотива за приступ неелектрифи-

кованим секцијама 
- Недостатак комуникационих уређаја 
Наредне мапе показују жељезничке линије БиХ 

укључене у индикативна проширења ТЕN–Т основне и 
свеобухватне мреже, према Уредби (ЕУ) бр. 2016/758, а како 
је наведено у SЕЕТО МАП 2016. године. 

 
 

 
Мапа 11 

Индикативно проширење ТЕN–Т жељезничке мреже у ЕУ 
земљама западног Балкана 

Извор: Уредба (ЕУ) бр. 2016/758 (лијево) I SЕЕТО МАP 
2016. године (десно) 

Евидентно је да предложено продужење основне мреже 
у БиХ укључује проширење читавог Коридора Vц у БиХ 
(428 км) из Босанског Шамца до Чапљине кроз Сарајево. 
Свеобухватна мрежа укључује читаву жељезничку руту 
"Исток - Запад" од Босанског Новог до Зворника кроз Бању 
Луку и Тузлу, укључујући огранак Тузла - Брчко. Међутим, 
SЕЕТО МАP 2016 идентификује само секцију из Бање Луке 
према истоку до Тузле - Брчко као "Руту 9а" (погледајте 
наредну мапу). Осим тога, SЕЕТО МАП 2016 подразумијева 
секцију између Босанског Новог и Добрљина (граница са 
Хрватском) као дио свеобухватне мреже. 

 
Мапа 12 

Жељезничка мрежа у БиХ – Медитерански коридор 
Извор: SЕЕТО 

Према наведеним документима, сљедеће жељезничке 
секције су дио предложеног проширења ТЕN–Т мреже и 
SЕЕТО коридора/ рута. 
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SЕЕТО 
Рута / 
Коридо

р 

Од До 
Раздаљина 

(км) 

Основна/ 
Свеобухватна 
ТЕN–Т секција 

(као што је 
наведено у ЕУ 
директиви 
2016/758) 

Надлежност 

Vц 
Босански 
Шамац 

Добој 85 Основна ЖРС 

Vц Добој Јелина 87 Основна ЖРС 
Vц Јелина Сарајево 86 Основна ЖФБиХ 
Vц Сарајево Чапљина 170 Основна ЖФБиХ 

Vц 
Чапљина 

(БиХ - 
Хрватска) 

Метковић 
(Хрватска -

БиХ) 
 

Основна 
Прекограничн

а 

 

Добрљин - 
(граница са 
Хрватском) 

Бања Лука 110 Свеобухватна ЖРС 

R9а Бања Лука Добој Свеобухватна ЖРС 
R9а Добој Петрово 35 Свеобухватна ЖРС 
R9а Петрово Тузла 25 Свеобухватна ЖФБиХ 
R9а Тузла Брчко 60 Свеобухватна ЖФБиХ 

Тузла Зворник 55 Свеобухватна ЖФБиХ 

Табела 5 
Жељезничке секције укључене у SЕЕТО коридоре/ руте, 

ТЕN–Т проширење мреже и надлежне жељезничке 
компаније 

Извор: Директива (ЕУ) бр. 2016/758, SЕЕТО МАP 2016, 
ЖРС, ЖФБиХ 

Што се тиче листе "Унапријед идентификованих 
пројеката", односно идентификованих приоритетних 
радова и студија за побољшање квалитета инфраструктуре 
на продужетку ТЕN–Т коридора и основне мреже на 
западном Балкану, један жељезнички пројект у БиХ, 
Медитерански коридор, укључен је у Прилог 1 WB6. 
Медитерански коридор: 
Радови на дионици Сарајево – Подлугови: 
- Дужина: 24 км 
- Процијењени трошкови: 23 милиона еура 
- Опис: Ремонт пруге на Коридору Vц, дионица Сарајево - Подлугови, што 
укључује: 

- ремонт пруге како би се повратило стање пруге предвиђено у оригиналном 
пројекту, односно омогућило постизање брзина од 80 до 100 км/х 
- уградњу нових шина и скретница на станицама 
- поправку мостова, одводних канала, косина и насипа 
- уградњу сигнализације/ безбједносног система на станицама и путним 
прелазима на којима тренутно не постоји 
- адаптацију путних прелаза 

Овај пројекат је једини "Пројекат квалификован за 
финансирање" препознат од стране SЕЕТО МАP 2016. 
године, што оправдава значај пројекта са огромним 
предностима постигнутим ремонтом линија, као што су 
"скраћивање раздаљина превоза, уштеде у времену код 
превоза путника и уштеде у времену код превоза роба. 
Посљедња поправка је проведена прије 45 година, те ће овај 
пројекат такође уклонити уска грла на дионици Сарајево - 
Зеница Добој". 

Ниједан жељезнички пројекат у БиХ није укључен у 
листу "Пројеката за припрему" у SЕЕТО МАP 2016. године. 

2.3.1.2 ФБиХ 

Жељезнице Федерације БиХ (ЖФБиХ) је јавна 
компанија задужена за јавни превоз путника и роба и 
управљање инфраструктуром на подручју тог ентитета. 

 
Мапа 13 

Жељезничка мрежа у БиХ и ФБиХ, ЖФБиХ категоризација 
Извор: ЖФБиХ 

Карактеристике жељезничке мреже у ФБиХ: 

- Укупно проширење жељезничке мреже у ФБиХ је 608,5 
км 

- Електрификована мрежа у дужини од 440,9 км 
- Дупли колосијек у дужини од 68,5 км 
- Слаб учинак жељезничке мреже 
- Осовинско оптерећење износи 22,5 т на релацији Брчко 

– Бановићи и 20 т на Ц3 
- Максимална брзина за путничке возове износи 70 км/х 

(на већем дијелу жељезничке мреже) и 50 км/х за 
теретне возове 
У циљу побољшања квалитета жељезничке мреже, у 

периоду од 2002. до 2014. проведена су два инвестициона 
циклуса у реконструкцији бх. жељезница преко Јединице за 
имплементацију пројеката за реконструкцију жељезница у 
Босни и Херцеговини (ПИУ БХЖЈК). Кроз ова два циклуса 
изведене су сљедеће интервенције: 

- Радови на реконструкцији: 
− Брадина - Коњиц и Чапљина - Коњиц, 

дужине 130 км 
− Сарајево - Брадина, дужине 32 км 

- Реконструкција жељезничке надградње (застор, 
прагови, шине и колосијечни прибор) 

- Контактна мрежа дјеломично поправљена, гдје је 
била потребна реконструкција надградња 

- Обнова мобилних безбједносних система 
Пројекти који су још у реализацији: 
- Веза Сарајево - Брадина (тунел Иван) 
- Систем за контролу возова 
- Телекомуникационе и електричне станице за 

напајање енергијом 
Приоритетне интервенције на жељезничкој мрежи у 

ФБиХ укључују: 
- Унапређење и електрификација линије Брчко – 

Тузла, у дужини од 67 км 
- Унапређење и електрификација линије Добој 

(Добосница у ФБиХ) - Тузла – Живинице – 
Калесија – Зворник, у дужини од 138 км 

- Унапређење необновљеног дијела Коридора Vц у 
ФБиХ (Сарајево – Добој), у дужини од 162 км 

Ове интервенције су такође дио SЕЕТО мреже. 
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Мапа 14 

Приоритети за жељезничку мрежу (према SЕЕТО-у) 
Извор: ЖФБиХ 

Република Српска 

Жељезничка мрежа Републике Српске има укупно 425 
км пруге и у основи је подијељена на два главна правца. 

- Правац "сјевер - југ", као сегмент Коридора Vц, 
повезује Републику Српску са Хрватском и 
земљама сјеверне Европе на сјеверу, а на југу са 
Федерацијом БиХ и Луком Плоче на Јадранском 
мору 

- Главна пруга "Исток - запад", такозвани Коридор 
X, повезује Републику Српску са Федерацијом 
БиХ и Хрватском на западу, а на истоку са 
Србијом и даље са земљама Блиског истока и 
југоисточне Европе. 

Жељезничком инфраструктуром у Републици Српској 
управљају Жељезнице Републике Српске. 

Око 80% пруга је електрификовано монофазним 
системом 25 кВ, 50 Хз. У експлоатацији је више од 95%, а 
80% пруга је изграђено за осовинско оптерећење од 22,5 т/ 
осовини, тј. 8 т/м 

Од 

Дужина 

(у км)
Пруге нормалног колосијека 407,30
Пруге узаног колосијека 18,14
Укупна дужина пруга на територији РС 425,44
Двоколосијечне 24,60
Једноколосијечне 339,31
Пруге у експлоатацији  363,91

Пруге уступљене на коришћење Жељезницама Србије 46,47
Електрификовано 306,54
Неелектрификовано 57,38
Пруге ван експлоатације 15,05

Табела 6 
Жељезничка мрежа у РС 
Извор: Жељезнице РС 

Тип објекта Број објеката 

Путни прелази 278 

Мостови 110 

Подвожњаци 26 

Надвожњаци 10 

Пропусти 892 

Тунели 14 

Табела 7 
Објекти на жељезничкој мрежи РС 

Извор: Жељезнице РС 

 
Мапа 15 

Мрежа жељезница у РС 
Извор: Допуна просторног плана РС 2025. 

- Реконструкција: Од кредита ЕIB-а (50,4 милиона еура) 
и ЕBRD-а (36,38 милиона еура) укупне вриједности 
86,78 милиона еура завршен је грађевински дио 
ремонта пруге Добој (Костајница) – Јошавка и дио 
обезбјеђења станице и жељезнице. Преостало је око 23 
милиона еура који ће бити утрошени у довршетак СС и 
ТК уређаја и међустанично обезбјеђење на дијелу пруге 
Јошавка – Бања Лука (укључиво). Радови су тренутно у 
току. 

- Надоградња: Осим наставка подизања нивоа 
безбједности увођењем нових технологија ремонтом 
пруга, планирано је проширење постојећег 
информационог система са рачунарском мрежном 
опремом и изградњом аутономног технолошког дијела 
информационог система са централним управљањем 
(интранет). Постоји и подршка из буџета РС. 

- Нове дионице: планирана је изградња жељезничке 
пруге Брод - Модрича, Шамац – Бијељина, али кад се 
стекну финансијски услови. За сада се преговара око 
ремонта пруге Бања Лука - Нови Град – граница са 
Хрватском и Тузла - Зворник – граница са Србијом 
(укључујући тунел Крижевићи). 

- Уска грла: важна уска грла су тунел Крижевићи 
(дужине 5 км, на дионици Добој – Тузла – Зворник) и 
дио на Коридору Vц (дионица Шамац – Добој) који је 
оштећен у поплавама 2014. године. 

- Субвенције: За рад и одржавање жељезничке мреже 
сваке године се у буџету Републике Српске предвиђа 
субвенција за Жељезнице РС. У посљедњих пет година 
она је износила 25 милиона КМ. Субвенција се 
уговором додјељује Жељезницама Републике Српске за 
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финансирање инфраструктуре у вриједности од 17 
милиона КМ и суфинансирање жељезничког 
транспорта од интереса за Републику Српску у износу 
од 8 милиона КМ. 

2.3.1.3 Брчко дистрикт 

На подручју Брчко дистрикта налази се једна 
једноколосијечна пруга у дужини од 35 км, као дио пруге 
Брчко – Бановићи, којом заједно управљају два жељезничка 
предузећа (Жељезнице Федерације Босне и Херцеговине и 
Жељезнице Републике Српске). 

Карта жељезничке мреже у БиХ, а за потребе 
временског оквира и пројектовања, пруга Брчко – Бановићи 
у дужини од 87 км је означена као линија број 14. 

Дио пруге од 27 км налази се на подручју Брчко 
дистрикта, међутим Дистрикт нема правно лице које се бави 
организацијом и регулисањем жељезничког транспорта. 

Управљање инфраструктуром и регулисање транспорта 
обављају два жељезничка предузећа, како слиједи: 

- Жељезнице Федерације Босне и Херцеговине на 
дужини од 19,3 км 

- Жељезнице Републике Српске на дужини од 7,7 
км 

Жељезничка пруга није електрификована, има 
застарјелу сигнализацију са почетка педесетих година 
прошлог вијека, лоше телекомуникације и десетине путних 
прелаза без безбједносних уређаја. 

Стање доњег строја пруге је задовољавајуће, док је 
стање горњег строја прилично лоше, што ограничава брзину 
кретања за све возове на максималних 50 км/х. 

 
Мапа 16 

Жељезничка пруга 14: Брчко – Бановићи 
Извор: Изјава о мрежи ЖФБиХ, 2011. 

Посљедњи ремонт надоградње (ремонта пруге) је 
извршен 1963., док је пруга првобитно изграђена 1946. 
године. 

Пруга има првенствено сврху сервисирања Луке Брчко, 
као и сервисирање одређене индустрије на подручју Брчког. 

Жељезничка станица Брчко је под управљањем 
Жељезница Републике Српске (ЖРС). Остатак пруге Брчко – 
Бановићи и све жељезничке станице на прузи су под 
управљањем Жељезница Федерације БХ (ЖФБиХ). 

Кључни проблем жељезница на подручју Брчко 
дистрикта је жељезничка веза Брчко и Луке Брчко. Пруга 
пролази кроз урбано подручје и на овом потезу има 11 
необезбијеђених путних прелаза у нивоу. На ову тему су 
изведени одређени пројекти. 

Инвестирање у жељезнице на подручју Брчко 
дистрикта се може приказати: 

- Модернизација: до сада није било инвестиција 
овог типа на овој прузи. Међутим, одређени ниво 
реконструкције постојеће пруге је планиран у 
градском подручју Брчког, како би се омогућио 
бољи приступ луци као и индустријских 
корисника жељезница. 

- Нове дионице: до сада није било инвестиција 
овог типа на овој прузи. 

- Уска грла: незаштићени путни прелази у нивоу 
(без икаквог обезбјеђења), застарјела 
сигнализација и лоше стање компоненти горњег 
строја (застор, прагови, шине и колосијечни 
прибор) 

Двије жељезничке линије, Добој - Босанска Пољана и 
Босанска Пољана - Брчко постале су дијеловима жељезничке 
мреже SЕЕТО. 

2.3.2 Услуге 

Сљедећи графикони приказују историјски тренд 
путничког саобраћаја у БиХ и путник-км у БиХ. Можемо 
закључити да се тај број повећао током година (2010.-2014.), 
и на националном и међународном нивоу. 

 
Графикон 17 

Историјски тренд путничког саобраћаја – број путника, 
2010.-2014. (у хиљадама) 

Извор: Статистички годишњак 2015., Завод за статистику 
Федерације БиХ, Завод за статистику Републике Српске 

 
Графикон 18 

Историјски тренд путничког саобраћаја – миллион 
путника*км, 2010.-2014. (у хиљадама) 

Извор: Статистички годишњак 2015., Завод за статистику 
Федерације БиХ, Завод за статистику Републике Српске 
Сљедећи графикони приказују историјски тренд 

теретног саобраћаја у БиХ у тонама и тона*км. Може се 
закључити да се теретни саобраћај у тонама смањио од 2010. 
до 2014., док се, с друге стране, саобраћај у тона*км повећао. 

 
Графикон 19 

Историјски тренд теретног саобраћаја – обим терета (у 
милионима тона), 2010.-2014. 

Извор: Статистички годишњак 2015., Завод за статистику 
Федерације БиХ, Завод за статистику Републике Српске 
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Графикон 20 

Историјски тренд теретног саобраћаја – обим терета (у 
хиљадама тона*км), 2010.-2014. 

Извор: Статистички годишњак 2015., Завод за статистику 
Федерације БиХ, Завод за статистику Републике Српске 
Сљедећи графици приказују историјски тренд путника и 

теретног саобраћаја у БиХ. Графици приказују путник-км у 
милионима. У ФБиХ годинама је већи транспорт путника, 
али у 2013. резултати су били приближно исти за оба 
ентитета. Највећа разлика је била у 2012. години, када је 
путнички саобраћај ФБиХ чинио 71% укупног саобраћаја у 
БиХ. Из наведеног се може закључити да се саобраћај у оба 
ентитета смањио у периоду од 2010. до 2014.  

 
Графикон 21 

Историјски тренд путничког саобраћаја по ентитетима, 2010.-
2014. (у хиљадама) 

Извор: Статистички годишњак 2015., Завод за статистику 
Федерације БиХ, Завод за статистику Републике Српске 
Сљедећи графикон приказује теретни саобраћај изражен 

у тона-км у милионима. Резултати показују промјењивост 
кроз године у Федерацији БиХ и Републици Српској: у 2012. 
теретни саобраћај се смањио, у 2013. се поново повећао у оба 
ентитета, да би највећи био у 2014. години. Теретни саобраћај 
у Федерацији БиХ чини отприлике 70% од укупног износа, а 
остатак се односи на Републику Српску. 

 
Графикон 22 

Историјски тренд теретног саобраћаја по ентитетима, 2010.-
2014. (у хиљадама) 

Извор: Статистички годишњак 2015., Завод за статистику 
Федерације БиХ, Завод за статистику Републике Српске 
Главни клијенти жељезница су: 
1. Електропривреда БиХ са транспортом угља од 

рудника до станица за прераду угља, лоцираних 
углавном у Тузли и Какњу; 

2. Митал Приједор са извозом жељезне руде; 
3. ГИКИЛ Лукавац са увозом и извозом кокса; 
4. Бирач Зворник са глиницом; 
5. Митал Зеница са отпацима и металуршким 

производима; 
6. Алуминиј Мостар. 
Сљедећа табела се односи на квантификацију теретног 

жељезничког транспорта по типу производа (у тонама-
километрима, милионима). Из табеле испод највећа 
пропорција роба у теретном саобраћају односи се на металну 
руду и друге рударске производе; тресет, ураниј и ториј и 
угаљ и лигнит, сирову нафту и природни гас. 

 
Табела 8 

Квантификација теретног жељезничког транспорта по 
типовима производа (у милионима тона) 

Предвиђање теретног транспорта је презентовано у три 
типа сценарија (најоптимистичнији, оптимистичан и најмање 
оптимистичан). Уколико погледамо најоптимистичнији, извоз 
би био већи од увоза по питању теретног транспорта, затим 
остало и транзит на крају. Најмање оптимистичан сценариј 
приказује највеће резултат за транспорт у оквиру земље. 

 
Графикон 23 

Предвиђање теретних токова (у милионима тона) 
Извор: Базирано на студији ТЕР Жељезница Коридор Vц у 

Босни и Херцеговини - ЖФБиХ и ЖРС 
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Графикон 24 

Предвиђање теретних токова базирано је на главним 
коридорима дистрибуције (у милионима тона) 

Извор: Базирано је на студији ТЕР жељезница Коридор Vц у 
Босна и Херцеговина - ЖФБиХ и ЖРС 

Предвиђање теретних токова базирано је на 
дистрибуцијама између главних коридора, како је приказано 
испод. Најоптимистичнији сценариј приказује већу 
дистрибуцију у Коридору Vц, мало мање оптимистичан 
сценариј приказује већу дистрибуцију у паралелном 
Коридору X, али оба броја су много мања у односу на 
најоптимистичнији сценариј. 

 
Табела 9 

Предвиђање теретних токова базирано на главним 
коридорима дистрибуције 

Извор: Базиран на студији ТЕР жељезници Коридор Vц у 
Босни и Херцеговини - ЖФБиХ и ЖРС 

Регулатива 
2.3.2.1 Државни ниво 
Институције 

У оквиру Министарства комуникација и транспорта 
БиХ (МКТ БиХ) налази се Сектор за транспорт са Одсјеком 
за друмски и жељезнички транспорт и Сектор за 
транспортну инфраструктуру, припрему и имплементацију 
пројеката са Одсјеком за путеве, жељезнице, водене путеве, 
луке, цјевоводе и Јединицом за имплементацију пројеката 
(ЈИП). 

Кључне функције МКТ БиХ обухватају: 
− Израду нацрта закона и других правних аката за 

друмски транспорт, укључујући међународне 
споразуме (билатералне и мултилатералне) 

− Праћење статуса и имплементације међународних 
конвенција и споразума који се односе на друмски 
транспорт 

− Учешће у релевантним међународним 
организацијама (SЕЕТО, CОТIF итд.) 

− Учествовање у развоју политика у сарадњи са 
ентитетима и Брчко дистриктом 

Регулаторни одбор жељезница Босне и Херцеговине 
(РОЖ БиХ) је управна организација у саставу Министарства 

комуникација и транспорта БиХ. РОЖ БиХ је, у погледу 
организације, финансирања, овлашћења и одлучивања, 
независан од жељезничких оператера и управитеља 
инфраструктуре. Сједиште Регулаторног одбора је у Добоју. 
Овлашћења регулаторног одбора су сљедећа: регулаторна; 
овлашћења за издавање лиценце, потврда о безбједности и 
дозвола; остала овлашћења и функције. 

Јавна жељезничка корпорација Босне и 
Херцеговине (БХЖЈК) основана је уговором о оснивању 
који су потписали Влада Републике Српске и Влада 
Федерације БиХ. БХЖЈК није регулаторни орган. БХЖЈК је 
заједничка структура између ентитета и њихових жељезница 
или других организација, основаних од стране ентитета. 
Сврха корпорације је успостављање институционалне 
кооперације на нивоу ентитета како би се олакшало усвајање 
неопходних одлука за омогућавање безбједног и редовног 
међуентитетског и међународног транспорта. Једина 
преостала функција БХЖЈК од креирања РОЖ БиХ је 
координација већих жељезничких инфраструктурних 
пројеката између ентитета и Брчко дистрикта. 

Регулатива 

- Закон о министарствима и другим органима управе 
БиХ (фебруар 2003.) дефинише сљедеће одговорности 
Министарства комуникација и транспорта БиХ које се 
односе на жељезнице: 
− Политика и регулисање међународних и 

међуентитетских комуникационих уређаја 
− Међународни и међуентитетски транспорт и 

инфраструктура 
− Припремање уговора, споразума и других аката из 

области међународних и међуентитетских 
комуникација и транспорта 

− Односи са међународним организацијама из 
области међународних и међуентитетских 
комуникација и транспорта 

− Припрема и израда стратешких и планских 
докумената из области међународних и 
међуентитетских комуникација, транспорта, 
инфраструктуре и информационих технологија 

- Закон о жељезницама БиХ (јули 2005.) дефинише 
улогу Регулаторног одбора жељезница БиХ (РОЖ), чија 
се најважнија улога односи на тржиште жељезница и 
регулисање безбједности. Одговорности укључују 
доношење техничке регулативе за жељезнице и 
спецификација и издавање дозвола за управитеље 
инфраструктуре и за оператере возова, издавање 
сертификата о безбједности, издавање дозволе за 
возила и инфраструктурну опрему, жалбе, истраживање 
жељезничких несрећа, статистика жељезничких 
несрећа итд. 

- Уговор између Федерације БиХ и Републике Српске 
о успостављању заједничке жељезничке 
корпорације (БХЖЈК) као дио транспортне 
корпорације (1998.): улоге и одговорности БХЖЈК су 
скоро исте као и за РОЖ БиХ. БХЖЈК није преузео ове 
улоге и у међувремену их је преузео РОЖ БиХ. Једина 
практична улога БХЖЈК тренутно је координација 
имплементације пројеката који се односе на жељезнице 
између ентитета и Брчко дистрикта. 

Главна регулаторна питања: 
Побољшати конкурентност жељезничког транспорта у 
транспортном систему: 

− Мјере за заједничке, јасне и економски усмјерене 
критерије за инвестиционе планове и приоритете, како 
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би само инфраструктурна побољшања оправдана 
студијама изводљивости била проведена. 

− Мјере за обезбјеђења да обје компаније (ЖФБиХ и 
ЖРС) могу прикупити довољно прихода да покрију 
трошкове инфраструктурног одржавања и трошкове 
путничких услуга. 

− Мјере за отклањање оперативних уских грла у жељезни-
чком путничком саобраћају (без заустављања возова на 
међуентитетској граници како би дошло до замјене 
локомотива или особља возова; слично је већ урађено за 
теретне возове). 

− Идентификовати одговарајуће мјере за подстицање 
интермодалног транспорта са кључном улогом 
жељезница. 

Подстицање жељезница да послују у пословнијем 
амбијенту: 

− Комплетирање рачуноводственог одвајања постојећих 
предузећа без одлагања са циљем да се омогући 
комплетирање организационог и управног одвајања 
жељезничке инфраструктуре (управљање и одржавање) 
од жељезничких операција (пружање транспортних 
услуга). 

− Проширење концепта одвајања у области жељезничких 
операција успостављањем комерцијалних линија између 
теретног тржишта и путничког тржишта. Могуће нове и 
реалне улоге БХЖЈК се односе на улоге управитеља 
заједничком жељезничком инфраструктуром у оквиру 
земље. 

− Заједничка дефиниција о пружању јавних услуга од 
стране државе и ентитета (ПЈУ) је да се уради 
компензација за потрошачке услуге са губицима 
(дефиниција ПЈУ стандард и режими субвенција). 

Остала кључна питања: 

− Отварање тржишта за предузимање у области жељезни-
ца. Ово је веома критично питање с обзиром да постоје 
иницијативе да се спријечи овакво отварање док се 
земља не придружи Европској унији. Дакле, прво се 
морају испунити услови, а тек онда ће услиједити 
отварање када линије званично буду у склопу ЕУ. 

− Примјена директива ЕУ о интероперабилности и 
безбједности. Према Закону о жељезницама БиХ, 
Регулаторни одбор је одговоран за интероперабилност и 
безбједност. Посебну пажњу треба посветити примјени 
ТСИ за конвенционалне жељезнице, будући да су 
стандарди усвојени. Међутим техничка регулатива не 
прати ту примјену. 

− Питање безбједности је и даље регулисано одвојено 
тржишном регулативом и регулаторном функцијом за 
безбједност, али ово би требало бити дугорочна 
перспектива (проблем са ресурсима, примјеном итд.) 

2.3.2.2 ФБиХ 

Тренутни регулаторни оквир: Регулаторни одбор 

 
Графикон 25 

Тренутни регулаторни оквир: Регулаторни одбор 

Извор: Босанскохерцеговачка жељезничка јавна корпорација 
- хттп://www.БиХзјк.ба/ЕНГ/абоут.хтмл 

Институције 

Министарство промета и комуникација Федерације 
БиХ (МКП ФБиХ) обухвата Сектор за жељезнички 
транспорт и Сектор за жељезничку инфраструктуру. 

Кључне улоге МКП ФБиХ тренутно су: 
− Израда нацрта закона и других правних аката за 

жељезнички транспорт. 
− Управљање и праћење провођења закона који 

регулишу одговорности прописане тренутном 
регулативом. 

− Учешће у координацији за примјену пројеката са 
међународним и међуентитетским значајем 
(жељезничка линија на Коридору Vц и паралелна 
линијама са Коридором X – SЕЕТО). 

− Израда стратегија и инфраструктурних пројеката 
који се односе на жељезнице. 

ЈП Жељезнице ФБиХ управља инфраструктуром и 
операцијама возова за све типове транспорта на 
жељезницама у ФБиХ. 

Регулатива 

− Закон о федералним министарствима и другим 
органима Федералне управе БиХ (2002.) дефинише 
сљедеће одговорности Министарства промета и 
комуникација ФБиХ значајне за жељезнице: 
административне и оперативне послове значајне за 
жељезнички транспорт, његову безбједност и контролу. 
Ове одговорности су прихваћене за међународни и 
међуентитетски транспорт и инфраструктуру. 

− Закон о жељезницама Федерације БиХ (2001.) 
дефинише правни статус ЈП Жељезнице ФБиХ, његов 
однос са БХЖЈК, одговорности Владе Федерације БиХ, 
опште услове за инфраструктуру и транспорт. 

− Закон о финансирању жељезничке инфраструктуре 
и суфинансирању путничког и комбинованог 
транспорта (2003.) дефинише опште услове за 
финансирање жељезничке инфраструктуре, 
жељезничке путничке услуге и комбиновани транспорт. 
Кључни проблем овог закона је његова општенитост, с 
обзиром да одредбе не укључују детаље/изворе 
финансирања, финансирање путничких услуга је 
остављено договору на нивоу ФБиХ и кантона итд. 

− Закон о безбједности жељезничког транспорта 
(иницијално од 1995.) је наслијеђен од Републике Босне 
и Херцеговине и примјењује се само у ФБиХ. Он 
обухвата сва питања безбједности на жељезницама 
(инфраструктура, возови, правила транспорта, возачи 
итд.). 

− Закон о финансијској консолидацији ЈП ЖФБиХ 
д.о.о. Сарајево за период од 1. јануара 2008. до 31. 
децембра 2012. ("Службене новине ФБиХ", бр. 4/09). 

− Споразум између Федерације Босне и Херцеговине и 
Републике Српске о успостављању заједничке 
жељезничке јавне корпорације као дијела 
транспортне корпорације, ("Службене новине ФБиХ", 
бр. 46/98, "Службени гласник РС", бр. 21/99). 

− Уредба о раду ЖФБиХ и органа управе у одговору 
на ванредна догађања ("Службене новине ФБиХ", бр. 
66/04). 

Главна регулаторна питања: 

− Примјена директива ЕУ о интероперабилности и 
безбједности 

− Примјена стандарда ЕУ за обнову дијелова жељезнице 
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− Стварање одрживог система финансирања одржавања 
жељезничке инфраструктуре увођењем акциза на 
нафтне или дуванске производе 

− Пуна примјена Закона о финансирању жељезничке 
инфраструктуре додјељивањем укупних трошкова 
одржавања из буџета 

− Реструктурирање жељезничког предузећа у складу са 
директивама ЕУ, када БиХ уђе у Унију 

− Отварање жељезничког тржишта, након што БиХ уђе у 
ЕУ и након што се постигну сви претходни циљеви 

2.3.2.3 Република Српска 
Институције 

Министарство саобраћаја и веза Републике Српске је 
републички управни орган чије надлежности су прописане 
Законом о републичкој управи. МСВ РС садржи Сектор за 
жељезнички транспорт и Сектор жељезничке 
инфраструктуре. Кључне функције МСВ РС тренутно 
обухватају: 

− Израду нацрта закона и других правних аката за 
жељезнички транспорт 

− Управљање и праћење примјене закона за 
одговорности прописане тренутно важећом 
регулативом 

− Учествовање у координацији за имплементацију 
пројеката са међународним и међуентитетским 
значајем (жељезница на Коридору Vц и линија на 
Коридору X – SЕЕТО) 

− Израда жељезничких стратегијских планова и 
инфраструктурних пројеката 

Жељезнице Републике Српске, управљач инфра-
структуром и жељезнички оператер, су основане 1992. 
године са сједиштем у Бањој Луци, а од 1996. године 
сједиште компаније је у Добоју. Жељезнице Републике 
Српске су предузеће за јавни превоз путника и робе и 
управљање инфраструктуром на територији Републике 
Српске. Жељезнице Републике Српске су акционарско 
друштво. У структури, фонд капитала од акција учествује са 
65%, пензиони фонд са 10%, фонд за реституцију са 5% и 
приватни капитал са 20%. Макроорганизацијска шема 
састоји се од: инфраструктуре, операција, економских 
послова и правних послова. 

Жељезнице РС примљене су у чланство многобројних 
међународних организација. Пет година након настанка, јуна 
1997. године поднијеле су захтјев за приступање 
Међународној жељезничкој унији (МЖУ) која у јуну 1998. 
године у Бриселу доноси одлуку о пријему ЖРС у МЖУ. 
Одлуку је потврдила Генерална скупштина у октобру исте 
године у Берлину и Жељезницама РС додијелила 
међународни код 004. Чланица Међународног жељезничког 
комитета (МЖК) постају у мају 2000. године, чланица ТCB-а 
2001., чланица Жељезница југоисточне Европе у априлу 
2002., чланица Савеза тарифа Европа – Азија (ТЕА) у Атини 
у октобру 2002., чланица Inter Rail савеза 2003., чланица 
BCC-а у јануару 2004. и FIP савеза у јуну 2004. године у 
Атини. 

Регулатива 

Закон о жељезницама Републике Српске (новембар 
2001.) на територији Републике Српске одређује сљедеће: 

− Услове и техничке елементе за изградњу, 
реконструкцију и одржавање жељезничких 
линија, постројења, уређаја и опреме на њима, 

− Услове које треба да испуњавају жељезничка 
возила, уређаји и опрема на њима, као и начин 
контроле и одржавање истих, 

− Услове за обављање жељезничког транспорта и 
организацију превоза путника и ствари, 

− Услове које треба да испуњавају жељезнички 
радници који непосредно учествују у вршењу 
жељезничког саобраћаја, 

− Укупно радно вријеме и посебне мјере 
безбједности, безбједност саобраћаја и реда на 
жељезници, надзор над безбједносним 
организовањем жељезничког саобраћаја, као и 
одређена питања индустријских, градских и пруга 
уског колосијека. 

Закон о жељезницама БиХ уређује укупно структурно 
и експлоатационо подручје жељезничког превозног система 
у БиХ, услове и начине управљања жељезничком 
инфраструктуром, обављање превоза у жељезничком 
транспорту, контролу, надзор, регулаторне и апелационе 
функције, као и друга питања значајна за рад и 
функционисање жељезничког превозног система. 

Закон о министарствима Републике Српске 
(октобар 2002.) дефинише сљедеће одговорности 
Министарства саобраћаја и веза Републике Српске када су у 
питању жељезнице: административни и професионални 
посао за жељезнички транспорт и његову безбједност, као и 
управљање политиком сарадње у складу са законима 
Републике Српске и БиХ. 

Главна законска питања 

Раздвајање жељезничке инфраструктуре и 
транспортних оператора. Према Закону о жељезницама 
Босне и Херцеговине ("Службени гласник БиХ", бр. 52/05), 
организација жељезничког система заснива се на принципу 
раздвајања услуга у жељезничком превозу и жељезничке 
инфраструктуре. Такође, Закон о жељезницама Републике 
Српске ("Службени гласник РС", бр. 58/01, 110/03, 59/08 и 
24/12 и 33/14) прописује раздвајање инфраструктуре и 
транспортних оператора, док је Нацртом закона о 
жељезницама Републике Српске, који је у изради, то 
детаљније разрађено. 

− Усклађеност прописа за одржавање жељезничке 
инфраструктуре и возног парка са директивама 
ЕУ. Прописи су усклађени са директивама ЕУ, у 
супротном возила из РС не би могла 
транспортовати ван граница РС, а према Закону о 
жељезницама РС ("Службени гласник РС", бр. 
58/01, 110/03, 59/08 и 24/12 и 33/14) и Закону о 
жељезницама БиХ ("Службене новине БиХ", бр. 
52 / 05). 

− Отвореност жељезничког тржишта за жељезничка 
предузећа. До уласка у ЕУ није предвиђено 
отварање тржишта за стране оператере јер се нису 
стекли услови за исто (стање инфраструктуре и 
улагања). 

− Примјена ЕУ директива о интероперабилности и 
безбједности. Према Закону о жељезницама БиХ, 
Регулаторни одбор доноси инструкције за 
интероперабилност и безбједност. Такође, Нацрт 
закона о жељезницама РС предвиђа да 
Министарство саобраћаја и веза РС, у складу са 
Конвенцијом о међународном жељезничком 
превозу (COTIF), доноси инструкције за 
безбједност и интероперабилност жељезничког 
система Републике Српске. 

ЕУ директиве које су дјелимично транспоноване у 
жељезничке прописе су: 

− Директива 2008/57/ЕС Европског парламента и 
Савјета Европе од 20.7.2008. године о интеропера-
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билности жељезничког система у оквиру 
Заједнице. 

− Директива 2004/49/ЕС Европског парламента и 
Савјета од 29.4.2004. године о безбједности 
жељезница Заједнице и измјени Директиве 
Савјета 95/18/ЕС о издавању дозвола за обављање 
услуга у жељезничком превозу и Директиве 
Савјета 2001/14/ЕС о додјели жељезничког 
инфраструктурног капацитета и убирања накнада 
за коришћење жељезничке инфраструктуре и 
додјели рјешења о безбједности. 

− Директива 2012/34/ЕУ Европског парламента и 
Савјета од 21.11.2012. године о успостави 
јединственог европског жељезничког система. 

2.3.2.4 Брчко дистрикт 
Институције 

- Жељезнички регулаторни одбор Босне и Херцеговине 
(РОЖ БиХ) 

- Влада Брчко дистрикта – Одјел за јавне послове 
Жељезнице из оба ентитета управљају жељезничким 

транспортом у Дистрикту и из Дистрикта. 
Операцијама и инфраструктуром управљају: 
- Жељезнице ФБиХ д.о.о. 
- Жељезнице РС а.д. 

Регулатива 

- Закон о жељезницама БиХ (2005.) 
- Правилници које је одобрио РОЖ БиХ 
- Наслијеђени правилници из претходног система 

Заједнице југословенских жељезница које у 
међувремену РОЖ БиХ није замијенио новим. 

Главна регулаторна питања: 

− РОЖ БиХ је јасно дефинисан као регулатор 
жељезничког тржишта и регулатор безбједности 
жељезничког система у Босни и Херцеговини, који 
укључује и Брчко дистрикт. 

− Два интегрисана предузећа договорила су се са Брчко 
дистриктом да заједнички транспортују и управљају 
инфраструктуром на припадајућој жељезничкој прузи. 
То намеће питање финансирања жељезничке 
инфраструктуре и субвенционисања путничког 
саобраћаја, али и питање ефикасности за жељезничке 
операторе. 

− Ефикасност ЖФБиХ и ЖРС директно утиче на развој 
Луке Брчко. 

2.3.3 Регулатива интермодалног транспорта 
Институције 

Постоје неке институције које проводе надлежности на 
интермодални транспорт, али оне немају прецизиране 
кључне функције. 

Државни ниво 

Праћење статуса и имплементације међународних 
конвенција и уговора који се односе на интермодални 
транспорт. 

ФБиХ 

Министарство промета и комуникација Федерације 
БиХ (МПК ФБиХ) обухвата два сектора: 

• Сектор за жељезнице, водене путеве и 
комбиновани транспорт са Групом за 
комбиновани транспорт (стара терминологија) 

• Сектор за транспортну инфраструктуру са Групом 
за шине, водене путеве и инфраструктуру 
комбинованог транспорта 

Обје групе немају прецизиране кључне улоге. 

РС 

Министарство саобраћаја и веза РС (МСВ РС) 
обухвата сектор за жељезнице, водене путеве и комбиновани 
транспорт. Нема прецизиране кључне улоге. 

Брчко дистрикт 

Не постоје посебне институције. 

Регулатива 

Не постоји прецизирана регулатива по питању 
интермодалног транспорта на нивоу државе, ентитета, као ни 
на нивоу Брчко дистрикта. 

Закључци 

2.3.3.1 Инфраструктура 

Администра-
тивни ниво

Опис 

БиХ Коридор Vц и међуентитетски пројекти 

ФБиХ 

Унапређење жељезничке инфраструктуре у Федерацији БиХ 
подразумијева реконструкцију шина и сигнализације (са 
приоритетом на Коридору Vц) и наставак електрификације на 
цијелој мрежи кроз средњорочни и дугорочни период. 
Поред успостављања повезаности кроз територију у разумном 
времену за путнике и терет, унапређење инвестиција у 
постојећу инфраструктуру има за циљ повећање дозвољене 
брзине и безбједносних нивоа на мрежи како би се постигли ЕN 
стандарди, ТSI И UIC стандарди брзине. 
Унапређење капацитета утовара и истовара на теретним 
терминалима је неопходно ради обезбјеђења значајног домаћег 
и међународног интермодалног транспорта. 
Главне потребе и циљеви развоја мреже путева у Федерацији 
БиХ могу се приказати у сљедећим главним активностима: 
-Реконструкција жељезница на Коридору Vц у Федерацији БиХ
-Студија изводљивости нове линије Вареш - Бановићи 
-Административне процедуре ради идентификовања нових 
жељезница које се могу додати SЕЕТО мрежи 
-Финализовање 2 инвестициона циклуса реконструкције 
жељезница у БиХ 
-Електрификација линија Брчко – Тузла и Добој - Зворник 
-Градња терминала за контејнере 

Република 
Српска 

У протеклих 20 година није било значајних улагања у 
унапређење квалитета мреже жељезничких пруга у Републици 
Српској. Тренутно стање мреже није задовољавајуће и потребна 
су огромна улагања у инфраструктуру, возна и вучна средства 
да би се постигли стандарди ЕУ и постигао квалитет 
жељезничког транспорта у нивоу земаља у региону. 
Циљ развоја жељезничке мреже у Републици Српској ће се 
остварити кроз сљедеће активности: 
-Реконструкцијом жељезничких линија на Коридору Vц у 
Републици Српској и изградњом нових секција (главни пројекти 
су наведени у Анексу) 
-Административним процедурама како би се идентификовале 
нове жељезнице које ће бити укључене у SЕЕТО мрежу 
-Унапређењем интермодалног транспорта кроз изградњу 
интермодалних терминала у Бањалуци и Добоју 

Брчко 
дистрикт  

Жељезничка инфраструктура у Брчко дистрикту је у веома 
лошем стању, захтијева хитну реконструкцију и надоградњу, 
посебно у линијама Добој - Босанска Пољана и Босанска 
Пољана - Брчко, које су дио SЕЕТО мреже. Као и у оба 
ентитета, жељезничка инфраструктура мора бити унапријеђена 
како би се достигли ЕN стандарди и ТSI. 
Један прецизиран циљ је финализовање планиране 
реконструкције постојеће линије у градском дијелу Брчког како 
би се обезбиједио бољи приступ луци у Брчком. Уклањање 
прелаза на истој линији је веома битно како би се повећала 
безбједност у градском дијелу Брчког. 
Електрификација жељезничке мреже је такође хитна акција која 
се мора провести. 

2.3.3.2 Услуге 

Администра-
тивни ниво

Опис 

ФБиХ 
Квалитет жељезничких услуга треба бити унапређен и за 
путнике и теретни транспорт. Поред комплетирања инвестиција 
у жељезничку инфраструктуру, циљ унапређења мобилности на 
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Администра-
тивни ниво 

Опис 

жељезницама и промјене начина од коришћења приватних 
аутомобила до путничког жељезничког транспорта може се 
постићи кроз сљедеће активности: 
-Реконструкцијом жељезница (ЖФБиХ) кроз пословни модел 
-Имплементацијом обавезних јавних услуга у путничком 
саобраћају 
-Обновом возног парка 
-Дефинисањем путничких комерцијалних услуга и оперативног 
модела за путничке услуге 
Што се тиче жељезничког теретног саобраћаја, значајан степен 
промјене од коришћења путева се може постићи примјеном 
сљедећих акција: 
-Развојем и унапређењем истоварног/утоварног капацитета на 
теретним терминалима 
-Дефинисањем потицајне шеме за интермодални транспорт 

Република 
Српска 

Квалитет жељезничких услуга мора бити подигнут до нивоа у 
земљама региона. Привлачење путника ка коришћењу 
жељезница може се постићи кроз сљедеће активности: 
-Реконструкцијом жељезница (ЖРС) према пословном моделу 
-Имплементацијом обавезних јавних услуга у путничком 
саобраћају 
-Обновом возног парка 
-Дефинисањем путничких комерцијалних услуга и оперативног 
модела за путничке услуге  

Брчко 
дистрикт 

Најважнији циљ везан за жељезничке услуге у Брчко дистрикту 
је обнова жељезничких путничких услуга на линији Тузла - 
Брчко, с обзиром да те услуге нису доступне од 2013. године. 
Транспортни обим на жељезницама у Брчком доста зависи од 
луке у Брчком и локалних индустрија које су у стагнацији. 

2.3.3.3 Информационе и комуникационе технологије 
(ICТ) 

Администра-
тивни ниво 

Опис 

ФБиХ 

Жељезничком сектору треба снажан развој у ICТ подручју како 
би се повећала безбједност на жељезницама и достигли ЕN 
стандарди и ТSI. 
Реконструкција сигнализације на линијама Коридора Vц је још 
један кључни циљ који захтијева акције базиране на ICТ-у. 
Други циљеви у средњорочном и дугорочном плану су 
успостављање путничког информационог система и развој 
информационих система у теретном саобраћају. 

Република 
Српска 

- 

Брчко 
дистрикт 

Као што је већ описано у секцији "Инфраструктура", 
жељезничка мрежа је застарјела и захтијева хитно унапређење. 
Остваривање циља захтјева провођење акција које су базиране 
на ICТ-у. Слаб допринос телекомуникација, застарјела 
сигнализација и мноштво постојећих прелаза (без безбједносних 
уређаја) спутавају остваривање адекватног нивоа ефикасности и 
безбједности. 

2.3.3.4 Регулатива 

Администра-
тивни ниво 

Опис 

БиХ 
Независна институција за истраге услова безбједности на 
жељезницама 

ФБиХ 

Процес хармонизације регулативе жељезничког транспорта у 
Федерацији БиХ са стандардима ЕУ је неопходан ради 
остваривања сљедећих циљева: 
-Реконструкције жељезничких предузећа у складу са 
Директивом Европске уније 2012/34 
-Обезбјеђење техничког унапређења и интеграције ЖФБиХ у 
јединствени европски жељезнички систем 
-Омогућавања јединственог европског жељезничког система у 
складу са директивама Европске уније кроз обезбјеђење 
приступа другим жељезницама у средњорочном року и 
припрему отварања жељезничког тржишта након што се БиХ 
придружи Европској унији 
-Креирања система стабилног финансирања за одржавање 
жељезничке инфраструктуре 
Такви циљеви могу бити постигнути кроз сљедеће акције у 
средњорочном року: 
-Увођење акциза на гориво или цигарете за потребе 
финансирања одржавања жељезница 
-Потпуна примјена закона о финансирању жељезничке 

Администра-
тивни ниво

Опис 

инфраструктуре кроз алокацију укупних трошкова одржавања 
из буџета 
-Усвајање директива Европске уније о интероперабилности и 
безбједности 
-Дефинисање сценарија за приближавање постојеће регулативе 
ФБиХ директивама Европске уније и регулативи приступа 
жељезничком тржишту 
-Дефинисање дугорочних сценарија за отварање жељезничког 
тржишта 

Република 
Српска 

Регулисање жељезничког транспорта је дјелимично усаглашено 
са регулативом, стандардима и праксама Европске уније, али 
даља хармонизација је неопходна. Циљеви припреме 
жељезничког сектора за приступање тржишту Европске уније и 
успостављању одрживог система финансирања за жељезнице се 
могу постићи кроз сљедеће акције: 
-Дефинисање модела финансирања жељезничке 
инфраструктуре 
-Финализовање сепарације жељезничке инфраструктуре и 
транспортних операција 
-Приближавање регулативе Републике Српске регулативи 
Европске уније 

Брчко 
дистрикт 

Жељезничка мрежа у Брчко дистрикту је предмет државне 
надлежности Жељезничког регулаторног одбора БиХ, а 
жељезничким услугама управљају и ЖРС и ЖФБиХ. Стога 
Брчко дистрикт са ентитетима дијели исте циљеве и акције које 
треба провести у сектору регулисања жељезница. 

2.4 Унутрашњи пловни путеви 

Узимајући у обзир морфолошке и хидролошке 
карактеристике водотока у БиХ, као и могућности и потребе 
за развој рјечног транспорта, потребно је одвојено 
посматрати ријеку Саву а одвојено остале ријеке – притоке 
Саве: ријеке Уну са Саном, Врбас, Босну и Дрину. И Дрина и 
Уна су пловне ријеке у дужини од око 15 км од њиховог 
ушћа у ријеку Саву. 

Ријека Сава, као гранични пловни пут, заслужује 
посебну пажњу јер је вриједан економски потенцијал, 
посебно у погледу пловидбе и обезбјеђења услова за 
економски транспорт роба. 

На ријеци Сави успостављен је међународни режим 
пловидбе те је надлежност над транспортом подијељена на: 

- Министарство комуникација и транспорта БиХ – 
надлежно за међународни транспорт; 

- Федерално министарство промета и комуникација 
– надлежно за инфраструктуру; 

- Министарство саобраћаја и веза РС – надлежно за 
инфраструктуру; 

- Транспортни одјел у Брчко дистрикту – надлежан 
за инфраструктуру. 

Што се тиче пловидби, канцеларија који управља луком 
у Брчко дистрикту одржава регистар бродова/пловила. У 
канцеларији је регистровано 18 пловила унутрашње 
пловидбе с моторним погоном, шест теретњака, три трајекта 
и три плутајуће структуре. Јединица локалне самоуправе 
води регистар бродова, те је дужна извјештавати о броју 
регистрованих бродова Министарству саобраћаја и веза 
Републике Српске сваке године до 30. јануара. 

Ријека Сава 

Мрежом унутрашњих пловних путева у Републици 
Српској управља Министартсво саобраћаја и веза Републике 
Српске. 
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Мапа 17 

Транспортна инфраструктура у водама Републике Српске 
Прије 1990. године, ријека Сава, главна притока 

Дунава, имала је значајну улогу у регионалној транспортној 
мрежи. Пловидба је била формално могућа од ушћа Саве у 
Дунав у Београду, узводно до Ругвице у Хрватској, у укупној 
дужини од 683 ријечна километра (ркм). Током 1990. укупна 
количина роба превезеног ријеком Савом је била 5,2 
милиона тона, углавном расутог терета. Данас је ријека Сава 
категоризована као пловни пут, чинећи границу између БиХ 
и Србије у дужини од 33 ркм, те између БиХ и Хрватске у 
дужини од 305 ркм. Србији припада 178 ркм, а Хрватској 79 
ркм (све до Сиска). 

Након 1990. економски потенцијал ријечног транспорта 
ријеком Савом је ограничен постојећим стањем 
инфраструктуре. Односно, након регионалних сукоба 90-их 
година, Сава и њена лука остале су значајно оштећене, а 
ријечна обала је минирана на многим подручјима. Поред 
тога, од окончања сукоба, Сава се занемаривала, уз мало или 
нимало одржавања и инвестиција, па је све донедавно 
годишња количина транспорта била веома скромна, с нешто 
мање од 250.000 тона на цијелом пловном путу у 2012. 
Разлог тако скромног транспорта је ограничена пловност 
током године, те у вези с тим непоузданост пријема и 
отпреме робе добрим дијелом године. 

Потребно је напоменути да је ријека Сава припадала 
класи IV пловности од ушћа у Дунав узводно према Луци 
Брчко (ркм 234), од Брчког до Брода (ркм 356) Класи III и 
Класи II узводно до Ругвице у Хрватској (ркм 653). Класа II 
значи да је ријека пловна за бродове/пловила до 650 тона, 
Класа III – до 1.000 тона, а Класа IV до 1.500 тона и газа 
2,5м. Ова класификација је у складу са Европским 
споразумом у вези са транспортом на унутрашњим водама 
од међународног значаја. 1 

Потенцијал ријеке Саве није искоришћен у пуном 
капацитету због отежаног транспорта усљед лоших 
пловидбених услова, ниског водостаја ријеке Саве, при чему 
су изражене препреке у пловном путу (плићаци). Постоје три 
критичне дионице: локација Накић Кула, ркм 209+000 до 
212+000, локација Савуља, ркм 310+000 до 311+000 (ФБиХ) 
                                                                 
1 Европски Споразум о главним ријечним пловним путевима од 

међународног значаја (АGN), Женева, 1996., Економска комисија 

Уједињених нација за Европу  

и локација Јаруге - Нови Град (ФБиХ), ркм 326 - ркм 329. 
Проток воде Савом значајно флуктуира што резултује 
великим варијацијама нивоа воде и дубине ријеке током 
године. Велико стварање наноса у неким дијеловима, уз 
недовољно одржавање корита ријеке, доводи до смањења 
ширине и дубине пловног пута. То резултује тиме да услови 
за пловидбу Савом могу бити доста тешки током великог 
дијела године. 

Неповољни услови проистичу из: 
- ограничења газа током периода ниских вода (број 

пловних дана се смањује на испод 200 у неким 
мјестима, а даље узводно и мање), 

- ограничене ширине и дубине пловног пута, 
- оштрих кривина на ријеци који ограничавају 

дужину и ширину пловила и конвоја, 
- ограничења висине испод мостова за вријеме 

високих водостаја, 
- непостојања ријечног информационог система за 

пловила, 
- постојања потопљених пловила и 

неексплодираних направа. 
С обзиром да су пловне и обалне ознаке уништене или 

су биле у веома лошем стању, извршена је обнова система 
обиљежавања ријеке. Обнова система обиљежавања 
извршена је у периоду од 2009. до 2010. године, а 
финансирали су је заједничким средствима Министарство 
саобраћаја и веза РС, Федерално министарство промета и 
комуникација, Брчко дистрикт и Министарство 
комуникација и транспорта БиХ. 

У складу са потписаним Споразумом из 2002. године, 
тежило се активностима обнове и модернизације пловног 
пута ријеке Саве, који подразумијева уређење пловног пута и 
одређивање регулационе линије ријеке Саве од Рачиноваца 
(Брчко) до Сиска. Сходно томе, пловни пут ће бити доведен 
у Vа класу пловности на дионици од Брчког до Београда, 
односно, IV класу на дионици од Брчког до Сиска. 
Довођењем пловног пута на вишу класу пловности 
омогућила би се безбједна пловидба, а самим тим и повећао 
превоз путника и роба. 

 
Мапа 18 

Ријека Сава 
Укупна дужина унутрашњег пловног пута Ријеке Саве 

(Хрватска/ Србија/ БиХ): Београд - Сисак је 593 км. Прије 
распада бивше Југославије, пловидба на Сави је била могућа 
од ушћа Дунава до Галдова и Ругвице у дужини од 683 ркм. 
Ријека Сава у БиХ тече у дужини од 332,4 ријечна километра 
(ркм). 

Босански дио ријеке тече од 175 ркм до 507,4 ркм кроз 
Федерацију Босне и Херцеговине, Републику Српску и 
Брчко дистрикт. Највећи удио је у РС-у (61%), затим у ФБиХ 
(32%), а преосталих 7% или 24 км су под одговорношћу 
Брчко дистрикта. 
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Мапа 19 

Диспозиција Луке Брчко на ријеци Сави 
Извор: Pacific Cоnsultants Internatiоnal, 2008. 

Још увијек постоје неки неповољни услови за 
пловидбу, узроковани: 

- Ограниченим дубинама у пловном путу у дугим 
периодима 

- Ограниченом ширином пловног пута 
- Оштрим кривинама које ограничавају дужину и 

ширину пловила и конвоја 
- Ограниченом висином испод мостова 
- Недовољном обиљеженошћу 
- Потопљеним пловилима или објектима 
Међународна комисија за слив ријеке Саве (енг. 

Internatiоnal Sava River Basin Cоmmissiоn - ISRBC) 
примјењује два стандарда за пловидбеност: 

- Навигација треба бити могућа са смањеним газом 
95% времена 

- Навигација са максималним газом мора бити 
могућа 65% времена 

- Свјетска банка је тренутно у процесу припреме 
пројекта за обнову пловног пута на ријеци Сави 
који има за циљ побољшање пловности ријеке 
Саве за превознике 

- Пловила за побољшање безбједности и рада 
пловила у пловном путу, а за јачање управљања и 
пословања у лукама 

 
Графикон 26 

Пловни дани на ријеци Сави по кварталима 2009. 
Извор: PPIF и МТBS, 2009. 

 
Графикон 27 

Историјски преглед и прогноза пловних дана (2009.-2013. и 
прогноза 2013.-2030.) 

Извор: PPIF и МТBS, 2009. 
Прилог 1 уз WВ61, договорен на Бечком самиту, 

развијен је на основу унапријед дефинисаних пројеката: 
- Студије и радови за рехабилитацију пловног пута 

ријеке Саве (Сисак – Брчко – Београд) 
- Радови за разминирање десне обале ријеке Саве од 

ушћа ријеке Дрине до ушћа ријеке Уне 

2.4.1 Унутрашње луке 

Главне луке у БиХ су Брчко, Шамац и Брод (док нафтне 
рафинерије). 

2.4.1.1 Лука Брчко 2 

- Од 2004. лука послује под називом Јавно предузеће 
Лука Брчко као лука за јавне услуге. Сва имовина је у 
јавном власништву. 

- ЈП Лука Брчко обавља улогу лучког оператора 
(операције претовара терета). 

- Лука је добила међународни статус у септембру 2006. 
године. 

- Управни одбор ЈП Лука Брчко функционира као Лучка 
управа. Међутим, нема мандат да одлучује о развоју 
луке, улагањима у луку или операцијама луке и 
стратешком плану. За сада је тај мандат повјерен Влади 
Брчко дистрикта. 

- ЈП Лука Брчко има сљедеће пословне јединице: 
- Утовар и истовар 
- Изнајмљивање 
- Складишни капацитети (складиштење) 
- Услуге царинског терминала 

- Данас приход ЈП Лука Брчко углавном зависи од 
царинског терминала који, уствари, има врло мало везе 
са њеном основном активношћу. (У складу са 
Споразумом између Управе за индиректно опорезивање 
и Дистрикта, ЈП Лука Брчко је дужна да пружа услуге 
царинском терминалу). 
Лука Брчко се налази у сјевероисточном дијелу БиХ, на 

десној страни пловног пута ријеке Саве. Класа IV пловности, 
са просјечном пловношћу од 260 дана годишње, и 
гравитационо економско подручје одредили су важност ове 
луке у односу на узводна пристаништа. Могућност отпреме 
робе преко Луке Брчко: омогућено је да се успостави 
директна испорука добара од ријеке Саве до лука Подунавља 

                                                                 
1 Бечки самит за западни Балкан 2015. - Прилог 1 “Повезивање”. 
2 Регионална јединица Министарства саобраћаја и веза Републике Српске је 

Канцеларија за Брчко који се налази у Брчко дистрикту 
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у западној и источној Европи, као и луке на Сјеверном и 
Црном мору. 

 
Табела 10 

Удаљеност Луке Брчко према различитим видовима 
транспорта 

Извор: Лука Брчко, 2005. Japanese Grant Aid request 
Лука Брчко може имати централну улогу у повезаности 

са копненим видовима транспорта (друмски, жељезнички) и 
битна је транзитна тачка за робне токове за потребе тешке 
индустрије у БиХ. Са европском жељезничком мрежом је 
повезана пругом Тузла - Винковци (дозвољено осовинско 
оптерећење 18 т). У близини Луке је магистрални пут М14.1. 
Добра повезаност копненим транспортницама пружа 
могућност за успостављање транзитних робних токова, као и 
токова чије је одредиште у ужем гравитационом подручју 
Луке Брчко. 

Чак је и већина жељезница дужа од друмских конекција 
са Луком Брчко. Због очекиваног загушења на путевима, 
жељезница може постати примарна веза са Луком Брчко. 
Превозници су недавно процијенили да се обновом 
транспорта на ријеци Сави могу превести милионе тона 
терета кроз Луку Брчко, већином угља и челика за извоз из 
БиХ. 

Инвестициони план Луке Брчко 
Програм развоја за период од 2007. до 2016. планираних 

капиталних инвестиција за ревитализацију Луке предвидио је 
хитне поправке за побољшање капацитета за управљање и 
перформансе те оперативних активности: утовар и истовар у 
Луци. Улагања у инфраструктуру и опрему су неопходна 
како би се испунили циљеви који се односе на унапређење 
рада Луке и повећање транспортних токова. 

Ревидирани план инвестиција урађен од стране PPIF-а и 
МТBS-а (2009.) предложио је оптимизацију потребних 
инвестиција (Графикон 28). 

 
Графикон 28 

Предложени инвестициони пројекти – дугорочни (у 
хиљадама КМ) 

Извор: PPIF и МТBS, 2009. 

Планирање инвестиција је у вези са развојем нивоа 
транспорта и састоји се од краткорочних улагања, која би се 
бавила питањима од кључног значаја за рад Луке и лучких 
капацитета, као и дугорочних инвестиција, које би створиле 
додатни капацитет Луке. 

-  Капацитет након хитних инвестиција ~ 430.000 
тона годишње 

-  Капацитет након дугорочних инвестиција ~ 
720.000 тона годишње 

Програм обнове и развоја за пловидбу ријеком Савом 
укључује сљедеће пројекте и пројектне активности: 

А. Санација и модернизација пловног пута ријеке 
Саве 

Б. Имплементација Рјечног информационог система 
(РИС) за пловни пут ријеке Саве 

Ц. Развој лучке инфраструктуре 
Д. Развој домаћих оператора за навигацију и 

одржавање пловних путева 
Е. Законски оквир и институционални развој у 

сектору унутрашње пловидбе 
Лука Брчко би могла играти кључну улогу у 

омогућавању повезаности са копненим видовима транспорта 
(друмски, жељезнички) и представља битну транзитну тачку 
за теретни саобраћај за потребе тешке индустрије у БиХ. Уз 
очекивани пораст обима роба након обнове, Лука ће имати 
значајан позитиван утицај на регионални економски раст. 

Развој инфраструктуре Луке Брчко 

Студија о реформи система управљања Луке Брчко из 
2009. године (наручилац Брчко дистрикт БиХ) даје приказ 
институционалног оквира и предлаже алтернативе за 
управљачке структуре и моделе власничке структуре за Луку 
Брчко у форми јавно-приватног партнерства. Модернизација 
предвиђа: реконструкцију лучког пристаништа, жељезнички 
прилаз главној прузи и набавку модерне лучке опреме. 
Планиране су инвестиције из кредита Свјетске банке (10 
милиона УСД). 

 
Графикон 29 

Приоритетна листа пројеката унутрашњих пловних путева – 
укупни трошкови, МАP 2014. (у милионима ЕУР) 

Извор: SЕЕТО, 2013. SЕЕТО Свеобухватни план развоја 
мреже 2014, МАP 2014.-2018. 

Планиране инвестиције: 

̶ Санација корита у циљу проширења могућности 
коришћења пловила класе IV (капацитета 1.000-1.500 
тона), узводно од Брчког 

̶ Успостављање ријечног информационог система (РИС) 
̶ Радови деминирања 
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̶ Реконструкција и изградња инфраструктурних 
капацитета у Луци Брчко, укључујући и жељезничку 
везу у градском подручју Брчког 
Прилог 1 уз WB6 1, договорен на Бечком самиту, 

развијен је на основу унапријед дефинисаних пројеката 
"Реконструкција и доградња функционалних објеката у Луци 
Брчко." 

2.4.1.2 Лука Шамац 

АД РТЦ Лука Шамац основана је 1979. године. 
Основна дјелатност је претовар и транспорт роба. Луку 
Шамац је 2006. године приватизовало предузећа Балкан Стел 
(65%). Лука има обавезу извјештавати Министарство 
саобраћаја и веза Републике Српске о свом раду, са којим 
има сарадњу на завидном нивоу. Након приватизације 
почело се са обнављањем ратом оштећених претоварних 
капацитета Луке ради претовара разних врста терета: 
јединица тешког терета (тешки комадни терет), контејнера, 
уврећане и расуте робе. 

Приликом реконструкције Луке урађено је сљедеће: 
- поправљена оперативна обала дужине 311 м, 

ширине 14,5 м за тешке терете 
- поправљена оперативна обала у дужини од 150 м 
- отворено складиште - плато луке површине 30.000 

м² 
- затворено складиште површине 3.600 м² 
- поправљене двије трафостанице 10/0,4 кВ и 630 

кВ 
- асфалтиран приступни пут дужине 560 м 
- индустријски жељезнички колосијек (дужине 

1.630 м) повезан са жељезничком станицом 
Шамац 

- реконструисан је одбрамбени насип поред ријеке 
Саве за одбрану града од поплава 

- изграђен је насип око будућег лучког базена, за 
луку базенског типа 

- изграђена је ограда око предузећа 
Лука Шамац има добар положај у односу на близину 

планираног аутопута Коридора Vц, као и жељезничке пруге 
Шамац - Добој - Зеница - Тузла - Сарајево - Мостар - Лука 
Плоче у Хрватској на Јадранском мору. 

На просторима својих складишта и докова, Лука 
Шамац располаже са сљедећом опремом за претовар и 
ускладиштење разних врста терета: 

- лучки кранови који подижу терет до 5 тона 
- 1 кран који подиже терет до 150 тона 
- 1 кран који подиже терет до 35 тона 
- затворено складиште од 3.600 м² 
- складиште на отвореном простору 30.000 м² 
Лука Шамац није била активна 15 година. У фебруару 

2006. године упловио је брод из Украјине са комадном 
робом већих габарита за Унис фабрику цијеви из Дервенте. 
Овим је пробијена баријера о пловности ријеке Саве до 
Шамца и тиме створен предуслов за почетак активности на 
ревитализацији ове значајне ријечне луке. 

Основне услуге које Лука Шамац треба да пружа и од 
којих треба остваривати приход у наредном периоду су: 

- услуге претовара терета (комадног, контејнерског, 
уврећаног и расутог) 

- услуге везивања брода 
 
 
 
 

                                                                 
1 Бечки самит за Западни Балкан 2015 - Прилог 1 “Повезивање”. 

- изнајмљивање царинског складишта 
- изнајмљивање јавног складишта 

Очекивани ефекти у продаји у Луци Шамац 

Географски положај Луке Шамац је такав да 
представља најближу локацију за коришћење ријечног 
транспорта у обављању увозно-извозних послова 
привредним субјектима региона средње и сјеверозападне 
БиХ према подунавским земљама (Њемачка, Аустрија, 
Словачка, Мађарска, Хрватска, Србија, Црна Гора, Бугарска, 
Румунија и Украјина). 

Географски гледано, услуге Луке Шамац примарно би 
требала користити предузећа са ширег региона Бање Луке, 
Приједора, Добоја, Бихаћа, Сарајева и Зенице. У прилог 
њиховом пословању иде постојање жељезничког правца 
Шамац - Сарајево - Плоче на Јадранској обали, као и 
развијена путна мрежа. 

Најближе конкурентне луке су у Брчком (БиХ) на 
ријеци Сави и Вуковару (Хрватска) на Дунаву. Остале ближе 
луке су у Београду и Панчеву (Србија) на Дунаву, из којих 
роба из Србије иде према бх. тржишту. Модернизацијом 
Луке Шамац, горе поменуте луке ће изгубити на значају за 
транспорте намијењене БиХ. 

Циљни купци су директни произвођачи, као и 
велетрговци који се баве дистрибуцијом различитих врста 
роба. 

У првој години планирана структура продаје је: 
- 47% од везивања пловила и услуга претовара 

различитих врста роба 
- 53% од услуга царинског и јавног складиштења 2 
Касније ће се у складу са развојем услуга претовара 

јавити тенденција пораста учешћа прихода од ових услуга. 
Према пројекцији у пословном плану, приходи од услуга, 
претовара и везања пловила учествују са 55% од укупних 
прихода. 

2.4.1.3 Брод – рафинерија нафте 
Рафинерија нафте у Броду 

У Рафинерију нафте Брод се увозе нафтни деривати - 
сировине, а извозе нафтни деривати - платформат у 
Украјину, Румунију, Србију итд. Рафинерија нафте Брод је у 
2012. години имала количину претоварене робе у износу од 
цца 14.544.334 тоне, у 2013. години цца 24.724.591 тона, у 
2014. години цца 40.347.990 тона и у 2015. години цца 
17.634.252 тона. 

Рафинерија нафте у Броду има пристаниште за 
бродове и претакање нафте и нафтних деривата. 

2.4.2 Услуге 

У складу са Оквирним споразумом, ријека Сава и њене 
притоке су отворене за међународну пловидбу. Ријека Сава 
је позиционирана у централном дијелу главне транспортне 
мреже за југоисточну Европу и могла би да употпуњује 
путне и жељезничке коридоре, као и европски пловни 
коридор с фокусом на ријеку Дунав. 

                                                                 
2 Министарство транспорта и комуникација БиХ; Информације о Луци 

Шамац 
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Мапа 20 

Интермодална мрежа транспортног система главног пута 
ријеке Саве1 

Годишњи проток у лукама Шамац и Брчко је приказан 
на Графикону 30. Из њега се види да је обим претовара у 
Луци Брчко удвостручен од 2008. до 2012. и задржао се на 
износу од 100.000 тона у годинама 2014. и 2015., док постоји 
негативан тренд у обиму претовара у Луци Шамац. 

 
Графикон 30 

Годишњи проток у лукама Брчко и Шамац (у хиљадама 
тона) 

Извор: Лука Брчко, саопштења за јавност која је издала 
Лучка управа 

 
Графикон 31 

Годишњи проток у Луци Шамац (у хиљадама тона) 
Извор: Лука Шамац, саопштења за јавност која је издала 

Лучка управа 
На сљедећем графикону2 приказан је будући ријечни 

транспорт, кумулативно по ријечној дионици (2027. година 

                                                                 
1 Извор: Рехабилитација и развој пловидбе на ријеци Сави са коментарима 

Министарства саобраћаја и веза Републике Српске 

по привредном сценарију, предвиђајући 10% додатног 
терета). 

 
Графикон 32 

Три сценарија за будући ријечни транспорт, кумулативно по 
ријечној дионици 

2.4.3 Технологија 

На пловном путу ријеке Саве уводи се Ријечни 
информациони систем. 

2.4.4 Регулатива 
2.4.4.1 Државни ниво 
Институције 

У оквиру Министарства комуникација и транспорта 
БиХ налази се Сектор за транспорт са Одсјеком за ваздушни, 
водни и цјевоводни транспорт и Сектор за транспортну 
инфраструктуру, припрему и имплементацију пројеката са 
Одсјеком за путеве, жељезнице, пловне путеве, луке и 
цјевоводе, те Јединица за имплементацију пројеката (ПИУ). 
Кључне улоге МКТ БиХ у овом тренутку су: 

- Израда закона и других правних аката за водни 
транспорт, укључујући и међународне споразуме 
(билатералне и мултилатералне) 

- Праћење стања и провођење међународних 
конвенција и споразума који се односе на водени 
транспорт 

- Праћење међународних и међуентитетских 
водених транспорта 

- Учешће у релевантним међународним 
организацијама (IMO, REMPEC, ЕМSА, 
Међународна комисија за слив ријеке Саве, 
Дунавска комисија итд.) 

- Учешће у развоју политике у координацији са два 
ентитета и Брчко дистриктом 

Међународна комисија за слив ријеке Саве или 
краће Савска комисија је међународна организација са 
сталним секретаријатом у Загребу, Хрватска. Савска 
комисија је основана у сврху провођења Оквирног споразума 
о сливу ријеке Саве, односно обезбјеђивање сарадње држава 
потписница Оквирног споразума за остваривање сљедећих 
циљева: успостављање међународног режима пловидбе на 
ријеци Сави, успостављање одрживог управљања водама и 
предузимање мјера за спречавање или ограничавање 
опасности. Одлуке Савске комисије нису обавезујућег 
карактера. 

Законодавство 

- Закон о министарствима и другим -рганима управе 
Босне и Херцеговине (фебруар 2003.) дефинише 
сљедеће одговорности Министарства комуникација и 

                                                                                                       
2 Извор: Студија изводљивости и пројектна документација за обнову и 

развој транспорта и пловидбе на пловном путу ријеке Саве, Извршни 

резиме, септембар 2008. 
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транспорта БиХ које се односе на унутрашње пловне 
путеве: 
- Политика и регулисање међународних и 

међуентитетских комуникационих уређаја 
- Међународни и међуентитетски транспорт и 

инфраструктура 
- Припремање уговора, споразума и других аката из 

области међународних и међуентитетских 
комуникација и транспорта 

- Односи са међународним организацијама из 
области међународних и међуентитетских 
комуникација и транспорта 

- Припрема и израда стратешких и планских 
докумената из области међународних и 
међуентитетских комуникација, транспорта, 
инфраструктуре и информационих технологија 

- Оквирни споразум о сливу ријеке Саве 
(децембар 2002.) је мултилатерални споразум 
између Босне и Херцеговине, Словеније, Хрватске 
и Србије (раније СРЈ као потписник) који има 
међународни правни капацитет а који је 
успоставила Међународна комисија за слив ријеке 
Саве како би се омогућило доношење одлука о 
условима за безбједну пловидбу, финансирање, 
изградњу и одржавање пловних путева слива 
ријеке Саве, као и о другим питањима везаним за 
имплементацију Споразума. Споразум је имао за 
циљ створити услове за међународну пловидбу 
дуж ријеке Саве и њене пловне притоке, 
успоставити одрживо управљање водама слива и 
предузети мјере за спрјечавање/ ограничавање 
опасности, поплаве и слично. Споразум је 
заснован на Директиви ЕУ 2000/60 /ЕЦ (Оквирна 
директива ЕУ о водама). 

Главна регулаторна питања: 

- Усклађивање одвојених закона за воде на државном 
нивоу које су донијела два ентитета и Брчко дистрикт 
за дионице ријеке Саве у оквиру својих граница, 
обзиром да се ријека Сава сматра међународним 
унутрашњим пловним путем 

- Утврђивање одговорности и координације између 
државе, ентитета и Брчко дистрикта за транспортовање 
на пловном путу које је донијела Комисија за ријеку 
Саву коју су основале четири земље (БиХ, Србија, 
Хрватска и Словенија) 

- Јачање механизама координације између државе и 
ентитета приликом израде закона и обезбјеђење 
провођења приступа "огледања" 

- Обезбјеђивање да подзаконски акати и апликације 
уредби које су усвојили ентитети слиједе сличне 
процедуре 

- Разграничавање надлежности између државе и ентитета 
у регулацији укључивања приватног сектора, посебно 
када се користи јавно-приватно партнерство у 
финансирању развоја инфраструктуре и избјегавања 
финансирања обавеза преко ентитета 
Усвајање Закона о поморским и унутрашњим пловним 

путевима у БиХ (Нацрт је у току од 2005. године) ће бити 
први кључни корак у рјешавању недоумица и усклађивања 
са директивама и правном стечевином ЕУ, нарочито када је 
ријеч о слободи формирања цијена, условима саботаже, 
правилима за приступ професији и стицању сертификата за 
заповједника пловила, као и техничко-безбједносним 
условима. 

2.4.4.2 ФБиХ 
Институције 

Федерално министарство промета и комуникација 
(ФМПиК) укључује Сектор жељезница, пловних путева и 
комбинованог транспорта. 

Улоге ФМПиК су сљедеће: 
- Израда закона и других правних аката за водени 

транспорт 
- Управљање и праћење провођења закона у вези са 

одговорностима у складу са постојећим 
законодавством 

- Учешће у координацији реализације пројеката с 
међународним и међуентитетских значајем (ријека 
Сава) 

- Израда стратешких планских докумената и 
инфраструктурних пројеката који се односе на 
водени транспорт 

Лучке капетаније Неум и Острожац (ФБиХ): Неум 
се налази на приобаљу и има само марину; Острожац се 
налази на ријеци Неретви и намијењен је само за бродове 
унутрашње пловидбе. 

Законодавство 
− Закон о федералним министарствима и другим 

органима управе ФБиХ (2002.) дефинише 
сљедеће одговорности ФМПиК релевантне за 
унутрашње пловне путеве: административни и 
стручни рад за поморски транспорт и унутрашње 
пловне путеве те њихову безбједност и 
инспекције. Ове одговорности не укључују 
међународни и међуентитетски транспорт и 
инфраструктуру. 

− Закон о унутрашњој и поморској пловидби 
ФБиХ (децембар 2005.) дефинише сљедеће 
одговорности власти у ФБиХ: услови за пловидбу, 
безбједност пловидбе, управљање пловилима, 
лучке инфраструктуре и канцеларије, услови за 
превоз путника и транспорт робе и одредбе за 
инспекције. 

2.4.4.3 Република Српска 
Институције 

Регулаторни орган који управља мрежом водних путева 
на територији Републике Српске је Министарство 
саобраћаја и веза РС. 

Министарство је подијељено на три организационе 
јединице: Сектор за транспорт и путеве, Сектор за жељез-
нице, водени пут и ваздушни саобраћај, Сектор за поштански 
саобраћај, телекомуникације и европске интеграције. 

Између осталог, Сектор за жељезнице, водени пут и 
ваздушни саобраћај обавља административно-техничке 
послове у вези са транспортом на ријекама и језерима, 
безбједношћу транспорта на ријекама и језерима, регулацијом 
водотока, регистрацијом бродова, инфраструктуром пловних 
путева (луке, пристаништа, товарни простор итд.), издавањем 
потврде о способности за вожњу бродом, транспортним 
дозволама за пристајање бродова, комбинованим транс-
портом и услугама претовара, координацијом транспортног 
законодавства у складу са правилима Европске уније, 
предлагањем закона и доношењем подзаконских аката из 
области транспорта, координацијом припреме дугорочних и 
средњорочних планских докумената, развојем стратешких 
инфраструктурних пројеката и инвестиционих програма у 
области транспорта итд. 

За територији РС важи Закон о унутрашњој пловидби 
Републике Српске ("Службени гласник РС", бр. 58/2001). 
Закон уређује коришћење унутрашњих вода и обала за 
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пловидбу, безбједност пловидбе на унутрашњим водама, 
идентификацију и упис пловила, поступак уписа и брисања 
бродова, облигационе односе који се односе на бродове, 
транспортне и пловидбене послове, пловидбене незгоде итд. 

Капетанија пристаништа у Брчко дистрикту је 
надлежна за: 

- инспекцијске послове безбједности пловидбе 
- надзор пловидбе пловних објеката и постављање и 

премјештање плутајућих објеката 
- надзор исправног функционисања објеката 

безбједности пловидбе 
- трагање и спашавање лица и ствари на 

унутрашњим водама 
- хидролошко обезбјеђивање пловидбе на 

унутрашњим водама 
- надзор унутрашњих вода у циљу спречавања 

загађивања вода опасним и другим штетним 
материјама са објеката 

- вођење уписа и брисања пловних и плутајућих 
објеката 

- издавање бродских исправа и књига које у складу 
са Законом о унутрашњој пловидби издаје 
капетанија 

- утврђивање способности за пловидбу одређених 
пловила и плутајућих објеката 

- утврђивање стручне оспособљености за 
управљање одређеним пловилима и плутајућим 
објектима 

- одржавање реда у лукама, пристаништима, 
зимовницима, зимским склоништима, крајевима, 
маринама, скелским прилазима, купалиштима и 
осталим дијеловима вода и обала унутрашњих 
пловних путева 

- техничке и друге управне послове безбједности 
пловидбе 

- друге послове које одреди Министарство 
саобраћаја и веза Републике Српске 

Законодавство 

- Закон о министарствима РС (октобар 2002.) 
дефинише сљедеће одговорности Министарства 
саобраћаја и веза Републике Српске релевантне за 
унутрашње пловне путеве: административни и стручни 
рад за поморски транспорт и унутрашње пловне путеве 
те његову безбједност, као и управљање политиком 
координације све у складу са законима РС-а и БиХ. 

- Закон о унутрашњој и поморској пловидби РС 
(октобар 2002.) дефинише сљедеће одговорности 
власти у Републици Српској: управљање унутрашњим 
пловним путевима, безбједност пловидбе, управљање 
пловилима, лучке инфраструктуре и канцеларије, 
услови за превоз путника и транспорт робе, одредбе за 
несреће. 

2.4.4.4 Брчко дистрикт 
Институције 

- Влада Брчко дистрикта нема посебан одјел у оквиру 
Владе који би имао кључне улоге сличне онима у 
ентитетима, али примјењивим у Брчко дистрикту. 

- ЈП Лука Брчко управља луком у Брчком, првенствено 
робом, са обимом транспорта који је у стагнацији током 
протеклих година. 

- Јавна управа: инспекције и друге одговорности дате 
садашњим законодавством Дистрикта. 

- Мултилатерална комисија Ријеке Саве (БиХ, Хрватска, 
Словенија и Србија) 

Законодавство 

- Закон о унутрашњој пловидби РС 
- Закон о унутрашњој пловидби ФБиХ 
- Закон о унутрашњој пловидби БиХ је још увијек у фази 

израде 
- Закон о унутрашњој и поморској пловидби у Брчко 

дистрикту (јуни 2008.) дефинише сљедеће 
одговорности власти Дистрикта: услови за пловидбу, 
безбједност пловидбе, управљање пловилима, лучке 
инфраструктуре и канцеларије, услови за посаду, 
услови за превоз путника и транспорт робе, одредбе за 
инспекције. 

Главна регулаторна питања 

Одговорност за регулацију и управљање 
инфраструктуром пловног пута ријеке Саве је још увијек 
недефинисана. 

 
Графикон 33 

Организациона структура Луке Брчко 
Извор: Лука Брчко 

2.4.5 Закључци 
Ријека Сава 

- Унутрашња пловидба од и ка лукама на ријеци Сави се 
треба комбиновати са жељезничким и друмским 
транспортом у циљу повезивања индустријских зона и 
успостављања ефикасног ланца снабдијевања. Ово би 
требао бити кључни фактор за развој индустрије 
(фабрика великих капацитета) који ће омогућити већу 
конкурентност на свјетском тржишту 1. У овом 
погледу, рехабилитација пловног пута ријеке Саве, у 
складу са SЕЕТО планом, је кључна тема. 

- Одређивање врсте и обима превоза робе дуж ријеке 
Саве. 

Унутрашње луке 

У оквиру општег концепта просторног развоја РС-а, 
општи циљеве за развој унутрашњих пловних путева су: 

- обнова и развој унутрашњих пловних путева 
- обнова и развој лука и пристаништа 
- обнова и развој флоте 
- почетне анализе могућности формирања 

интермодалног транспорта чвор Шамац - Брод 

                                                                 
1 Просторни план Федерације БиХ за период 2008.-2028. 
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Што се тиче инфраструктуре у Брчко дистрикту, 
потребне су сљедеће интервенције: 

- санација унутрашње Луке Брчко 
- побољшање опреме за претовар и утовар/истовар 

у Луци Брчко, у циљу проширења капацитета и 
успостављања интермодалних терминала 

Услуге 

- Уклањање свих препрека које ограничавају капацитет 
или перформансе унутрашње пловидбе 

- Повећање безбједности на унутрашњим пловним 
путевима примјеном Ријечног информационог система 
(РИС) 

- Провођење потребних радњи за реализацију планиране 
изградње двије нове луке (Брод и Градишка) и 9 
пристаништа (Приједор, Нови Град, Козарска Дубица, 
Лакташи, Бања Лука, Модрича, Добој, Бијељина и 
Зворник). Претпоставља се да ће, у планском периоду, 
унутрашњи пловни путеви бити најпогоднији, 
најбезбједнији и најисплативији начин транспорта робе. 

- Прелиминарна анализа и студија о повезаности лука у 
Броду и Шамцу у јединствени интермодални чвор 
повезан са паневропским Коридором Vц и X (у 
Хрватској). 
Концепт развоја интермодалног транспорта у РС-у је у 

директној вези са модернизацијом и развојем жељезнице, 
унутрашњих пловних путева и друмског транспорта, као и 
транспортне мреже у Посавини из Бијељине на истоку до 
Бањалуке на западу. Студија развоја треба извршити 
евалуацију, изводљивост и оријентацију на формирање 
робних транспортних центара. 

Регулатива 

- Усклађивање правних односа између двије земаље на 
граничном дијелу пловног пута 

- Усклађивање прописа у вези са унутрашњим пловним 
путевима са стандардима ЕУ 

- Активна сарадња Министарства саобраћаја и веза 
Републике Српске са сусједним земљама у смислу 
попуњавања документације/студија потребних за 
побољшање унутрашње пловидбе 

- Санација пловних путева ријеке Саве, која 
подразумијева регулацију пловних путева у Vа класу 
пловности, на дионици Брчко - Београд, односно, у 
класи IV на дионици од Брчког до Сиска 

- Потписивање јавно-приватног партнерства између 
Министарства саобраћаја и веза Републике Српске и 
Луке Шамац како би се ставили у функцију сви 
капацитети Луке 

- Креирање новог закона о интерној пловидби РС-а 

2.5 Ваздушни транспорт 
2.5.1 Инфраструктура 

Постоје 4 главна аеродрома: Сарајево, Мостар, Бања 
Лука и Тузла (Мапа 21). 

 
Мапа 21 

Главни аеродроми у БиХ 

2.5.1.1 Међународни аеродром Сарајево 

Главни аеродром у ФБиХ је Међународни аеродром 
Сарајево. Аеродром се налази 6,1 км југозападно од 
Сарајева. Главне карактеристике аеродрома су: 

- Писта: ICAO код: 4 Д; дужина и ширина: 2.600 м x 
45 м; надморска висина: 511 м; PCN 60/F/C/H/Т 

- Максималан капацитет путника на годишњем 
нивоу је 800.000 

- Површина терминала: асфалт; LCN 60; 7 паркинг 
мјеста: за сљедеће типове авиона А320, 321, 319, 
Б727, Б737, Б757 

- Површина терминала за комерцијалне активности: 
бесцаринске продавнице, 4 ресторана и кафића; 
киоск; пошта; 3 банкомата; 11 авиокомпанија; 12 
агенција за изнајмљивање аутомобила; 4 интернет 
киоска. 

- Број шалтера за пријаву: 12 
- Број излаза: 5 (3+2 ваздушна моста) 
Приступ аеродрому путем: добар (15-20 минута од 

центра Сарајева). Планиране инвестиције (проширивање 
постојећег терминала и прилаза аеродрому) се процјењују на 
40 милиона еура. 

Сљедећи графикони приказују транспорт 
Међународног аеродрома Сарајево. 
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Графикон 34 

Мјесечни тренд путничког транспорта Међународног 
аеродрома Сарајево (хиљаде путника) 

Извор: БХАНСА годишњи извештај 2014.-2015. 

 
Графикон 35 

Годишњи тренд путничког транспорта Међународног 
аеродрома Сарајево (хиљаде путника) 

Извор: БХАНСА годишњи извештај 2014.-2015. 

 
Графикон 36 

Број операција током најтранспортнијих дана* на мјесечној 
бази – Међународни аеродром Сарајево (у хиљадама) 

Извор: БХАНСА годишњи извештај 2014.-2015. 

 

Графикон 37 
Број операција током најтранспортнијих сати* на мјесечној 

основи – Међународни аеродром Сарајево 
Извор: БХАНСА годишњи извештај 2014.-2015. 

На основу очекиваног развоја ваздушног саобраћаја и 
тренутног стања аеродромске инфраструктуре, аеродром у 
Сарајеву захтијева проширење капацитета. Прилог 1 уз 
WВ6 1 договорен на самиту у Бечу, развијен је на основу 
унапријед дефинисаних пројеката за повећање оперативних 
капацитета Сарајевског аеродрома. 

2.5.1.2 Међународни аеродром Мостар 

Главне карактеристике аеродрома у Мостару су: 
- Писта: ICAO код; 4 Д; дужина и ширина: 2.400 м x 

49 м; надморска висина: 48 м; PCN 44/R/B/W/U 
- Површина терминала: асфалт; LCN 60; 2 паркинг 

мјеста: за авионе типа А320 + 4 паркинг мјеста: за 
типове 6М (у употреби само током дана) 

- Добра приступачност аеродрома 
Планиране инвестиције обухватају: проширење такси 

стајалишта, приступно свјетло за траке за 
полијетање/слијетање, асфалтирање Платформе II, додатна 4 
мјеста за код C, "усмјеравање авиона са путничког терминал 
на писту" итд. 

Сљедећи графикони приказују транспорт 
Међународног аеродрома Мостар. 

 
Графикон 38 

Мјесечни тренд путничког транспорта Међународног 
аеродрома Мостар (хиљаде путника) 

Извор: БХАНСА годишњи извјештај 2014.-2015. 

 
Графикон 39 

Број операција током најтранспортнијих дана* на мјесечној 
основи – Међународни аеродром Мостар 

Извор: БХАНСА годишњи извјештај 2014.-2015. 

                                                                 
1 Бечки самит за западни Балкан 2015. - Прилог 1 “Повезивање”. 
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Графикон 40 

Број операција током најтранспортнијих сати* на мјесечној 
основи – Међународни аеродром Мостар 

Извор: БХАНСА годишњи извјештај 2014.-2015. 

2.5.1.3 Међународни аеродром Тузла 

Главне карактеристике аеродорма у Тузли су: 
- Писта: ICАО код: 4 Д; дужина и ширина: 2.482 м x 

45 м; PCN 44/R/B/W/U 
- Приступ аеродрому је добар. Планиране 

инвестиције обухватају: развој аеродрома за 
теретни авиотранспорт. 

Сљедећи графикони приказују транспорт 
Међународног аеродрома Тузла. 

 
Графикон 41 

Мјесечни тренд путничког транспорта Међународног 
аеродрома Тузла (хиљаде путника) 

Извор: БХАНСА Годишњи извјештај 2014.-2015. 

 
Графикон 42 

Број операција током најтранспортнијих дана* на мјесечној 
основи – Међународни аеродром Тузла 

Извор: БХАНСА Годишњи извјештај 2014.-2015. 

 
Графикон 43 

Број операција током најтранспортнијих сати *на мјесечној 
основи – Међународни аеродром Тузла 

Извор: БХАНСА Годишњи извјештај 2014.-2015. 

2.5.1.4 Међународни аеродром Бања Лука 

Међународни аеродром Бања Лука, познат као 
Аеродром Маховљани, једини је међународни аеродром 
смјештен у Републици Српској. Лоциран је у насељу 
Маховљани, око 20 км од центра Бање Луке. Аеродром се 
налази 18 км сјеверо-сјевероисточно од жељезничке станице 
Бања Лука. Аеродром је добро повезан са мрежом путева. 
Смјештен је на удаљености од око 1 км од главног пута Бања 
Лука – Градишка и око 3 км од петље Маховљани на 
аутопуту Бања Лука – Градишка. Аеродром је око 35 км 
удаљен од петље Окучани на аутопуту Коридора X. 

Државно предузеће Аеродроми Републике Српске 
управља аеродромом. Године 2014. предузеће Аеродром 
Требиње је припојено предузећу Аеродроми Републике 
Српске. 

Главне карактеристике аеродрома у Бањој Луци су: 
- Писта је дуга 2.500 м и широка 45 м 
- Бетонирани терен на аеродрому је 240 x 90 м са 4 

паркинг мјеста за ДЦ9 (А320) 
- Прилазна и свјетла на писти: смјер 17 – одводни 

канал SАТ I; смјер 35 - црвено Т 
- Радионавигациона опрема: VOPR/DМЕ - LАК 

115.3МХз 
- Путнички терминал, који је направљен прије око 

40 година, је застарио. Терминал је опремљен 
чекаоницом, рестораном, једном малом 
продавницом, службом за информације и службом 
осигурања. Постоје двије капије (једна за доласке 
и једна за одласке) и два шалтера за пријаву. 

- Испред путничког терминала налази се паркинг са 
40 мјеста (од тога 15 јавних паркинг мјеста), 5 
паркинг мјеста за такси возила и 2 паркинг мјеста 
за аутобусе. 

- Аеродром је опремљен одређеном специјалном 
опремом као што је цистерна за пуњење горива 
(капацитета 30.000 литара), опремом за уклањање 
снијега, ватрогасним возилом VI категорије, 
ватрогасним возилом VII категорије (по потреби), 
машином за одмрзавање и заштиту авиона и 
другом опремом за опслуживање авиона. 

У непосредној близини терминала је смјештен 
контролни торањ који је физички одвојен од терминала. У 
контролном торњу су смјештени радници БХАНСА-е 
(Агенција за пружање услуга у ваздушној пловидби Босне и 
Херцеговине). 
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Технологије које се користе на Међународном 
аеродрому Бања Лука обухватају Систем контроле лета, 
Алате за планирање лета, Систем горива (ЈЕТ А1), Системе 
за вагање и балансирање авиона (аутоматски и мануелни), 
Систем за контролу одлазака (DCS-RTB Амадеус) и Алате за 
укрцавање који се користе током фазе укрцавања. 

Међународни аеродром Бања Лука користи системе у 
реалном времену за обавјештавање путника о лету, као и 
друге информационе системе у згради терминала (Систем 
информисања о летовима и управљање информацијама за 
путнике). 

Међународни аеродром Бања Лука је дио свеобухватне 
мреже. 

Аеродроми Републике Српске имају краткорочне 
планове за одређене инвестиције. У усвојеном Пословном 
плану за 2016.-2018. наведене су: изградња робног 
складишта, проширење и модернизација путничког 
терминала и модернизација опреме на Међународном 
аеродрому Бања Лука (ново ватрогасно возило, нови 
утоваривач палета до 14 тона, нови систем прилазног 
освјетљења, нови генератор за снабдијевање електричном 
енергијом). Пројекти за изградњу карго складишта и 
проширење путничког терминал су завршени. Средњорочни 
планови Аеродрома Републике Српске су инвестирање у 
инфраструктуру, проширење писте, изградња новог дијела 
путничког терминала, побољшање безбједности надзора, 
постављање нове ограде око комплекса аеродрома, 
побољшање освјетљења (уградња ЛЕД сијалица) и 
побољшање опреме на аеродрому. 

Постоји план за изградњу Аеродрома Требиње који ће 
бити дио компаније Аеродроми Републике Српске. 

Током посљедњих 15 година, број путника и летова на 
Међународном аеродрому Бања Лука је варирао под 
утицајем неколико фактора. Међународни аеродром Бања 
Лука је највише путника имао када је аеродром у Београду 
био затворен због санкција које је УН наметнуо Србији 
(1999.). Након тога услиједио је период стагнације и 
смањења броја путника и летова. У периоду од 2009. до 
2015. године број путника и летова је варирао у зависности 
од уговара између аеродрома и различитих авиокомпанија 
који послују на Међународном аеродрому Бања Лука. У 
овом тренутку постоји само једна редовна међународна 
линија (Бања Лука – Београд) и Аир Сербиа је једини 
оператер на Међународном аеродрому Бања Лука. 

Међународни аеродром Бања Лука има стратешку 
сарадњу са Аир Сербиа и Аеродромом Никола Тесла у 
Београду. Сарадња се односи на развој нових технологија, 
обуку особља и размјену информација. 

Град Бања Лука има популацију од око 200.000 а шире 
градско подручје популацију од око 500.000 људи. Према 
Стратегији развоја Аеродрома Републике Српске 2016.-
2018., област коју покрива Међународни аеродром Бања 
Лука је сјеверни дио Републике Српске и неколико 
оближњих општина у ФБиХ са популацијом од око 1.000.000 
људи. Постоји процјена да око 300.000 становника који су ту 
живјели прије рата сада живи у европским земљама, што 
представља још један потенцијал овог аеродрома. 

 
Графикон 44 

Комерцијални транспорт (хиљаде путника) забиљежен на 
Међународном аеродрому Бања Лука 

Извор: Међународни аеродром Бања Лука 

 
Графикон 45 

Комерцијални транспорт (број летова) забиљежен на 
Међународном аеродрому Бања Лука 

Извор: Међународни аеродром Бања Лука 
У теретном транспорту у 2015. години је забиљежено 

114 летова теретних авиона који су укупно превезли 4.860 
тона терета. Највећи дио робе је било месо, а земља 
дестинације Турска. 

 
Графикон 46 

Финансијски учинак Аеродроми Републике Српске (у 
милионима КМ) 
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Графикон 47 

Пословни план Аеродроми Републике Српске (у милионима 
КМ) 

 
Графикон 48 

Мјесечни тренд путничког транспорта Међународног 
аеродрома Бања Лука (хиљаде путника) 

Извор: БХАНСА Годишњи извјештај 2014.-2015. 

 
Графикон 49 

Број операција током најтранспортнијих дана* на мјесечној 
основи – Међународни аеродром Бања Лука 

Извор: БХАНСА Годишњи извјештај 2014.-2015. 

 
Графикон 50 

Број операција током најтранспортнијих сати * на мјесечној 
основи – Међународни аеродром Бања Лука 

Извор: БХАНСА Годишњи извјештај 2014.-2015. 

2.5.2 Регулатива 
2.5.2.1 Државни ниво 
Институције 

- Дирекција за цивилно ваздухопловство (БХДЦА) је 
орган надлежан за обављање регулаторне функције и 
надзор у подручју цивилног ваздухопловства и 
контроле ваздушног саобраћаја. БХДЦА је одговорна 
на нивоу државе Босне и Херцеговине за обавезе које 
су јој додијељене као чланици Међународне 
организације за цивилно ваздухопловство (ICAO) и 
потписнице Чикашке конвенције. Њена организација и 
управљање, надлежности и одговорности регулисани су 
Законом о ваздухопловству Босне и Херцеговине и 
Уредбом о измјенама/допунама правилника о 
унутрашњој организацији Министарства комуникација 
и транспорта БиХ. 

- Агенција за пружање услуга у ваздушној пловидби 
(БХАНСА) је орган одговоран за пружање услуга у 
управљању ваздушним саобраћајем, пружање 
комуникационих, навигационих и услуга надзора, 
пружање услуга аеронаутичког информисања, пружање 
метеоролошких услуга за авиотранспорт, послове 
спасилачког координационог центра у потрази и 
спашавању, стручно образовање и обуку особља за 
контролу ваздушног саобраћаја, извоз и увоз за потребе 
Агенције, као и друге активности и операције које се 
одвијају у служби безбједног одвијања ваздушног 
саобраћаја. 

- Четири међународна аеродрома: Сарајево 
(најзначајнији међународни аеродром за путнике 
укључује и теретни ваздушни транспорт), Тузла 
(међународни аеродром и за путнике и за робе), Мостар 
(међународни аеродром за путнике) и Бања Лука 
(међународни аеродром за путнике и од скоро теретни 
ваздушни саобраћај). Тренутно је сваки аеродром 
укључен у међународни транспорт. 

Регулаторни органи 

- БХДЦА је орган надлежан за обављање регулаторне 
функције и надзор у подручју цивилног 
ваздухопловства и контроле ваздушног саобраћаја. 

- БХАНСА обезбјеђује услове за преузимање контроле и 
управљања ваздушним простором. 

Регулатива 

- Закон о министарствима и другим органима управе 
Босне и Херцеговине (2003.) дефинише сљедеће 
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одговорности Министарства комуникација и 
транспорта БиХ које се односе на ваздушни саобраћај: 
- Политика и регулисање међународних и 

међуентитетских комуникационих уређаја 
- Међународни и међуентитетски транспорт и 

инфраструктура 
- Припремање уговора, споразума и других аката из 

области међународних и међуентитетских кому-
никација и транспорта 

- Односи са међународним организацијама из 
области међународних и међуентитетских кому-
никација и транспорта 

- Припрема и израда стратешких и планских 
докумената из области међународних и 
међуентитетских комуникација, транспорта, 
инфраструктуре и информационих технологија 

- Цивилно ваздухопловство и надзор ваздушног 
саобраћаја 

- Закон о ваздухопловству БиХ (2009.) јасно дефинише 
улоге и одговорности цивилног ваздухопловства. МКТ 
БиХ је надлежан за политику, гдје Дирекција за 
цивилно ваздухопловство (БХДЦА) има улогу 
регулатора безбједности тржишта и ваздушног 
саобраћаја. Овим законом је прописано стварање 
посебног органа одговорног за услуге авионавигације. 

- Закон о агенцији за пружање услуга у ваздушној 
пловидби БиХ (2009.), у складу са претходним 
законом, дефинише одговорности пружатеља услуга у 
ваздушној пловидби названог Агенција за пружање 
услуга у ваздушној пловидби БиХ (БХАНСА). Те 
одговорности обухватају: услуге ваздушног саобраћаја, 
услуге управљања ваздушним саобраћајем, управљање 
ваздушним простором и координацију са Јединицом за 
управљање ваздушним простором (АМS). 

- Закон о облигационим односима у цивилном 
ваздухопловству БиХ (2015.) дефинише услове и 
одговорности за оператере ваздушног саобраћаја у 
цивилном ваздухопловству. 

Главна регулаторна питања: 

- БХАНСА: од јануара 2014. године БХАНСА је почела 
преузимати одговорности и особље које је раније 
припадало властима цивилне авијације у оквиру 
ентитета. У новембру 2014. БХАНСА је преузела 
контролу ваздушног саобраћаја који се одвија на 
надморској висини испод 10.000 м и постала је 
сертификовани орган за такве услуге. БХАНСА је у 
процесу добијања контроле над ваздушним саобраћајем 
на надморској висини изнад 10.000 м ("горње небо"). 

- Преговори о контроли над "горњим небом" на 
територији БиХ почели су прије неколико година у 
оквиру такозваног "Тима за мултилатералну 
транзицију" који покрива три земље (БиХ, Србију и 
Хрватску). Преговори се односе на техникалије и 
модалитете за пренос контроле над ваздушним 
простором у складу са договореном подјелом 
Функционалног блока ваздушног простора (FAB) 
централне Европе. 

- Потпуно премјештање ЕCАА за приступ слободном 
тржишту, слободи оснивања, једнаким условима 
конкуренције и заједничким правилима у области 
ваздушног саобраћаја, безбједности, управљању, 
друштвеним областима и окружењу. 

- Потпуна примјена ЕУ прописа о безбједности у 
цивилној авијацији и оснивање независног органа за 
истрагу безбједности цивилне авијације. 

- Потпуно провођење ЕУ прописа о аеродромској 
наплати. 

- Потпуно провођење Споразума о заједничкој европској 
авијацији 
- Приступ слободном тржишту 
- Слобода оснивања 
- Једнаки услови конкуренције 
- Заједничка правила укључујући области 

безбједности, управљања ваздушним саобраћајем, 
друштвене области и окружење 

2.5.3 Закључци 

Сљедећи закључци су изведени на основу тренутне 
ситуације у ваздушном саобраћајном сектору: 

Инфраструктура: 

- Аеродром Сарајево: неопходно је проширење 
капацитета 

- Аеродром Мостар: неопходно је проширење 
капацитета. У поређењу са осталим аеродромима 
потребна су већа улагања због очекиваног повећања 
саобраћаја 

- Аеродром Тузла: развој аеродрома би могао бити 
фокусиран на теретни ваздушни саобраћај 

- Модернизација и проширење аеродромске 
инфраструктуре и технолошких система у циљу 
превазилажења текућих проблема: застарјела опрема, 
недостатак комерцијалних линија, ограничен број 
летова и кретања путника. Аеродром мора повећати 
своју конкурентност насупрот осталих аеродрома у 
региону. Потенцијални развој теретног транспорта 
мора бити подржан кроз имплементацију повезаних 
инвестиција. Подобност аеродрома као ТЕN–Т 
аеродром основне мреже треба узети у обзир 

- Изградња аеродрома Требиње треба бити размотрена 

Услуге 

- Маркетиншке и комерцијалне иницијативе оријенти-
сане на привлачење ваздушних превозника и 
логистичких оператора 

- Ниво транспорта треба унаприједити у складу са 
потребама будућег развоја 

- Тренутни ниво транспорта не гарантује финансијску 
одрживост свих аеродрома у БиХ. Нпр., Међународни 
аеродром Бања Лука забиљежио је 18.966 
комерцијалних путника на 1.307 комерцијалних летова 
у 2015. години. 

Информационе и комуникационе технологије (ICT) 

- Побољшати паралелно са развојем инфраструктуре 
- Преузети потпуну контролу над бх. ваздушним 

простором од Хрватске и Србије 
- Технологије које се користе на Међународном 

аеродрому Бања Лука морају бити побољшане заједно 
са инфраструктуром 

Регулатива 

- Преглед модела наплате аеродрома на основу 
оперативних трошкова и повраћаја инвестиције 

- Хармонизација са ЕУ стандардима 
- Пуна примјена Закона о ваздухопловству БиХ који 

предвиђа, између осталог, финансирање аеродромске 
инфраструктуре од накнада које плаћају путници и 
ваздушни превозници 

- Закони који се односе на ваздушни саобраћај у 
Републици Српској су засновани на: 
− Закону о ваздухопловству Босне и Херцеговине 
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− Закону о Агенцији за пружање услуга у ваздушној 
пловидби 

− Закону о облигационим односима у цивилном 
ваздухопловству Босне и Херцеговине 

- Сви ови закони су усаглашени са законима Европске 
уније 

3 ЦИЉЕВИ КОЈЕ ТРЕБА ПОСТИЋИ КРОЗ ОКВИРНУ 
СТРАТЕГИЈУ ТРАНСПОРТА 
3.1 Транспортна политика: основа за Оквирну стратегију 
транспорта 

Оквирна стратегија транспорта је развијена у складу са 
Оквирном транспортном политиком БиХ 2015.-2030. 
Такав документ представља "оквирни и основни документ на 
основу којег ће се креирати развојна стратегија, закони, 
регулатива, програми, планови и други документи те 
донијети одлуке у процесу развоја транспортног сектора" 
који ће служити као правци развоја, припреме акционих 
планова и одређивање приоритета на нивоу БиХ, њених 
ентитета и Брчко дистрикта, у складу са Уставом БиХ. 

Оквирна транспортна политика 2015.-2030. дефинишеа: 
- визију транспортног сектора у БиХ: 
- ефикасан и економичан транспортни систем 
- процес развоја транспортног система који је 

тржишно оријентисан и базиран на конкуренцији 
- транспортни систем који је потпуно усклађен са 

прописима и стандардима ЕУ и правилима 
Свјетске трговинске организације (СТО) 

- Крајњи циљ: "Радити на очекиваном процесу 
развоја локалне економије и друштвеног развоја с 
циљем обезбјеђења одрживог развоја 
транспортног система и развити систем који 
ће задовољити захтјеве у погледу побољшања 
мобилности роба и људи и физичког приступа 
тржиштима, радним мјестима и образовању, 
као и свим другим друштвеним и економским 
потребама" које треба развити у складу са 
остварењем постављених циљева. 

- Детаљи за имплементацију Оквирне 
транспортне политике морају бити разрађени у 
Оквирној стратегији транспорта (2015.-2030.) и 
Акционом плану којим се утврђују активности и 
програми које треба предузети (управне реформе, 
регулаторно усклађивање, јачање капацитета и 
инвестиционих програма), као и припадајућа 
расподјела одговорности, временског оквира и 
кључних индикатора за извршавање. 

Хоризонтални циљ у Оквирној транспортној политици 
БиХ 2015.-2030. је постављен ка интеграцији земље у ЕУ, 
пратећи Протокол о копненом превозу који је уграђен у 
Споразум о стабилизацији и придруживању. 

Транспортни сектор мора допринијети одрживом и 
стабилном економском развоју кроз четири општа циља: 

и) обезбиједити институционалну ефикасност 
ии) обезбиједити финансијску одрживост 
иии) подстицање економског развоја 
ив) рјешавање еколошких и друштвених утицаја 
Ова четири циља ће морати бити постигнути кроз 

специфичне акције у складу са потребама и посебностима 
ентитета и Брчко дистрикта. Осим тога, Оквирна 
транспортна политика поставља сљедећих седам циљева за 
постизање крајњег циља одрживог развоја транспортног 
система: 

- задовољити социјалну и економску потражњу 
- пружити највиши ниво услуге по најнижим 

могућим цијенама 

- испуњавати захтјеве у погледу информација и 
безбједности 

- финансијска одрживост (бити финансијски 
одржив и на основу главних извора финансирања 
у распону од корисничких накнада, општинских 
буџетских средстава и укључивања приватног 
сектора задовољити потребе у смислу одржавања, 
побољшања и развоја транспортне 
инфраструктуре) 

- бити у складу са ЕУ стандардима и регулативом 
- имати минималан негативни утицај на животну 

средину 
Оквирна стратегија транспорта је базирана на горе 

наведеним циљевима који су детаљно описани у 
специфичним циљевима, а у складу са потребама БиХ, 
ФБиХ, РС и Брчко дистрикта, као што је приказано у 
сљедећој секцији. 

3.2 Циљеви 
3.2.1 Регулатива 

Табела у наставку приказује приоритетне циљеве и 
специфичне транспортне стратешке циљеве 
Стратешки 
циљеви 

(Оквирна 
транспортна 
политика 
БиХ 2015.-

2030.) 

Специфични циљеви Прометне 
стратегије 

SЕЕТО "Sоft" 
мјере 

Бити у 
складу са ЕУ 
стандардима 
и 
регулативом 

Унапређење регулаторног оквира за све 
врсте транспорта 

- Имплемента-
ција Споразума о 
граничном 
прелазу 

Успостављање законодавства за 
раздвајање жељезничке 
инфраструктуре и управитеља 
транспортом 
Реструктурисање жељезничких 
предузећа у складу са директивама ЕУ 
2012/34 

Усвајање UIC стандарда за брзе 
жељезнице 

Отварање жељезничког тржишта 
жељезничким оператерима послије 
уласка БиХ у ЕУ, у складу са 
директивама ЕУ 

Увођење независног органа за истрагу 
безбједности жељезница и несрећа 

- 

Усклађивање унутрашњих пловних 
прописа са стандардима ЕУ 

- 

Финансијска одрживост Дирекције за 
цивилно ваздухопловство Босне и 
Херцеговине 

- 

Увођење независног органа за истрагу 
безбједности цивилног 
ваздухопловства 

- 

Усклађивање прописа ваздушног 
саобраћаја са стандардима ЕУ 

- 

Финансијска 
одрживост 

Дефинисати стабилне изворе 
финансирања путева 

 

Стварање одрживог система 
финансирања за одржавање 
жељезничке инфраструктуре 

Финансијски одржив ваздушни 
саобраћај 

Имати 
минималан 

Усклађење ЕIА (Процјена утицаја на 
околину) са стандардима ЕУ 

• Имати 
минималан 
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негативни 
утицај на 
животну 
средину 

Праћење емисије штетних гасова 
негативни утицај 
на животну 
средну 

Унапређење коришћења различитих 
врста транспорта за превоз путника и 
терета 
Усклађивање са стандардима ЕУ о 
емисијама возила (аутомобили и 
теретна возила) 

Смањење просјечне старости возила 

Испуњавати 
захтјеве у 
погледу 
информација и 
безбједности 

Смањење саобраћајних несрећа 
(тренутно изнад просјека ЕУ)  

3.2.2 Инфраструктура и услуге 

Табела у наставку приказује приоритетне циљеве и 
специфичне транспортне стратешке циљеве 

Стратешки циљеви 
(Оквирна 

транспортна 
политика БиХ 2015.-

2030.) 

Специфични циљеви 
Транспортне стратегије 

SЕЕТО "Sоft" 
мјере 

Задовољити социјалну 
и економску 
потражњу 

Унутрашње повезивање БиХ 
кроз развој безбједне и брзе 
транспортне мреже, 
повезујући сјевер – југ и 
исток – запад 

- Дефинисати 
оквир за 
имплементацију 
ЕУ теретног 
коридора на 
западном Балкану 

Привлачење међународних 
транзитних токова кроз 
интеграцију инфраструктуре 
у европске транспортне 
коридоре- 

Пружити највиши 
ниво услуге по 
најнижим могућим 
цијенама 

Унапређење квалитета 
јавних путних мрежа 

 

 

Смањење гужве градског 
друмског саобраћаја 
Унапређење услуга 
жељезничког и друмског 
јавног саобраћаја 
Развој навигације и 
интермодалности 
унутрашњих пловних путева 

 
Побољшање квалитета 
услуге путничког ваздушног 
саобраћаја 

Испуњавати захтјеве у 
погледу информација 
и сигурности 

Унапређење ICT у 
транспортном сектору 

- Усвајање 
смјерница и 
програма за 
инспекцију 
сигурности цеста 
(RSI) 
- Стратешки оквир 
за имплементацију 
IPS на Основној 
мрежи 
- Развој SЕЕD 
Плус (CEFTА 
спорезум о 
размјени података) 

Смањење саобраћајних 
несрећа (тренутно изнад 
просјека ЕУ)- 
Повећање заштите, 
сигнализације и безбједности 
жељезница- 
Повећање безбједности 
воденог транспорта- 
Преузимање потпуне 
контроле над бх. ваздушним 
простором од Србије и 
Хрватске- 

Задовољити потребе у 
смислу одржавања, 
побољшања и развоја 
транспортне 
инфраструктуре 

Развој мреже аутопутева и 
брзих путева у складу са 
Коридором Vц, SЕЕТО 
додатним рутама и осталим 
рутама које обезбјеђују 
повезаност правца сјевер – 
југ и исток – запад 

- Усвајање плана 
одржавања за 2016.-
2020. за комплетну 
Основу мрежу 

Побољшање и развој 
магистралних и регионалних 
путева- 

Уклањање уских грла на 
путевима с малим брзинама- 
Завршетак реконструкције и 
сигнализације жељезнице и 
електрификације цијеле 
жељезничке мреже- 
Развој жељезничке 
инфраструктуре с ЕN 
стандардима и ТSI- 
Развој/ побољшање 
капацитета утовара и 
истовара и опреме за 
унутрашње пловне путеве и 
интермодалности 
жељезнице-путеви-
унутрашњи пловни путеви- 
Надоградња унутрашњег 
пловног пута ријеке Саве- 

Проширење капацитета 
аеродрома- 

Развој теретних терминала- 

 

Развој/ побољшање 
капацитета утовара и 
истовара на теретним 
терминалима- 

4 СТРАТЕГИЈА 

Стратешко планирање транспортног сектора може бити 
дефинисано као алат у служби главних економских и 
друштвених циљева. За сваку врсту транспорта, Оквирна 
стратегија транспорта има за циљ дефинисање акција које ће 
бити примијењене да би се постигли општи и специфични 
циљеви у краткорочном (К, од 2016. до 2020. године), 
средњорочном (С, од 2021. до 2025. године) и дугорочном 
периоду (Д, од 2026. до 2030. године). Испод су наведени 
најважнији елементи Оквирне стратегије транспорта: 

- Испуњење социјалних и економских захтјева 
- Задовољавање потреба у смислу одржавања, 

унапређења и развоја транспортне 
инфраструктуре 

- Финансијска одрживост 
- Усклађеност са ЕУ стандардима и законима 
- Задовољавање потреба за безбједношћу и 

информацијама 
- Минималан дозвољени утицај на животну средину 
Акције су смјештене у различите периоде у зависности 

од степена њихове зрелости, буџетских ограничења итд. 
Тако могу бити дефинисане сљедеће категорије развоја: 
акције које ће бити проведене прве (краткорочне), акције 
које ће бити проведене након неопходне припреме 
(средњорочне) и акције које у овом тренутку немају довољан 
ниво зрелости и/или за које постоје нека ограничења 
(дугорочне). 

За сваку акцију ОСТ дефинише: 
- Органе одговорне за провођење акције (нпр. 

министарство, управљач инфраструктуре итд.) 
- Инструменте који ће се користити за провођење 

акције (нпр. финансијски инструменти, промјене 
закона итд.) 

4.1 Стратешке активности 
4.1.1 Регулатива 
4.1.1.1 Државни ниво 

Сљедећа табела приказује приоритетне циљеве 
Стратегије и специфичне транспортне стратешке циљеве, 
као и активности и инструменте који ће се користити. 
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К = краткорочно; С = средњорочно; Д = дугорочно 

Стратешки 
циљеви 

Специфични циљеви 
Стратегије транспорта 

Активност Вријеме 
Надлежни орган Инструменти 

Бр. Опис К С Д 

Финансијска 
одрживост 

Дефинисати стабилне 
изворе финансирања 

путева 

1 
Усклађивање нивоа пореза на 
гориво са сусједним земљама 

x 
  

Управа за индиректно 
опорезивање БиХ 

ФМПиК 
МСВРС 
Влада БД 

Законодавне интервенције

2 
Увођење система финансирања 
заснованог на акцизама на 

гориво 
x 

  
Савјет министара БиХ 

Влада ФБиХ 
Законодавне интервенције

Стварање одрживог система 
финансирања за одржавање 
жељезничке инфраструктуре 

3 

Увођење акциза на нафту или на 
дуванске производе за 

финансирање одржавања 
жељезница 

x 
  

Савјет министара БиХ 
Влада ФБиХ 

Законодавне интервенције

Финансијски одржив 
ваздушног саобраћаја 

4 

Преглед наплатног модела 
аеродрома на основу 

оперативних трошкова и 
опоравка инвестиција 

 
x 

 
БХДЦА Законодавне интервенције

Финансијска одрживост 
Дирекције за цивилно 
ваздухопловство БиХ 

5 

Комплетна имплементација 
Закона о ваздухопловству БиХ 
(финансирање од накнада које 

плаћају путници и 
авиокомпаније) 

 
x 

 
Савјет министара БиХ Законодавне интервенције

Усклађеност са 
ЕУ 

стандардима и 
законима 

Увођење независног органа 
за истрагу безбједности 

цивилног ваздухопловства 
6 

Усклађивање постојећег 
законодавства са законодавством 
ЕУ (Уредба ЕУ бр. 996/2010) 

x 
  

МКТ БиХ Законодавне интервенције

Унапређење регулаторног 
оквира за све врсте 

транспорта 
7 

Израда програма интеграције 
Прометног сектора БиХ – ЕУ 

x 
  

Дирекција за европске 
интеграције 
МКТ БиХ 

Законодавне интервенције

Усвајање UIC стандарда за 
брзе жељезнице 

8 
Усвајање UIC стандарда за брзе 

жељезнице   
x 

МКТ БиХ 
РОЖ БиХ 

Законодавне интервенције

Увођење независног органа 
за истрагу безбједности 
жељезница и несрећа 

9 
Усклађивање постојећег 

законодавства са законодавством 
ЕУ 

 
x 

 
МКТ БиХ Законодавне интервенције

Усклађивање прописа 
унутрашњих пловних путева 

са стандардима ЕУ 
10 

Учешће у дефинисању 
компетенција у навигацији на 

ријеци Сави 
x x 

 

Предсједништво БиХ као 
именилац представника БиХ 
у Међународну комисију за 

СРБ 

Законодавне интервенције

Минималан 
дозвољени утицај 

на животну 
средину 

Усклађивање са 
стандардима ЕУ о емисијама 

возила (аутомобили и 
теретна возила) 

11 
Усклађивање постојећег 

законодавства са законодавством 
ЕУ 

x x x 

МКТ БиХ 
ФМПиК 
МСВРС 
Влада БД 

Законодавне интервенције

Безбједност 

Повећање заштите, 
сигнализације и 

безбједности жељезница 
12 

Усвајање директива ЕУ о 
интероперабилности и 

безбједности 
 

x 
 

РОЖ БиХ Законодавне интервенције

Смањење саобраћајних 
несрећа (тренутно изнад 

просјека ЕУ) 
13 

Усклађивање са ЕУ политикама 
за безбједност на путевима 

x 
  

МКТ БиХ Законодавне интервенције

4.1.1.2 ФБиХ 

Стратешки 
циљеви 

Специфични циљеви 
Стратегије транспорта 

Активност Вријеме 
Надлежни орган Инструменти 

Бр. Опис К С Д 

Финансијска 
одрживост 

Дефинисати стабилне 
изворе финансирања путева 

1 
Дефинисати регулаторни 

оквир приступа накнадама за 
наплате путарине 

x 
  

Влада ФБиХ 
Законодавне 
интервенције 

2 
Успостављање јавних 

институција за регионалне 
путеве у свим кантонима 

x 
  

Владе кантона 
Законодавне 
интервенције 
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Стварање одрживог система 
финансирања за одржавање 
жељезничке инфраструктуре 

3 

Комплетна примјена Закона о 
финансирању жељезничке 

инфраструктуре додјељивањем 
укупних трошкова одржавања 

из буџета 

x 
  

Влада ФБиХ 
Законодавне 
интервенције 

Финансијски одржив 
ваздушни саобраћај 

4 

Преглед наплатног модела 
аеродрома на основу 

оперативних трошкова и 
опоравка инвестиција 

 
x 

 
Влада ФБиХ 

Законодавне 
интервенције 

Усклађеност са 
ЕУ 

стандардима и 
законима 

Реструктурирање 
жељезничких предузећа у 
складу са директивама ЕУ 

2012/34 

5 
Реконструкција жељезничког 

предузећа  
x 

 

ФМПиК 
ЖФБиХ 

БХ жељезничка јавна 
корпорација 

Мастер планирање и 
пословно моделисање за 

ЖФБиХ 

Омогућавање јединственог 
европског жељезничког 
система (кроз олакшавање 

приступа другим 
жељезничким предузећима) 
након што БиХ уђе у ЕУ, у 
складу са директивама ЕУ 

6 

Дефинисање сценарија о 
усклађивању постојећих 

закона ФБиХ са директивама и 
законима ЕУ о жељезничком 

тржишту 

 
x 

 
ФМПиК 
РОЖ БиХ 

Законодавне 
интервенције 

Отварање жељезничког 
тржишта жељезничким 

оператерима послије уласка 
БиХ у ЕУ, у складу са 

директивама ЕУ 

7 
Дефинисање дугорочних 
сценарија за отварање 
тржишта жељезница 

  
x 

ФМПиК 
РОЖ БиХ 

Законодавне 
интервенције 

Минималан 
дозвољени 
утјецај на 
животну 
средину 

 

Усклађивање ЕIА (Процјена 
утицаја на околину) са 

стандардима ЕУ 
8 

Усклађивање постојећих 
закона ФБиХ са ЕУ 

директивама и законима о ЕIА
 

x 
 

ФМПиК 
Законодавне 
интервенције 

Усклађивање са стан-дардима 
ЕУ о емисијама возила 

(аутомобили и теретна возила) 
9 

Усклађивање постојећих 
закона ФБиХ са ЕУ 

директивама и законима о 
емисији возила 

 
x 

 
ФМПиК 

Законодавне 
интервенције 

Задовољавање 
потреба за 

безбједношћу и 
информацијама 

Смањење саобраћајних 
несрећа (тренутно изнад 

просјека ЕУ) 
10 

Усклађивање са ЕУ 
политикама за безбједност на 

путевима 
x 

  
ФМПиК 

Законодавне 
интервенције 

4.1.1.3 Република Српска 

Стратешки 
циљеви 

Специфични циљеви 
Стратегије транспорта 

Активност Вријеме 
Надлежни орган Инструменти 

Бр. Опис К С Д 

Финансијска 
одрживост 

Дефинисати стабилне изворе 
финансирања путева 

1 
Ревизија модела наплате 

путарине по принципу "корисник 
плаћа" 

x x 
 

МСВ РС 
ЈП АРС 

Законодавне 
интервенције 

Стварање одрживог система 
финансирања за одржавање 
жељезничке инфраструктуре 

2 
Дефинисање модела за 

финансирање жељезничке 
инфраструктуре 

x x 
 

МСВ РС 
ЖРС 

Законодавне 
интервенције 

Финансијски одржив 
ваздушни саобраћај 

3 

Ревизија наплате путарине на 
аеродромима на основу 
оперативних трошкова и 
трошкова улагања у 
инфраструктуру 

 
x 

 
МСВ РС 

Аеродром РС 
Законодавне 
интервенције 

Усклађеност са 
ЕУ 

стандардима и 
законима 

Успостављање законодавства 
за раздвајање жељезничке 

инфраструктуре и 
управитеља транспортом 

4 
Усклађивање законодавства РС са 

законодавством ЕУ 
x 

  
МСВ РС 
ЖРС 

Законодавне 
интервенције 

Отварање жељезничког 
тржишта жељезничким 

оператерима послије уласка 
БиХ у ЕУ, у складу са 

директивама ЕУ 

5 
Усклађивање постојећег 

законодавства са законодавством 
ЕУ 

x x x МСВ РС 
Законодавне 
интервенције 

Усклађивање прописа 
унутрашњих пловних путева 

са стандардима ЕУ 
6 

Усклађивање постојећег 
законодавства са законодавством 

ЕУ 
x x 

 
МСВ РС 

Законодавне 
интервенције 

Минималан 
дозвољени 
утицај на 
животну 
средину 

Усклађење ЕИА (Процјена 
утицаја на околину) са 

стандардима ЕУ 
7 

Усклађивање постојећег 
законодавства са законодавством 

ЕУ 
x x x 

МСВ РС 
МПУГЕ РС 

Законодавне 
интервенције 

Усклађивање са стандардима 
ЕУ о емисијама возила 
(аутомобили и теретна 

возила) 

8 
Усклађивање постојећег 

законодавства са законодавством 
ЕУ 

x x x МСВ РС 
Законодавне 
интервенције 
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4.1.1.4 Брчко дистрикт 

Стратешки 
циљеви 

Специфични 
циљеви Стратегије 

транспорта 

Активност Вријеме 
Надлежни орган Инструменти 

Бр. Опис К С Д 

Усклађеност са ЕУ 
стандардима и 
законима 

Усклађивање 
прописа 

унутрашњих 
пловних путева са 
стандардима ЕУ 

1 

Учешће у процесу 
усклађивања постојећег 

законодавства са 
законодавством ЕУ 

x x   Влада БД 
Законодавне 
интервенције 

2 
Дефинисати надлежности 
Лучке управе између ЈП 
Лука Брчко и Владе 

x     
Влада БД 

ЈП Лука Брчко 
Законодавне 
интервенције 

3 

Учешће у дефинисању 
компетенција у 

навигацији на ријеци 
Сави 

x x   Влада БД 
Законодавне 
интервенције 

Минималан 
дозвољени утицај на 
животну средину 

Усклађивање ЕIА 
(Процјена утицаја на 

околину) са 
стандардима ЕУ 

4 

Усклађивање постојећег 
законодавства БД са ЕУ 

директивама и 
законодавству о ЕIА 

  x   Влада БД 
Законодавне 
интервенције 

Усклађивање са 
стандардима ЕУ о 
емисијама возила 

(аутомобили и теретна 
возила) 

5 

Усклађивање постојећег 
законодавства БД са ЕУ 

директивама и 
законодавству о емисији 

возила 

  x   Влада БД 
Законодавне 
интервенције 

Задовољавање потреба 
за безбједношћу и 
информацијама 

Смањење саобраћајних 
несрећа (тренутно 
изнад просјека ЕУ) 

6 
Усклађивање са ЕУ 
политикама за 

безбједност на путевима
x     

Влада БД 
Савјет безбједности на 

путевима БД 

Законодавне 
интервенције 

4.1.2 Инфраструктура и услуге 
4.1.2.1 Државни ниво 

Циљеви и активности који се односе на међународне или међуентитетске везе су релевантни на нивоу БиХ. Сљедећа 
табела приказује попис активности који се односе на међународне и прекограничне пројекте. 

Стратешки 
циљеви 

Специфични 
циљеви Стратегије 

транспорта 

Активност Вријеме 
Надлежни орган Инструменти 

Бр. Опис К С Д 

Испуњење 
социјалних и 
економских 
захтјева 

Унутрашње 
повезивање БиХ кроз 
развој безбједне и 
брзе транспортне 
мреже, повезујући 
сјевер – југ и исток – 

запад 
Привлачење 
међународних 

транзитних токова 
кроз интеграцију 

инфраструктуре БиХ 
у европске 
транспортне 
коридоре 

1 

Дефинисати дионице 
аутопутева и брзих путева 

на индикативном 
проширењу ТЕN–Т 

свеобухватни 
путеви/основне мреже у 
БиХ, SЕЕТО коридора и 
рута и других рута које 
повезују правац сјевер – 
запад и исток – запад 

x x x МКТ БиХ 
Управљање 
пројектима, 

тендерске процедуре

2 

Изградња моста на ријеци 
Сави (рута 2а у Градишци, 
прекогранична дионица са 
Републиком Хрватском – 
веза са Коридором X и Vц)

x     

МКТ БиХ 
Билатерални уговор са 

Хрватском 
МСВ РС 

Управљање 
пројектима, 

тендерске процедуре

3 

Изградња прекограничног 
моста Свилај на ријеци 
Сави (крај дионице 

аутопута Оџак – Свилај) 

x     

МКТ БиХ 
Билатерални уговор са 

Хрватском 
ФМПиК 

Управљање 
пројектима, 

тендерске процедуре

4 

Административне 
процедуре/студије за 
идентификацију нових 

путева за додавање ТЕN–Т 
основној/ свеобухватној и 

SЕЕТО мрежи 

x x   МКТ БиХ 
Мастер планирање/ 
Студије, просторно 

планирање 

5 

Административне 
процедуре/студије за 
идентификацију нових 
жељезница за додавање 

ТЕN–Т основној / 
свеобухватној и SЕЕТО 

мрежи 

x x   МКТ БиХ 
Мастер планирање/ 
Студије, просторно 

планирање 

6 
Опоравак пловног пута 
ријеке Саве (у складу са 
SЕЕТО планом развоја) 

x x x 

Предсједништво БиХ као 
именилац заступника у 
Међународној комисији 
за слив ријеке Саве 

Управљање 
пројектима, 

тендерске процедуре

Задовољавање 
потреба за 

безбједношћу и 
информацијама 

Смањење саобраћајних 
несрећа (тренутно изнад 

просјека ЕУ) 
7 

Ревизија безбједности на 
путевима (RSI и RSA) 

x     МКТ БиХ 
Управљање 
пројектима, 

тендерске процедуре
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Минималан 
дозвољени утицај 

на животну 
средину 

Подстицање промјене 
начина транспорта 

8 
Дефинисати шеме 
подстицаја за 

интермодални транспорт 
x     

Савјет министара БиХ 
ЖФБиХ 
ЖРС 

Законодавне 
интервенције, 

шеме подстицаја 

Праћење емисије 
штетних гасова 

9 
Стимулисати увоз нових и 

еколошкијих возила 
x x   

Савјет министара БиХ 
Влада БД 

Ревизија постојећих 
накнада (нпр. увоз, 

регистрације, 
путарине итд.) 

4.1.2.2 ФБиХ 

Стратешки 
циљеви 

Специфични циљеви 
Стратегије 
транспорта

Активност Вријеме
Надлежни орган Инструменти 

Бр. Опис К С Д 

Испуњење 
социјалних и 
економских 
захтјева 

Унутрашње 
повезивање БиХ кроз 
развој безбједне и брзе 
транспортне мреже, 
повезујући сјевер – југ 

и исток – запад 
Привлачење 
међународних 

транзитних токова кроз 
интеграцију 

инфраструктуре ФБиХ 
у европске 

транспортне коридоре 

1 
Изградња прекограничног моста 
Свилај на ријеци Сави (крај 

дионице аутопута Оџак – Свилај)
x     

ФМПиК 
ЈП Аутоцесте ФБиХ 

Управљање пројектима, 
тендерске процедуре 

2 

Завршетак дионица аутопута и 
брзог пута на индикативном 

проширењу ТЕN–Т 
свеобухватног пута/основне 

мреже у БиХ, SЕЕТО коридора и 
рута и других рута које повезују 
правац сјевер – запад и исток – 

запад 

x x x ЈП Аутоцесте ФБиХ 
Управљање пројектима, 
тендерске процедуре 

3 
Реконструкција и 

електрификација жељезничких 
дионица 

x x   
ФМПиК 
ЖФБиХ 

Управљање пројектима, 
тендерске процедуре 

4 

Административне 
процедуре/студије за 

идентификацију нових путева за 
додавање ТЕN–Т основној / 

свеобухватној и SЕЕТО мрежи 

x x   ФМПиК 
Мастер планирање/ 
Студије, просторно 

планирање 

5 

Административне 
процедуре/студије за 
идентификацију нових 

жељезница за додавање ТЕN–Т 
основној / свеобухватној и 

SЕЕТО мрежи 

x x   ФМПиК 
Мастер планирање/ 
Студије, просторно 

планирање 

Задовољавање 
потреба у смислу 

одржавања, 
побољшања и 

развоја 
транспортне 

инфраструктуре 

Елиминисање уских 
грла на спорим 

путевима 

6 

Завршетак дионица аутопута и 
брзог пута на индикативном 

проширењу ТЕN–Т 
свеобухватног пута/основне 

мреже у БиХ, SЕЕТО коридора и 
рута и других рута које повезују 
правац сјевер – запад и исток – 

запад 

x x x ЈП Аутоцесте ФБиХ 
Управљање пројектима, 
тендерске процедуре 

7 
Издавање новог циклуса 
планирања инвестиција на 

мрежи аутопутева 
  x   ФМПиК 

Мастер планирање/ 
Студије, просторно 

планирање 

8 
Изградња обилазница у главним 
градовима према специфичним 

програмима 
x x   

ФМПиК 
ЈП Аутоцесте ФБиХ 
ЈП Цесте ФБиХ 
Јавне установе за 
регионалне путеве 

Управљање пројектима, 
тендерске процедуре 

Развој мреже аутопутева и 
брзих путева у складу са 
Коридором Vц, SЕЕТО 
додатним рутама и 
осталим рутама које 
обезбјеђују повезаност 

правца сјевер – југ и исток 
– запад 

- Видјети активност 2 x x x ЈП Аутоцесте ФБиХ 
Управљање пројектима, 
тендерске процедуре 

Побољшање и развој 
магистралних и 

регионалних путева 
  

9 

Дефинисање, реконструкција и 
рехабилитација постојећих 

магистралних путева 
  

x x   ЈП Цесте ФБиХ 
Управљање пројектима, 
тендерске процедуре 

10 
Дефинисање нових, 

реконструкција и санација 
постојећих регионалних путева

x x x 
Јавне установе за 
регионалне путеве 

Мастер планирање, 
управљање пројектима, 
тендерске процедуре 

Завршетак реконструкције 
и сигнализације 
жељезнице и 

електрификације цијеле 
жељезничке мреже 

- Видјети активност 3 x x   
ФМПиК 
ЖФБиХ 

Управљање пројектима, 
тендерске процедуре 

Развој жељезничке 
инфраструктуре са ЕN 
стандардима и ТSI 

11 

Техничко унапређење и 
модернизација жељезничке 
инфраструктуре постојеће 
инфраструктуре за повећање 

x     

ФМПиК 
ЖФБиХ 

БХ Жељезничка јавна 
корпорација 

Финансијски инструменти, 
управљање пројектима 
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брзине и безбједности у циљу 
задовољења ЕN и ТSI 

Проширење 
капацитета аеродрома 

12 

Проширење капацитета 
аеродрома Сарајево: 
реструктурирање 

инфраструктуре и проширење 

x x   
Међународни аеродром 

Сарајево 
Финансијски инструменти, 
управљање пројектима 

13 
Проширење капацитета 

аеродрома Сарајево: проширење 
капацитета терминала 

x x   
Међународни аеродром 

Сарајево 
Финансијски инструменти, 
управљање пројектима 

14 

Проширење капацитета 
аеродрома Сарајево: побољшање 

приступачности пута 
(инфраструктура и услуге) 

x     
ЈП Цесте ФБиХ 

Аутобуски превозници 
Финансијски инструменти, 
управљање пројектима 

15 
Проширење капацитета 
аеродрома Мостар 

x     Аеродром Мостар 
Финансијски инструменти, 
управљање пројектима 

Развој теретних терминала 16 
Развој аеродрома Тузла у 

теретни терминал 
    x - 

Финансијски инструменти, 
управљање пројектима 

Развој/ побољшање 
капацитета утовара и 
истовара на теретним 

терминалима 

17 
Изградња нових копнених 
терминала за контејнере 

    x ФМПиК 
Финансијски инструменти, 
управљање пројектима, 
просторно планирање 

Пружити 
највиши ниво 
услуге по 
најнижим 
могућим 
цијенама 

Унапређење квалитета 
јавних путних мрежа 

- 
Погледати активности 6, 7, 8, 9, 

10 
    x 

ЈП Аутоцесте ФБиХ 
ФМПиК 

ЈП Цесте ФБиХ 

Финансијски инструменти, 
управљање пројектима 

Унапређење услуга 
жељезничког и 
друмског јавног 

саобраћаја 

18 
Пословно моделирање 
жељезничког предузећа 

x     
Влада ФБиХ 
ЖФБиХ 

Пословно моделирање 

19 
Имплементација обавеза јавног 

превоза у путничком 
x     

ФМПиК 
РОЖ БиХ 

Финансијски инструменти 
и уговарање 

20 

Дефинисати комерцијалне 
услуге за путнике и дефинисати 
оперативни модел за путничке 

услуге 

x     
ФМПиК 
ЖФБиХ 

Пословно моделирање 

21 
Обновити/инвестирати у возни 

парк 
x x   ЖФБиХ Финансијски инструменти

Смањење гужве у 
градском саобраћају 

- Видјети активности 8 x x   

ЈП Аутоцесте ФБиХ, 
ЈП Цесте ФБиХ, 
Јавне установе за 
регионалне путеве 

Управљање пројектима, 
тендерске процедуре 

Побољшање квалитета 
услуге путничког 

ваздушног саобраћаја 
- Видјети активности 12, 13, 14, 15 x x   - 

Финансијски инструменти, 
управљање пројектима 

Задовољавање 
потреба за 

безбједнпшћу и 
информацијама 

Побољшање ICT у 
сектору транспорта 

22 

Комплетно увођење у систем 
управљања друмског саобраћаја, 
комуникационе објекте (нпр. 
СОС мреже на аутопутевима) 

x     
ФМПиК 

ЈП Аутоцесте ФБиХ 
  

23 
Развој информационог система 
за путнике и путне превознике 

на аутопутевима 
x     

ФМПиК 
ЈП Аутоцесте ФБиХ 

  

Смањење саобраћајних 
несрећа (тренутно 
изнад просјека ЕУ) 

24 
Имплементација Стратегије 
безбједности на путевима 

x     

ФМПиК 
ЈП Аутоцесте ФБиХ 
ЈП Цесте ФБиХ 

Јединица за безбједност 
транспорта 

Јавне установе за 
регионалне цесте 

Усвајање Стратегије за 
безбједност на путевима 

25 
Унаприједити одмаралишта на 
брзим путевима и аутопутевима

x     
ФМПиК 

ЈП Аутоцесте ФБиХ 
ЈП Цесте ФБиХ 

Управљање пројектима, 
тендерске процедуре 

26 
Ревизија безбједности на 
путевима (RSI и RSA) 

x     

ФМПиК 
ЈП Аутоцесте ФБиХ 
ЈП Цесте ФБиХ 

Јединица за сигурност 
транспорта у оквиру 

ФМПиК 

Управљање пројектима, 
тендерске процедуре 

  Видјети активности 6, 7, 8           
Повећање заштите, 
сигнализације и 

безбједности жељезница 
27 Видјети активност 6 и 7 x x x ЖФБиХ   

Финансијска 
одрживост 

Стварање одрживог 
система финансирања за 
одржавање жељезничке 

инфраструктуре 

28 Видјети секцију 20 x     
ФМПиК 
ЖФБиХ 

Пословно моделирање 

Минималан 
дозвољени 
утицај на 

животну средину 

Подстицање на промјену 
начина транспорта 

29 
Дефинисати шеме подстицаја за 

интермодални транспорт 
x     ФМПиК 

Законодавне интервенције,
схеме подстицаја 

Праћење емисије штетних 
гасова 

30 
Стимулисати увоз нових и 

еколошкијих возила 
x x   ФМПиК 

Ревизија постојећих 
накнада (нпр. увоз, 

регистрације, путарине 
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итд.) 

4.1.2.3 Република Српска 

Стратешки 
циљеви 

Специфични циљеви 
стратегије транспорта 

Активност Вријеме 
Надлежни орган Инструменти 

Рб. Опис К С Д 

Испуњење 
социјалних и 
економских 
захтјева 

Унутрашње повезивање 
БиХ кроз развој безбједне и 
брзе транспортне мреже 
повезујући сјевер – југ и 

исток – запад 
Привлачење међународних 
транзитних токова, кроз 

интеграцију 
инфраструктуре РС у 
европске транспортне 

коридоре 

1 

Изградња моста на ријеци Сави
(рута 2а у Градишци, 

прекогранична дионица са 
Републиком Хрватском – веза 

са Коридором X и Vц) 

x     
МСВ РС 
ЈП АРС 

Управљање пројектима,
тендерске процедуре 

2 

Завршетак дионица аутопута и 
брзог пута на индикативном 

проширењу ТЕN–Т 
свеобухватног пута/основне 

мреже у БиХ, SЕЕТО коридора 
и рута и других рута које 

повезују правац сјевер – запад 
и исток – запад 

x     
МСВ РС 
ЈП АРС 

Управљање пројектима,
тендерске процедуре 

3 
Реконструкција и 

електрификација жељезничких 
дионица 

x x   
ФМПиК 
ЖФБиХ 

Управљање пројектима,
тендерске процедуре 

4 

Административне 
процедуре/студије за 

идентификацију нових путева 
за додавање ТЕN–Т основној / 
свеобухватној и SЕЕТО мрежи

x x   
МСВ РС 

МПУГЕ РС 

Мастер планирање/ 
Студије, просторно 

планирање 

5 

Административне 
процедуре/студије за 
идентификацију нових 

жељезница за додавање ТЕN–Т 
основној / свеобухватној и 

SЕЕТО мрежи 

x x   
МСВ РС 

МПУГЕ РС 

Мастер планирање/ 
Студије, просторно 

планирање 

6 
Процијенити квалификованост 
Аеродрома Бања Лука као 
аеродрома у основној мрежи 

x x   МСВ РС Студије 

Задовољавање 
потреба у 
смислу 

одржавања, 
побољшања и 

развоја 
транспортне 

инфраструктуре 

Развој мреже аутопутева и 
брзих путева у складу са 
Коридором Vц, SЕЕТО 

додатним рутама и осталим 
рутама које обезбјеђују 

повезаност правца сјевер – југ 
и исток – запад 

7 
Изградња нових дионица 

(аутопутеви и брзи путеви) 
x x x 

МСВ РС 
ЈП АРС 

Управљање пројектима,
тендерске процедуре 

Побољшање и развој 
магистралних и регионалних 

путева 
8 

Надоградња / реконструкција 
путних дионица (регионалних, 

магистралних итд.) 
x x x 

МСВ РС 
ЈП Путеви РС 

Управљање пројектима,
тендерске процедуре 

Завршетак реконструкције и 
сигнализације жељезнице и 
електрификације цијеле 
жељезничке мреже 

- Видјети активност 3 x x x 
МСВ РС 

ЖРС (управитељ 
инфраструктуре) 

Управљање пројектима,
тендерске процедуре 

Развој/ побољшање 
капацитета за утовар/ 

истовар и опреме за UPP и 
интермодалност 

жељезница-пут-UPP 

9 
Надоградња унутрашњег 
пловног пута ријеке Саве 

  x x МСВ РС 
Управљање пројектима,
тендерске процедуре 

10 Надоградња Луке Шамац   x x 
МСВ РС 

Лука Шамац 

Потписивање уговора 
Владе РС о јавно- 

приватним 
партнерствима са Луком 

Шамац 

Проширење капацитета 
аеродрома 

11 Изградња аеродрома Требиње x x x 
МСВ РС 

Аеродром РС 
Управљање пројектима,
тендерске процедуре 

12 
Модернизација објеката и 

опреме Аеродрома Бања Лука 
(за робе и за путнике) 

x x   
МСВ РС 

Аеродром РС 
Управљање пројектима,
тендерске процедуре 

Пружити 
највиши ниво 
услуге по 
најнижим 
могућим 
цијенама 

Унапређење квалитета 
јавних путних мрежа 

- Видјети активност 7 и 8           

13 
Стварање бољег амбијента за 

пословање 
x x   МСВ РС 

Уклањање 
административних 

баријера 

Унапређење услуга 
жељезничког и друмског 

јавног транспорта 

14 
Пословно моделирање 
жељезничког предузећа 

x     ЖРС Пословно моделирање 

15 
Имплементација обавеза јавног 

превоза у путничком 
саобраћају 

x     
МСВ РС 
ЖРС 

Финансијски 
инструменти и уговарање

16 
Обновити/инвестирати у возни 

парк 
x x   ЖРС Финанијски инструменти

Побољшање квалитета услуге 
путничког ваздушног 

саобраћаја 
- Видјети активности 11 и 12           
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Развој / побољшање 
капацитета утовара и истовара 
на теретним терминалима 

17 
Изградња интермодалног 
терминала у Бања Луци и 

Добоју 
x x x 

МСВ РС 
ЖРС 

Јединице локалне 
самоуправе 

Управљање пројектима,
тендерске процедуре 

Задовољавање 
потреба за 

безбједошћу и 
информацијама 

Побољшање ICT у сектору 
транспорта 

18 

Комплетно увођење у систем 
управљања друмског 

транспорта, комуникационе 
објекте (нпр. СОС мреже на 

аутопутевима) 

x     
МСВ РС 
ЈП АРС 

  

19 
Развој информационог система 
за путнике и путне превознике 

на аутопутевима 
x     

МСВ РС 
ЈП АРС 

  

Смањење саобраћајних 
несрећа (тренутно изнад 

просјека ЕУ) 

20 
Имплементација Стратегије 
безбједности на путевима 

x     

МСВ РС 
ЈП АРС 

ЈП Путеви РС 
АБС РС 

Усвојена Стратегија за 
сигурност транспорта 

21 
Унаприједити одмаралишта на 

брзим путевима и 
аутопутевима 

x     
МСВ РС 
ЈП АРС 

ЈП Путеви РС 

Управљање пројектима,
тендерске процедуре 

22 
Ревизија безбједности на 
путевима (RSI и RSА) 

x     

МСВ РС 
ЈП АРС 

ЈП Путеви РС 
АБС РС 

Управљање пројектима,
тендерске процедуре 

- Видјети активности 7 и 8           
Повећање заштите, 

сигнализације и безбједности 
жељезница 

- Видјети активности 3 x x x 
ЖРС (управитељ 
инфраструктуре) 

  

Развој/ побољшање капацитета 
за утовар/ истовар и опреме за 

UPP и интермодалност 
жељезница-пута-UPP 

- Видјети активности 9 и 10 x x x МСВ РС и Лука Шамац   

Повећање безбједности 
воденог транспорта 

23 
Развити информациони систем 

за ријеке 
  x x МСВ РС   

Финансијска 
одрживост 

Финансијски одржив 
ваздушни саобраћај 

24 

Привлачење авиокомпанија и 
логистичких оператера (нпр. 
промоција покретања нових 

међународних веза, доступност 
аеродрома у пружању јавних 

услуга итд.) и развој 
комерцијалних активности 

x     
МСВ РС 

Аеродром РС 
Пословно моделирање и 
промоција аеродрома 

Стварање одрживог 
система финансирања за 
одржавање жељезничке 

инфраструктуре 

25 

Дефинисање комерцијалних 
услуга за путнике и 

дефинисање оперативног 
модела услуга за путника 

x     
МСВ РС 
ЖРС 

Пословно моделирање 

- Видјети активност 14           

Минималан 
дозвољени 
утицај на 
животну 
средину 

Подстицање на промјену 
начина и побољшања 

транспорта 

26 

Развој интермодалног 
транспорта укључивањем ЖРС 

са пуним капацитетом 
Развој жељезничког 

терминала/ интермодални 
терминал за теретни транспорт 

(комбиновани транспорт и 
конвенционални транспорт) 

  x x 
МСВ РС 
ЖРС 

Израда плана развоја 

- Видјети активност 17           

Смањење просјечне старости 
возила 

27 
Стимулисати увоз нових и 
више еколошких возила 

x x   МСВ РС, МКТ БиХ 

Ревизија постојећих 
накнада (нпр. увоз, 

регистрација, путарине 
итд.) 

4.1.2.4 Брчко дистрикт 

Стратешки 
циљеви 

Специфични циљеви 
Стратегије транспорта 

Активност Вријеме 
Надлежни орган Инструменти 

Бр. Опис К С Д 

Испуњење 
социјалних и 
економских 
захтјева 

Унутрашње повезивање 
БиХ кроз развој безбједне и 
брзе транспортне мреже 
повезујући сјевер – југ и 

исток – запад 
Привлачење међународних 

транзитних токова 
интеграцијом 

инфраструктуре БД у 

1 
Опоравак пловног пута ријеке 
Саве (у складу са SЕЕТО 

планом развоја) 
x x x Влада БД (учесник) 

Управљање пројектима,
тендерске процедуре 

2 

Завршетак дионица аутопута и 
брзог пута на индикативном 

проширењу ТЕN–Т 
свеобухватног пута/основне 

мреже у БиХ, SЕЕТО коридора 
и рута и других рута које 

x x   

Влада БД 
ЈП Путеви Брчко 
Концесионар ће се 

дефинисати 

Управљање пројектима,
тендерске процедуре 
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европске транспортне 
коридоре 

повезују правац сјевер – запад 
и исток – запад 

Задовољавање 
потреба у 
смислу 

одржавања, 
побољшања и 

развоја 
транспортне 

инфраструктуре 

Развој мреже аутопутева и 
брзих путева у складу са 
Коридором Vц, SЕЕТО 

додатним рутама и осталим 
рутама које обезбјеђују 

повезаност правца сјевер – југ 
и исток – запад 

- Видјети активност 2 x x   

Влада БД 
ЈП Путеви Брчко 
Концесионар ће се 

дефинисати 

Управљање пројектима,
тендерске процедуре 

Уклањање уских грла на 
путевима с малим брзинама 

  
3 Изградња обилазнице Брчко x     

Влада БД 
ЈП Путеви Брчко 

Управљање пројектима,
тендерске процедуре 

Побољшање и развој 
магистралних и 

регионалних путева 

4 
Асфалтирање и санација 

локалних путева 
x x   

Влада БД 
ЈП Путеви Брчко 

Управљање пројектима,
тендерске процедуре 

5 

Дефинисање, реконструкција и 
рехабилитација постојећих 
магистралних путеваа 

  

x x   
Влада БД 

ЈП Путеви Брчко 
Управљање пројектима,
тендерске процедуре 

Развој жељезничке 
инфраструктуре с ЕN 
стандардима и ТSI 

  

6 
Побољшање застарјеле 

жељезничке сигнализације 
x x   ЖФБиХ, ЖРС 

Финансирање, 
управљање пројектима,
тендерске процедуре 

Развој/побољшање 
капацитета утовара и 

истовара и опреме за путеве 
унутрашње пловидбе и 
интермодалност пруге-

путеви-путеви унутрашње 
пловидбе 

  

7 
Опоравак инфраструктуре 

Луке Брчко 
x x x 

Влада БД 
ЈП Лука Брчко 

Финансирање, 
управљање пројектима,
тендерске процедуре 

8 

Побољшање претовара и 
утовара/истовара опреме Луке 

Брчко за проширење 
капацитета и успоставити га 
као интермодални терминал 
(реализација инвестиционог 

плана 2009.) 

x x   
Влада БД 

ЈП Лука Брчко 

Финансирање, 
управљање пројектима,
тендерске процедуре 

Обезбјеђење 
највишег нивоа 

Пружити 
највиши ниво 
услуге по 
најнижим 
могућим 
цијенама 

  

Унапређење квалитета јавних 
путних мрежа 

- Видјети активности 2, 3, 4, 5 x x   
Влада БД 

ЈП Путеви Брчко 

Финансијски 
инструменти, 

управљање пројектима

  

9 
Имплементација обавеза јавног 

превоза у путничком 
саобраћају 

x     
Влада БД 
ЖФБиХ 
ЖРС 

Финансијски 
инструменти и 
уговарање 

10 
Обновити/инвестирати у возни 

парк 
x x   

Влада БД 
ЖФБиХ 
ЖРС 

Финансијски 
инструменти 

Развој навигације и 
интермодалности унутрашњих 

пловних путева 
- Видјети активности 7 и 8 x x   

Влада БД 
ЈП Лука Брчко 

Финансијски 
инструменти, 

управљање пројектима
Деконгестија друмског 
градског саобраћаја 

- Видјети активност 3 x     
Влада БД 

ЈП Путеви Брчко 
Управљање пројектима,
тендерске процедуре 

Задовољавање 
потреба за 

безбједношћу и 
информацијама 

Побољшање ICT у сектору 
транспорта 

11 

Комплетно увођење у систем 
управљања друмског 

транспорта, комуникационе 
објекте (нпр. СОС мреже на 
магистралним путевима) 

  x   
Влада БД 

ЈП Путеви Брчко 
Финансијски 
инструменти 

Смањење саобраћајних 
несрећа (тренутно изнад 

просјека ЕУ) 

12 
Имплементација Стратегије 
безбједности на путевима 

x     Влада БД 
Усвајање Стратегије за 
сигурност на цестама 

13 
Ревизије безбједности на 
путевима (RSI и RSA) 

x     
МКТ БиХ 
Влада БД 

Управљање пројектима,
тендерске процедуре 

Повећање заштите, 
сигнализације и безбједности 

жељезница 
14 

Уклањање путних прелаза на 
прузи до Луке Брчког 

x x   

Влада БД 
ЈП Путеви Брчко 

ЖФБиХ 
ЖРС 

Финансије, управљање 
пројектима, 

тендерске процедуре 

Минималан 
дозвољени 
утицај на 
животну 
средину 

Подстицање на промјену 
начина транспорта 

15 
Дефинисати шеме подстицаја 
за интермодални транспорт 

x     
Влада БД 
ЖФБиХ 
ЖРС 

Законодавне 
интервенције, 

шеме подстицаја 

Праћење емисије штетних 
гасова 

16 
Стимулисати увоз нових и 
више еколошких возила 

x x   Влада БД 

Ревизија постојећих 
накнада (нпр. увоз, 

регистрације, путарине 
итд.) 

 
Осим активности укључених у табели, неке 

интервенције које захтијевају даље анализе су 
идентификоване и наведене у наставку: 

- Изградња новог моста преко ријеке Саве, која 
повезује магистрални пут М 14.1 од аутопута 
Београд - Загреб (Коридор X) 

- Реконструкција постојећег моста на ријеци Сави 
(гранични прелаз Брчко - Гуња) 

- Изградња Луке Брчко - обилазнице око Брчког 
- Реконструкција постојећег жељезничког моста на 

ријеци Сави 
- Изградња марине на ријеци Сави у Брчком 
- Изградња аеродрома за мале авионе 
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4.2 Акциони план 
4.2.1 Путеви 

Путеви 

Административни ниво Кратки рок Средњи рок Дуги рок 
Б
и
Х

 

Ф
Б
и
Х

 

Р
С

 

Б
Д
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20
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20
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. 

20
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. 

20
30

. 

1 Регулатива                                       

1.1 

Ревизија модела 
наплате путарине 
по принципу 

"корисник плаћа" 

    x   x x x x x                     

1.2 

Усклађивање 
нивоа пореза на 

гориво са 
сусједним 
земљама 

x x x x x x x x x                     

1.3 

Увођење система 
финансирања 
засновано на 
акцизама на 
гориво 

x x x x x x x x x                     

1.4 

Дефинисање 
регулаторног 

оквира приступа 
накнадама за 

наплате путарине 

  x     x x x x x                     

1.5 

Усклађивање 
постојећег 

законодавства са 
ЕУ директивама и 
прописима ЕIА 

x x x x           x x x x x           

1.6 

Усклађивање 
постојећег 

законодавства са 
ЕУ директивама и 
законодавством о 
емисији возила 

x x x x           x x x x x           

1.7 

Усклађивање са 
ЕУ политикама за 
безбједност на 
путевима 

x x x x x x x x x                     

1.8 

Успостављање 
јавних 

институција за 
регионалне путеве 
у свим кантонима 

  x     x x x x x                     

2 Инфраструктура                                       

2.1 

Дефинисање 
дионица аутопута 
и брзог пута на 
индикативном 

проширењу ТЕN–
Т свеобухватног 
пута/основне 
мреже у БиХ, 

SЕЕТО коридора и 
рута и других рута 

које повезују 
правац сјевер – 
запад и исток – 

запад 

x       x x x x x x x x x x x x x x x 

2.3 

Завршетак 
дионица аутопута 
и брзог пута на 
индикативном 

проширењу ТЕN–
Т свеобухватног 
пута/основне 
мреже у БиХ, 

SЕЕТО коридора и 
рута и других рута 

које повезују 
правац сјевер – 

  x x x x x x x x x x x x x x x x x x 
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запад и исток – 
запад 

2.2 

Изградња моста на 
ријеци Сави (рута 

2а у Градишци, 
прекогранична 
дионица са 
Републиком 

Хрватском – веза 
са Коридором X и 

Vц) 

x   x   x x x x x                     

2.4 

Изградња 
прекограничног 
моста Свилај на 
ријеци Сави (крај 
дионице аутопута 
Оџак – Свилај) 

x x     x x x x x                     

2.5 

Изградња новог 
моста преко ријеке 
Саве, која повезује 
магистрални пут 

М 14.1 од 
аутопута Београд - 

Загреб и 
реконструкција 
постојећег моста 
на ријеци Сави 

(гранични прелаз 
Брчко - Гуња) 

      x x x x x x x x x x x x x x x x 

2.6 

Административне 
процедуре/студије 
за идентификацију 
нових путева за 
додавање ТЕN–Т 

основној / 
свеобухватној и 
SЕЕТО мрежи 

x x x   x x x x x x x x x x           

2.7 

Издавање новог 
циклуса 

планирања 
инвестиција на 

мрежи аутопутева 

  x               x x x x x           

2.8 

Дефинисање 
нових, 

реконструкција и 
рехабилитација 
постојећих 

магистралних 
цеста 

  x x x x x x x x x x x x x x x x x x 

2.9 

Дефинисање 
нових, 

реконструкција и 
рехабилитација 
постојећих 
регионалних 

путева 

  x x x x x x x x x x x x x           

2.10 

Изградња 
обилазница у 
главним 

градовима, према 
специфичним 
програмима 

  x     x x x x x x x x x x           

2.11 
Изградња 

обилазнице Брчко 
      x x x x x x                     

2.12 
Асфалтирање и 

санација локалних 
путева 

      x x x x x x x x x x x           

3 Услуге                                       

3.1 

Имплементација 
Стратегије 

безбједности на 
путевима 

x x x x x x x x x                     

3.2 

Унаприједити 
одмаралишта на 
брзим путевима и 
аутопутевима 

  x x   x x x x x                     

3.3 
Ревизија 

безбједности на 
путевима (РСИ и 

x x x x x x x x x                     
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РСА) 

3.4 
Стимулисати увоз 
нових и више 

еколошких возила 
x x x x x x x x x x x x x x           

3.5 
Стварање бољег 
окружења за 
пословање 

    x   x x x x x x x x x x           

4 ICT                                       

4.1 

Комплетно 
увођење у систем 

управљања 
цестовног 
транспорта, 

комуникационе 
објекте (нпр. СОС 

мреже на 
аутоцестама) 

  x x x x x x x x                     

4.2 

Развој 
информационог 

система за 
путнике и путне 
превознике на 
аутопутевима 

  x x   x x x x x x x x x x           

4.2.2 Жељезнице 

Жељезнице 

Административни 
ниво 

Кратки рок Средњи рок Дуги рок 

Б
и
Х

 

Ф
Б
и
Х

 

Р
С

 

Б
Д

 

20
16

. 

20
17

. 

20
18

. 

20
19

. 

20
20

. 

20
21

. 

20
22

. 

20
23

. 

20
24

. 

20
25

. 

20
26

. 

20
27

. 

20
28

. 

20
29

. 

20
30

. 

1 Регулатива 
                   

1.1 

Дефинисање модела за 
финансирање 
жељезничке 

инфраструктуре 
  

x 
 

x x x x x x x x x x 
     

1.2 

Комплетна примјена 
Закона о финансирању 

жељезничке 
инфраструктуре 

додјељивањем укупних 
трошкова одржавања 

из буџета 

 
x 

 
x x x x x x 

          

1.3 

Увођење акциза на 
нафту или на дуванске 

производе за 
финансирање 

одржавања жељезница 

 
x 

 
x x x x x x 

          

1.4 
Реконструкција 
жељезничког 
предузећа 

 
x 

       
x x x x x 

     

1.5 

Усклађивање 
постојећег 

законодавства са 
законодавством ЕУ за 
одвајање жељезничке 
инфраструктуре и 

операција транспорта у 
РС 

  
x 

 
x x x x x 

          

1.6 

Дефинисање сценарија 
о усклађивању 

постојећих закона 
ФБиХ са директивама 

ЕУ и закона о 
жељезничком тржишту 

у РС 

Дефинисање 
дугорочног сценарија 

за отварање 
жељезничког тржишта 

 
x 

   
x x x x x x x x x x x x x x 
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1.7 

Усвајање ЕУ 
директива о 

интероперабилности и 
безбједности 

x x 
  

x x x x x x x x x x 
     

1.8 

Усклађивање 
постојећег 

законодавства са 
законодавством ЕУ 

Увођење независног 
органа за безбједност 

на путевима и 
истраживање несрећа 

x 
   

x x x x x 
          

1.9 
Усвајање UIC 

стандарда за брзе 
жељезнице 

x 
             

x x x x x 

2 Инфраструктура 
                   

2.1 

Реконструкција 
жељезничких дионица 
Коридора Vц (ФБиХ и 

РС) 

x x x 
 

x x x x x x x x x x 
     

2.2 

Административне 
процедуре / студије за 
идентификацију нових 

жељезница за 
додавање ТЕN–Т 

основној / 
свеобухватној и 
SЕЕТО мрежи 

x x x 
 

x x x x x x x x x x 
     

2.3 

Завршетак другог 
инвестиционог 

циклуса 
реконструкције 
жељезница у БиХ 

 
x 

  
x x x x x 

          

2.4 
Реконструкција и 
електрификација 

жељезничких дионица 
 

x x 
 

x x x x x x x x x x x x x x x 

2.5 

Изградња 
интермодалног 
терминала у Бања 
Луци и Добоју 

  
x 

 
x x x x x x x x x x x x x x x 

2.6 
Изградња нових 

копнених терминала за 
контејнере у ФБиХ 

 
x 

       
x x x x x x x x x x 

2.7 
Уклањање путних 
прелаза на прузи до 

Луке Брчког 
   

x x x x x x x x x x x 
     

2.8 
Реконструкција 

постојећег моста на 
ријеци Сави 

x 
  

x x x x x x x x x x x x x x x x 

3 Услуге 
                   

3.1 

Пословно моделирање 
жељезничког 
предузећа 

Реструктурирање 
 

x x x x x x x x 
          

3.2 

Имплементација 
обавеза јавног превоза 

у путничком 
саобраћају 

 
x x x x x x x x 

          



Broj 71 - Stranica 130 S L U Ž B E N I   G L A S N I K   B i H Petak, 23. 9. 2016. 

3.3 
Обновити/инвестирати 

у возни парк  
x x x x x x x x x x x x x 

     

3.4 

Дефинисање 
комерцијалних услуга 

за путнике и 
дефинисање 

оперативног модела за 
путничке услуге 

 
x x x x x x x x 

          

3.5 

Развој интермодалног 
транспорта 

укључивањем ЖРС са 
пуним капацитетом 

Развој жељезничког 
терминала / 
интермодални 

терминал за теретни 
транспорт 

(комбиновани 
транспорт и 

конвенционални 
транспорт) 

  
x 

      
x x x x x x x x x x 

3.6 

Дефинисати шеме 
подстицаја за 
интермодални 
транспорт 

x x x x x x x x x 
          

4 ICT 
                   

4.1 

Техничко унапређење 
и модернизација 

постојеће жељезничке 
инфраструктуре за 
повећање брзине и 
безбједности у циљу 
задовољења ЕN и ТSI 

 
x 

  
x x x x x 

          

4.2 
Побољшање застарјеле 

жељезничке 
сигнализације 

   
x x x x x x x x x x x 

     

4.2.3 Унутрашњи пловни путеви 

Унутрашњи 
пловни путеви 

Административни ниво Кратки рок Средњи рок Дуги рок 

Б
и
Х

 

Ф
Б
и
Х

 

Р
С

 

Б
Д

 

20
16

. 

20
17

. 

20
18

. 

20
19

. 

20
20

. 

20
21

. 

20
22

. 

20
23

. 

20
24

. 

20
25

. 

20
26

. 

20
27

. 

20
28

. 

20
29

. 

20
30

. 

1 Регулатива 
         

1.1 

Усклађивање 
постојећег 

законодавства 
UPP са 

законодавством 
ЕУ 

x 
 

x x x x x x x x x x x x 
     

1.2 

Дефинисати 
надлежности 
Лучке управе 
између ЈП Лука 
Брчко и Владе 

   
x x x x x x 

          

1.3 

Учешће у 
дефинисању 

компетенција у 
навигацији на 
ријеци Сави 

x 
  

x x x x x x x x x x x 
     

2 Инфраструктура 
         

2.1 

Надоградња 
унутрашњег 
пловног пута 
ријеке Саве 

  
x x 

     
x x x x x x x x x x 

2.2 
Надоградња 
Луке Шамац   

x 
      

x x x x x x x x x x 
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2.3 

Опоравак 
пловног пута 
ријеке Саве (у 
складу са 

SЕЕТО планом 
развоја) 

x 
 

x x x x x x x x x x x x x x x x x 

2.4 
Опоравак 

инфраструктуре 
Луке Брчко 

   
x x x x x x x x x x x x x x x x 

2.5 

Побољшање 
претовара и 
опреме за 

утовар/истовар 
Луке Брчко за 
проширење 
капацитета и 
успоставити га 

као 
интермодални 
терминал 

(реализација 
инвестиционог 
плана 2009.) 

   
x x x x x x x x x x x 

     

2.6 

Изградња 
марине на 

ријеци Сави у 
Брчком 

   
x x x x x x x x x x x x x x x x 

3 Услуге 
         

3.1 

Развој и 
имплементација 
интермодалног 
система са 
фокусом на 
ријеку Саву 

  
x x 

     
x x x x x x x x x x 

3.2 

Повећање 
безбједности 
унутрашњих 

пловних путева 
са истовременим 

развојем 
инфраструктуре 

  
x x 

     
x x x x x x x x x x 

4 ICT 
         

4.1 
Развити 

информациони 
систем за ријеке 

  
x x x x x x x x x x x x 

     

 

4.2.4 Ваздушни саобраћај 

Ваздушни 
саобраћај 

Административни 
ниво 

Кратки рок Средњи рок Дуги рок  

Б
и
Х

 

Ф
Б
и
Х

 

Р
С

 

Б
Д

 

20
16

. 

20
17

. 

20
18

. 

20
19

. 

20
20

. 

20
21

. 

20
22

. 

20
23

. 

20
24

. 

20
25

. 

20
26

. 

20
27

. 

20
28

. 

20
29

. 

20
30

. 

1 Регулатива                                       

1.1 

Финансијска 
одрживост 
Дирекције за 
цивилно 
ваздухопловство 
БиХ 

x       x x x x x                     

1.2 

Увођење 
независног органа 
за истрагу 
безбједности 
цивилног 
ваздухопловства 

x       x x x x x                     

1.3 

Преглед 
наплатног модела 
аеродрома на 
основу 
оперативних 
трошкова и 

x x x             x x x x x           
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опоравка 
инвестиција 

1.4 

Увођење 
независног органа 
за истрагу 
безбједности 
(Уредба ЕУ бр. 
996/2010) 

x       x x x x x                     

2. Инфраструктура                                       

2.1 

Процијенити 
квалификованост 
Аеродрома Бања 
Лука за аеродром 
основне мреже 

    x         x x x x x               

2.2 

Проширење 
капацитета 
Аеродрома 
Сарајево: 
реструктурисање 
инфраструктуре и 
проширење, 
проширење 
капацитета 
терминала, 
побољшање 
приступачности 
пута 
(инфраструктура 
и услуге) 

  x                                   

2.3 

Проширење 
капацитета 
Аеродрома 
Мостар 

  x     x x x x x x x x x x           

2.4 
Развој Аеродрома 
Тузла у теретни 
терминал 

  x                         x x x x x 

2.5 

Проширење 
Аеродрома Бања 
Лука и 
модернизација: 
путничког 
терминала, 
теретног 
складишта, 
надоградња 
опреме, 
проширење 
писте, изградња 
новог дијела 
објекта путничког 
терминала, 
побољшање 
надзора 
безбједности, 
нови ЛЕД 
рефлектори 

    x   x x x x x x x x x x           

2.6 
Изградња 
аеродрома 
Требиње 

    x   x x x x x x x x x x x x x x x 

2.7 
Изградња 
аеродрома за мале 
авионе у Брчком 

      x x x x x x x x x x x x x x x x 

3 Услуге                                       

3.1 

Привлачење 
авиокомпанија и 
логистичких 
оператера (нпр. 
промоција 
покретања нових 
међународних 
веза, доступност 
аеродрома у 
пружању јавних 
услуга итд.) и 
развој 
комерцијалних 
активности 

    x   x x x x x                     
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3.2 

Проширење 
капацитета 
Аеродрома 
Сарајево: 
побољшање 
приступачности 
пута (услуге) 

  x     x x x x x                     

4 ICT                                       

4.1 
Надоградња 
технологија са 
инфраструктуром 

    x   x x x x x x x x x x           

ПРИЛОЗИ 
Дефиниције 

Израз Опис
Рехабилитација путева Активности на уређењу и побољшању постојећих траса саобраћајница без проширења или мијењања техничких елемената пута или 

проширења профила којима би се улазило у рјешавање имовинских односа. Радови за које није потребно прибавити грађевинску 
дозволу. 

Реконструкција путева Активности на реконструкцији саобраћајница која подразумијева увођење нових техничких елемената пута који подразумијевају 
измјену трасе, профила и корекцију – измјену грађевинске парцеле пута. Радови за које је потребно прибавити грађевинску дозволу. 

Ремонт (Жељезница) Радови на главним оправкама постојеће грађевинске и електротехничке инфраструктуре са циљем поновног постизања пројектираних
параметара. 

Аутопут Аутопут је јавни пут изграђен и намијењен искључиво за транспорт моторних возила, означена прописаним транспортним знаком и 
има двије физички одвојене коловозне траке за саобраћај из супротних смјерова, без укрштења са другим путем или жељезничком и 
трамвајском пругом у нивоу и у чији се саобраћај може укључити, односно искључити само на одређеним и посебно изграђеним 
прикључним јавним путевима на одговарајућу коловозну траку аутопута.  

Брзи пут Брзи пут је јавни пут намијењена за саобраћај искључиво моторних возила, с једном или двије раздвојене коловозне траке, која има 
све раскрснице у два или више нивоа с попречним путевима и другим саопбраћајницама (жељезничким или трамвајским пругама), по 
правилу нема зауставних трака и која је као таква означена прописаним саобраћајним знаком. 

Магистрални пут Магистрални пут је јавни пут који има функцију повезивања БиХ у европски саобраћајни систем, остваривања континуитета 
европских путева, саобраћајног повезивања цјелокупне или већег дијела територије БиХ са одговарајућим путевима у Републици 
Српској и сусједним државама, омогућавање транзитног саобраћаја којим се остварује пролазак кроз јединице локалне самоуправе. 

Листа пројеката ФБиХ 

Локација 
Дужина 
дионице 

Тип пројекта Опис пројекта Промотер 
Датум 
почетка 

Датум 
завршетка

Процијењена вриједност 
инвестиције (у милионима 

еура) 

Извор 
финансира

ња 

Преиденти
фиковани 
пројекти 

Аутопутеви 

Коридор Vц 
Немила - 
Клопче 

21.48 
Припрема и 
изградња 

Наставак изградње 
сјеверног дијела Vц 

предвиђеног 
финансирањем из 

кредита 

ЈП 
Аутоцесте 
ФБиХ / 
ФМПиК 

2016. 2019. 400,63 
Кредит: 

KFAED/OFID/EIB/E
BRD, RD 

  

Коридор Vц 
Мостар Југ – 
Звировићи 

31.91 
Припрема и 
изградња 

Наставак изградње 
сјеверног дијела Vц 

предвиђеног 
финансирањем из 

кредита 

ЈП 
Аутоцесте 
ФБиХ / 
ФМПиК 

2016. 2020. 391,54 Кредит: ЕIB/ЕBRD 
  

Коридор Vц 
Свилај - Оџак 

11.00 
Завршетак 
изградње 

Стари циклус 
инвестиција 

ЈП 
Аутоцесте 
ФБиХ / 
ФМПиК 

2015. 2017. 109 Кредит: ЕBRD/ЕIB 
  

Коридор Vц 
Тарчин – 
Овчари 

18,15 
Припрема и 
изградња 

Наставак изградње 
јужног дијела Vц 
предвиђеног 

финансирањем из 
кредита 

ЈП 
Аутоцесте 
ФБиХ / 
ФМПиК 

2021. 2025. 425,5 
Непознат 

концесионар   

Коридор V 
Карусе - 
Жепче – 
Немила 

45,67 
Припрема и 
изградња 

Средњорочни наставак 
изградње сјеверног 

дијела Vц - 
финансирање 
концесија 

ЈП 
Аутоцесте 
ФБиХ / 
ФМПиК 

2021. 2025. 676,6 
Непознат 

концесионар   

Коридор Vц 
Мостар 
Сјевер - 

Мостар Југ 

15.40 
Припрема и 
изградња 

Наставак изградње 
јужног дијела Vц 
предвиђеног 

финансирањем из 
кредита 

ЈП 
Аутоцесте 
ФБиХ / 
ФМПиК 

2016. 2020. 357,56 Кредит: ? 
  

Коридор Vц 
Овчари - 
Салаковац 

21,65 
Припрема и 
изградња 

Наставак изградње 
јужног дијела Vц 

ЈП 
Аутоцесте 
ФБиХ / 
ФМПиК 

2016. 2020. 440,5 Кредит: ? 
  

Коридор Vц 
Салаковац - 
Мостар 
Сјевер 

13,35 
Припрема и 
изградња 

Наставак изградње 
јужног дијела Vц 

ЈП 
Аутоцесте 
ФБиХ / 
ФМПиК 

2021. 2025. 207,7 Кредит: ? 
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Аутопут А2 
Орашје - 
Тузла 

61 
Припрема и 
изградња  

ЈП 
Аутоцесте 
ФБиХ / 
ФМПиК 

  
743 Властита средства 

  

Аутопут А3 
Тузла - Жепче 

56 
Припрема и 
изградња  

ЈП 
Аутоцесте 
ФБиХ / 
ФМПиК 

  
598 Властита средства 

  

Јадранско-
јонски 
аутопут 
(ФБиХ) 

Интеррегиона
лни чвор 
Почитељ – 
Неум 

 
Припрема и 
изградња 

Почетак изградње 

ЈП 
Аутоцесте 
ФБиХ / 
ФМПиК 

2016. 2018. 300 Кредит 
Vienna 

2015 WB6  

Јадранско-
јонски 
аутопут 
(ФБиХ) 

Интеррегиона
лни чвор 
Почитељ – 
Неум 

 

Пројектно-
инвестициона 
документациј

а 

Идејни пројект + 
Студија утицаја на 
околину+ Студија 

изводивости 

МКТ/ФМП
иК/МСРС

2016. 2018. 3 МКТ 
Vienna 

2015 WB6  

 

Локација Дужина дионице Тип пројекта Опис пројекта Промотер Датум почетка
Датум 

завршетка 

Процијењена 
вриједност 
инвестиције 

(у милионима 
еура) 

Извори 
финансирања 

Брзе цесте 

Лашва - Невић 
Поље 

24.50 
Припрема и 
изградња 

Почетак 
изградње 

ЈП Аутоцесте 
ФБиХ / ФМПиК

2018. 2020. 217,6 
Кредит или 
концесионар 

Невић Поље - 
Јајце 

51,2 
Припрема и 
изградња 

Направити план 
припреме и 
јасније 

дефинисати брзе 
путеве 

ЈП Аутоцесте 
ФБиХ / ФМПиК

2021. 2021. 660,5 
Кредит или 
концесионар 

Бихаћ - Велика 
Кладуша – 

граница Хрватске 
56 - - 

ЈП Аутоцесте 
ФБиХ / ФМПиК

2017. 2030. - - 

Турбе - Доњи 
Вакуф - Бугојно - 
Купрес - Ливно – 

граница 
Хрварске 

135 - - 
ЈП Аутоцесте 

ФБиХ / ФМПиК
2017. 2030. 

  

Мостар – 
Широки Бријег - 
Груде – граница 

Хрватске 

66 
Припрема и 
изградња 

Почетак 
изградње по 
приоритетима 

ЈП Аутоцесте 
ФБиХ / ФМПиК

2017. 2030. 
 

Властита 
средства 

Модернизација магистралног пута до нивоа брзог пута 

Кључ - Босански 
Петровац – Бихаћ 

114 
Припрема и 
изградња 

Почетак 
изградње по 
приоритетима 

ЈП Аутоцесте 
ФБиХ / ФМПиК

2017. 2030. 
 

Властита 
средства 

Прача – тунел 
Храњен - 
Горажде 

13,7 
Припрема и 
изградња 

Почетак 
изградње по 
приоритетима 

ЈП Аутоцесте 
ФБиХ / ФМПиК

2017. 2030. 
 

Властита 
средства 

 

Локација 
Дужина 
дионице 

Тип пројекта Опис пројекта Промотер Датум почетка
Датум 

завршетка 

Процијењена 
вриједност 
инвестиције 

(у милионима 
еура) 

Извори 
финансирања 

Магистралне цесте 

ФБиХ 
 

Припрема и 
изградња 

Програм 
модернизације 

Фаза I 

ЈП Цесте ФБиХ / 
ФМПиК 

2016. 2020. 168,39 
Кредит: 

ЕIB/WB/ЕBRD 

ФБиХ 60,39 км 

1. изградња пута - 
побољшање 
елемената у 

постојећем коридору 

Програм 
модернизације 

Фаза I 

ЈП Цесте ФБиХ / 
ФМПиК 

2016. 2020. 85,18 
Кредит: 

ЕIB/WB/ЕBRD 
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ФБиХ 43.11 км 
2. изградња трака за 

спора возила 

Програм 
модернизације 

Фаза I 

ЈП Цесте ФБиХ / 
ФМПиК 

2016. 2020. 18,77 
Кредит: 

ЕIB/WB/ЕBRD 

ФБиХ 20.15 км 

3. реконструкција 
пута и коловозне 
конструкције, 

корекција осовине 

Програм 
модернизације 

Фаза I 

ЈП Цесте ФБиХ / 
ФМПиК 

2016. 2020. 7,52 
Кредит: 

ЕIB/WB/ЕBRD 

ФБиХ 2.23 км 
4. реконструкција 

тунела 

Програм 
модернизације 

Фаза I 

ЈП Цесте ФБиХ / 
ФМПиК 

2016. 2020. 10,99 
Кредит: 

ЕIB/WB/ЕBRD 

ФБиХ 1.59 км 5. мостови 
Програм 

модернизације 
Фаза I 

ЈП Цесте ФБиХ / 
ФМПиК 

2016. 2020. 7,04 
Кредит: 

ЕIB/WB/ЕBRD 

ФБиХ 2.90 км 
6. реконструкција 
црних тачака и 
опасних мјеста 

Програм 
модернизације 

Фаза I 

ЈП Цесте ФБиХ / 
ФМПиК 

2016. 2020. 2,76 
Кредит: 

ЕIB/WB/ЕBRD 

ФБиХ 15.20 км 
7. изградња 
обилазница 

Програм 
модернизације 

Фаза I 

ЈП Цесте ФБиХ / 
ФМПиК 

2016. 2020. 15,65 
Кредит: 

ЕIB/WB/ЕBRD 

ФБиХ 41.41 км 
8. санација штета 
након поплава 

Програм 
модернизације 

Фаза I 

ЈП Цесте ФБиХ / 
ФМПиК 

2016. 2020. 10,53 
Кредит: 

ЕIB/WB/ЕBRD 

ФБиХ 
 

9. консултантске 
услуге 

Програм 
модернизације 

Фаза I 

ЈП Цесте ФБиХ / 
ФМПиК 

2016. 2020. 9,78 
Кредит: 

ЕIB/WB/ЕBRD 

Регионални путеви 

ФБиХ/ кантони ? 
Припрема и 
изградња 

почетак изградње 
по приоритетима 

фаза I 

ФМПиК / 
кантонална 
министарства 

2021. 2025. ? 
 

ФБиХ/ кантони ? 
Припрема и 
изградња 

наставак изградње 
по приоритетима 

фаза II 

ФМПиК / 
кантонална 
министарства 

2025. 2030. ? 
 

Локација 
Дужина 
дионице 

Тип пројекта Опис пројекта Промотер Датум почетка Датум завршетка 

Процијењена 
вриједност 
инвестиције 

(у милионима 
еура) 

Извори 
финансирања 

Жељезнице 

Коридор Vц 
Сарајево - 
Добој 

33+2x4,5 км Реконструкција 

Главне оправке и 
обнова 

сигнализације. 
Фаза I (израђени 
пројекти 33 км + 

2x4,5 км) 

ЈП Жељезнице 
ФБиХ / ФМПиК

2017. 2019. 42,5 
 

Коридор Vц 
На мрежи  

Припрема и 
реконструкција 

Реконструкција 
мостова, тунела, 
потпорних и 

обложних зидова 

ЈП Жељезнице 
ФБиХ / ФМПиК

2017. 2019. 34 
 

Коридор Vц 
На мрежи  

Набавка опреме и 
уградња 

Набавка пружне 
механизације за 

одржавање пруге и 
уградња 

ЈП Жељезнице 
ФБиХ / ФМПиК

2017. 2019. 20 
 

Зеница -
Жељезара 
(Зеница) 

7 км 
Припрема и 

реконструкција 
Радови 

реконструкције 
ЈП Жељезнице 
ФБиХ / ФМПиК

2017. 2019. 7 
 

Коридор Vц 
Сарајево - 
Добој 

54+2x63 км 
Припрема и 

реконструкција 

Главне оправке и 
обнова 

сигнализације Фаза 
II: дионице Маглај 

- Јелина 2x63 и 
Зеница - 

Подлугови 54 

ЈП Жељезнице 
ФБиХ / ФМПиК

2020. 2025. 211,5 
 

SЕЕТО мрежа 
Добој - Тузла - 
Брчко; Тузла -
Живинице - 
Зворник 

 

Реконструкција, 
електрификација и 
сигнализација 

Припрема и 
реализација 

ЈП Жељезнице 
ФБиХ / ФМПиК 

2020. 2025. 211,5 
 

Коридор Вц 
На мрежи  

Израда 
документације 

Израда 
документације 

ЈП Жељезнице 
ФБиХ / ФМПиК 

2017. 2019. 7 
 

SЕЕТО мрежа 
Добој - Тузла - 
Брчко; Тузла -
Живинице - 

 
Израда 

документације 
Израда 

документације 
ЈП Жељезнице 
ФБиХ / ФМПиК 

2017. 2019. 2 
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Зворник 

Вареш – 
Бановићи  

Студија 
изводљивости и 
идејни пројекат 

ЈП Жељезнице 
ФБиХ / ФМПиК 

2017 2017. 2019. 
 

 

Локација 
Дужина 
дионице 

Тип пројекта Опис пројекта Промотер 
Датум 
почетка 

Датум 
завршетка 

Процијењена 
вриједност 

инвестиције (у 
милионима 

еура)

Извори 
финанси-
рања 

Преидентификовани 
пројекти 

Ваздушни саобраћај 

Аеродром 
Сарајево  

Инфраструктурни 
захвати и техничка 

побољшања 

Проширење 
постојећег 
терминала и 

прилаз 
аеродрому 

 
2017. 2019. 40 

 
Аеродром Сарајево 

Аеродром 
Мостар  

Инфраструктурни 
захвати и техничка 

побољшања 

Проширење 
постојећих 
капацитета и 
побољшање 

техничких услова

 
2017. 2019. 15 

 
Аеродром Мостар 

Аеродром 
Тузла  

Инфраструктурни 
захвати и техничка 

побољшања 

Развој аеродрома 
за теретни 

авиотранспорт 
 

2017. 2019. 25 
 

Аеродром Тузла 

Листа пројеката РС 

Врста 
транспорта 

Локација 
Дужина 
дионице 

Врста 
пројекта 

Опис пројекта
Покретач 
пројекта 

Датум 
почетка 

Датум 
завршетка 

Процијењена 
вриједност 
инвестиције 

(у милионима 
еура) 

Извори 
финанси-
рања 

Преидентифи-
ковани пројекти

Путеви 
Бања Лука – 
Прњавор 

35,3 Новоградња Аутопут 
ЈП 

Аутопутеви 
РС 

ИX 2014. 2018. 160 
  

Путеви 
Прњавор – 
Добој 

36,6 Новоградња Аутопут 
ЈП 

Аутопутеви 
РС 

XИ 2012. 2016. 180 
  

Путеви 
Градишка, 
преко ријеке 

Саве 
/ Новоградња 

Мост / 
гранични 

прелаз преко 
ријеке Саве 

(БиХ / 
Републима 
Хрватска) 

ЈП 
Аутопутеви 

РС 
2017. 2019. 34 

  

Путеви 
Гламочани – 
Мркоњић 
Град 

62,35 Новоградња Аутопут 
ЈП 

Аутопутеви 
РС 

2017. 2021. 690 
  

Путеви 
Мркоњић 
Град – 

Миништа 
30,65 Новоградња Аутопут 

ЈП 
Аутопутеви 

РС 
2018. 2025. 340 

  

Путеви 
Вукосавље – 
Добој Vц 

46,6 Новоградња Аутопут 
ЈП 

Аутопутеви 
РС 

2018. 2025. 510 
  

Путеви 

Бања Лука – 
Приједор – 
Нови Град – 
Република 
Хрватска 

72 Новоградња Аутопут 
ЈП 

Аутопутеви 
РС 

2018. 2025. 600 
  

Путеви 

Вукосавље – 
Модрича – 
Брчко – 

Бијељина – 
Република 
Србија 

98 Новоградња Аутопут 
ЈП 

Аутопутеви 
РС 

2018. 2030. 800 
  

Путеви 
Јадранско-
јонски 
аутопут 

95 Новоградња Аутопут 
ЈП 

Аутопутеви 
РС 

2018. 2030. Нема података 
  

Путеви 

Лукавица – 
Пале – 

Соколац – 
Рогатица – 
Вишеград – 
Вардиште 

128 Новоградња Брзи пут 
ЈП 

Аутопутеви 
РС 

2018. 2025. Нема података 
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Путеви 
Бијељина – 
Зворник – 
Соколац 

145 Новоградња Брзи пут 
ЈП 

Аутопутеви 
РС 

2018. 2025. Нема података 
  

Путеви 

Требиње – 
Билећа – 

Гацко – Фоча 
– Миљевина – 
Устипрача – 
Вишеград 

/ Новоградња Брзи пут 
ЈП 

Аутопутеви 
РС 

2018. 2025. Нема података 
  

Путеви 

Приједор – 
Козарска 

Дубица – Д. 
Градина 

50 Новоградња Брзи пут 
ЈП 

Аутопутеви 
РС 

2018. 2030. Нема података 
  

Путеви 

Бања Лука – 
Челинац - 

Котор Варош 
- Ободник 

50 Новоградња Брзи пут 
ЈП 

Аутопутеви 
РС 

2018. 2025. Нема података 
  

Путеви 

Љубовија – 
Братунац 

преко ријеке 
Дрине 

/ Новоградња 

Мост / 
гранични 

прелаз преко 
ријеке Дрине 
(БиХ/Србија) 

ЈП 
Аутопутеви 

РС 
2016. 2018. 4 

  

Путеви 

Бања Лука – 
Бронзани 
Мајдан –

Сански Мост 

/ Новоградња Регионални пут
ЈП 

Аутопутеви 
РС 

2013. 2020. 5,5 
  

Путеви 
Фоча – 

Шћепан Поље 
(ЦГ) 

/ Новоградња 
Магистрални 

пут 

ЈП 
Аутопутеви 

РС 
2015. 2025. 60 

  

Путеви 
Невесиње – 
Берковићи 

/ Новоградња Регионални пут
ЈП 

Аутопутеви 
РС 

2017. 2020. 12 
  

Путеви 
Горњи 

Подградци – 
Мраковица 

/ Новоградња Регионални пут
ЈП 

Аутопутеви 
РС 

2013. 2020. 12 
  

Путеви 
Котор Варош 
– Митровићи 

/ Новоградња Регионални пут
ЈП 

Аутопутеви 
РС 

2013. 2020. 3,4 
  

Путеви 
Бања Лука –
обилазница 

/ Новоградња 
Магистрални 

пут 

ЈП 
Аутопутеви 

РС 
2018. 2025. Нема података 

  

Путеви 
Приједор – 
обилазница 

/ Новоградња 
Магистрални 

пут 

ЈП 
Аутопутеви 

РС 
2018. 2025. Нема података 

  

Путеви 
Требиње – 
обилазница 

/ Новоградња 
Магистрални 

пут 

ЈП 
Аутопутеви 

РС 
2018. 2025. Нема података 

  

Путеви 
Гацко – 

обилазница 
/ Новоградња 

Магистрални 
пут 

ЈП 
Аутопутеви 

РС 
2018. 2025. Нема података 

  

 

Врста 
транспорта 

Локација 
Дужина 
дионице 

Врста 
пројекта 

Опис 
пројекта 

Покретач 
пројекта 

Датум 
почетка 

Датум 
завршетка 

Процијењена 
вриједност 
инвестиције 

(у милионима 
еура)

Извори 
финанси-
рања 

Преидентификовани 
пројекти 

Жељезнице 

Друга 
жељезничка 
пруга Шамац 

– Добој 

/ Ремонт 
Главна 

жељезница 
ЖРС 2018. 2025. 

   

Жељезнице 

Друга 
жељезничка 
пруга Нови 
Град – Добој 

/ Ремонт 
Главна 

жељезница 
ЖРС 2018. 2025. 

   

Жељезнице 
Бијељина – 
Лешница 

/ Новоградња / ЖРС 2018. 2025. 
   

Жељезнице 
Зворник – 
Вишеград – 
Требиње 

/ Новоградња / ЖРС 2018. 2025. 
   

Жељезнице 

Брод – 
Дервента –
Подновље – 
Копривна 

/ Новоградња / ЖРС 2018. 2025. 
   

Жељезнице 
Добој – 
Зворник 

/ Побољшање / ЖРС 2018. 2025. 
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Жељезнице 

Чапљина 
(ФБиХ) –
Требиње – 
Билећа –

Никшић (ЦГ) 

/ Новоградња / ЖРС 2018. 2025. 
   

Жељезнице 

Шид (Р. 
Србија) – 
Бијељина – 
Брчко Шид 
(Р. Србија) – 
Бијељина – 
Брчко – 
Шамац 

/ 
Новоградња/ 
побољшање 

/ 
ЖРС / 

Република 
Србија 

2018. 2025. 
   

Жељезнице 

Суња – Нови 
Град – Блатна 

– Книн (Р. 
Хрватска) 

Суња – Нови 
Град – Блатна 

– Книн (Р. 
Хрватска) 

/ Побољшање / 
ЖРС / 

Република 
Хрватска 

2018. 2025. 
   

 

Врста 
транспорта 

Локација 
Дужина 
дионице 

Врста 
пројекта 

Опис пројекта
Покретач 
пројекта 

Датум 
почетка

Датум 
завршетка

Процијењена 
вриједност 
инвестиције 

(у милионима 
еура) 

Извори 
финанси-
рања 

Преидентиковани 
пројекти 

Ваздушни 
Маховљани – 
Бања Лука 

/ Новоградња 
Мастер план 
аеродрома 

Аеродроми РС 2016. / 
 

ИРБ кредит 
 

Ваздушни 
Маховљани – 
Бања Лука 

/ Новоградња 
Теретна 

складишта 
Аеродроми РС 2016. / 

 
ИРБ кредит 

 

Ваздушни 
Маховљани – 
Бања Лука 

/ 
Надоградња 
и проширење 

Путнички 
терминал 

Аеродроми РС 2016. / 
 

ИРБ кредит 
 

Ваздушни 
Маховљани – 
Бања Лука 

/ Надоградња 
Модернизација 

опреме 
Аеродроми РС 2016. / 

 
ИРБ кредит 

 

Унутрашња 
пловидба 

Сисак – 
Београд 

/ Надоградња 
Регулација 
ријеке Саве 

Интернационални 
(Србија, РС/ БиХ, 

Хрватска) 
/ / / 

  

Унутрашња 
пловидба 

Градишка / Новоградња Лука Градишка Влада РС / / / 
  

Унутрашња 
пловидба 

Брод / Новоградња Лука Брод Влада РС / / / 
  

Унутрашња 
пловидба 

Девет 
локација 

(Приједор, 
Нови Град, 
Козарска 
Дубица, 
Лакташи, 
Бања Лука, 
Модрича, 
Добој, 

Бијељина, 
Зворник) 

/ Новоградња Пристаниште 
Влада РС и 

локална влада 
/ / / 

  

Листа пројеката БД 

Врста 
транспорта 

Локација 
Дужина 
дионице 

Тип пројекта Опис пројекта Промотер Датум почетка
Датум 

завршетка 

Проције
њена 

вриједно
ст 

инвести
ције 

(у 
милиони
ма еура) 

Извори 
финансирања

Путеви 

Тузла - 
Орашје 

(Горица – 
Брка - 

/ 
 

Изградња аутоputa (Тузла - 
Орашје (Горица – Брка - 
Дубраве), као продужетка 
Коридора Vц аутопут код 
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Дубраве) Жепче 

Путеви 

Горице – 
Грбавица – 
Чађавац -
Гредице; 
Лука Брчко 

  

Обилазница: Горице – 
Грбавица – Чађавац - Гредице 
и Лука Брчко обилазница око 

Брчког 
 

2016. 2030. 
  

Путеви Ријека Сава 
  

Изградња новог моста преко 
ријеке Саве, који ће 

повезивати магистрални пут М 
14.1 са аутопутем Београд - 

Загреб 

 
2016. 2030. 

  

Путеви 

Брчко - 
Гуња 

гранични 
прелаз 

  

Реконструкција постојећег 
моста на ријеци Сави 

(гранични прелаз Брчко - 
Гуња) 

 
2016. 2030. 

  

Жељезнице Ријека Сава 
  

Реконструкција постојећег 
жељезничког моста преко 

ријеке Саве 
 

2016. 2030. 
  

Унутрашња 
пловидба 

Ријека Сава 
  

Изградња марине на ријеци 
Сави код Брчког  

2016. 2030. 
  

Ваздушни Брчко 
  

Изградња аеродрома за мале 
летилице код Брчког  

2016. 2030. 
  

Жељезнице 

Лука Брчко / 
Основна 
мрежа 
SЕЕТО 
(ТЕN-Т) 

2,500 м 
+ продужење 

250 м 
Изградња 

Жељезница (дионица за Луку 
Брчко): треба продужити 

постојећих 2,500 м жељезнице 
за 250 м да би се побољшала 
покретљивост кранова и 

возова 

ЈП Лука 
Брчко/ 

Влада БД и 
МКТ БиХ

2. квартал 2017. 1. квартал2020. 1 
ЕBRD, WBIF и 
властити извори

Жељезнице 

Брчко Ново 
– Лука 
Брчко / 
Основна 
мрежа 
SЕЕТО 
(ТЕN-Т) 

Уклањање 400 
м 

реконструкциј
а 4,500 м 

Рекон-
струкција 

Пројект индустријске 
жељезничке станице Ново 
Брчко – Лука Брчко са 
реконструкцијом везе са 
оближњом индустријском 

зоном: Уклањањем 400 метара 
двоструког колосијека и 
реконструкцијом пруге од 
4.500 метара ће омогућити 

значајно побољшање 
мобилности, безбједности и 
утрошка времена транспорта 

ЈП Лука 
Брчко / 

Влада БД и 
МКT БиХ

2. квартал 2017. 1. квартал2020. 4 
ЕBRD, WBIF и 
власти извори 

Унутрашња 
пловидба 

Лука Брчко / 
Основна 
мрежа 
SЕЕТО 
(ТЕN-Т) 

4,500 м2 Изградња 

Циљ овог пројектног сегмента 
је изградња и развој асфалтног 
платоа на подручју Луке Брчко 

од 4,500 м2 са дренажом 
(падавине) 

ЈП Лука 
Брчко / 

Влада БД и 
МКT БиХ

2. квартал 2017. 1. квартал2020. 1,2 
ЕBRD, WBIF и 
сопствени 
извори 

Путеви 

Брчко 
дистрикт / 
Основна 
мрежа 
SЕЕТО 
(ТЕN-Т) 

900 м 
Рекон-

струкција 

Предмет овог пројектног 
сегмента је реконструкција 

постојећег повезивог пута који 
је дуг око 900 метара, а 
повезује Луку са мрежом 

јавних путева у БиХ. Изграђен 
је 1985. године, а требало би га 
реконструисати с обзиром на 
дужину експлоатације и 

тренутно стање 

ЈП Лука 
Брчко/ 

Влада БД и 
МКT БиХ

2. квартал 2017. 1. квартал2020. 1 
ЕBRD, WBIF и 
сопствени 
извори 

Унутрашња 
пловидба 

Лука Брчко / 
Основна 
мрежа 
SЕЕТО 
(ТЕN-Т) 

 
Набавка и 
уградња 

Лука Брчко посједује 
инсталисана два крана 
носивости од 6,5 тона и 

старости од 50 година. Нова 
дизалица капацитета од 16 до 

27,5 тона би омогућила 
претовар већих терета. 

ЈП Лука 
Брчко/ 

Влада БД и 
МКT БиХ

2. квартал 2017. 1. квартал2020. 2,7 
ЕBRD, WBIF и 
сопствени 
извори 

Унутрашња 
пловидба 

Брчко 
дистрикт / 
Основна 
мрежа 
SЕЕТО 
(ТЕN-Т) 

 
Изградња 

Акваториј, врло важан дио 
ријеке, посебно за Луку Брчко 

због приступа бродова. 
Изградња луке и чишћење 
граничног прелаза са 

Хрватском низ обалу до 
жељезничког моста. Главни 

бенефит ове акције је 
обезбјеђење бољих услова за 

претовар робе у луци, 
побољшање услова рада за 
особље, смањење негативног 

ЈП Лука 
Брчко/ 

Влада БД и 
МКT БиХ

2. квартал 2017. 1. квартал2020. 1,05 
ЕBRD, WBIF и 
сопствени 
извори 
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утицаја на животну средину 
узрокованим природним 

условима, као и побољшање 
живота свих грађана у 

прекограничном подручја 
Босне и Херцеговине и 

Хрватске 

Унутрашња 
пловидба 

Брчко 
дистрикт / 
Основна 
мрежа 
SЕЕТО 
(ТЕN-Т) 

 
Изградња 

Изградња неопходне 
инфраструктуре за претакање 
течних терета: изградња 

станице за претакање дизела и 
течних терета, укључујући и 

капацитете за ауто претакање у 
подручју луке. Положај би био 

на обали ријеке Саве. 

ЈП Лука 
Брчко/ 

Влада БД и 
МКT БиХ

2. квартал 2017. 1. квартал2020. 0,3 
ЕBRD, WBIF и 
сопствени 
извори 

Кључне директиве у сектору транспорта 

Директива 
Врста 

транспорта
Статус 

транспонирања
Примједбе 

Директива 2004/50/ЕЦ о интероперабилности трансевропског 
жељезничког система великих брзина (као амандман 
Директиве 2001/16/ЕЦ о интероперабилности трансевропског 
конвенционалног жељезничког система) Жељезнице Дјелимичан 

Жељезнички регулаторни одбор (РОЖ БиХ) усваја 
инструкције интероперабилности и безбједности у 
складу са Законом о жељезницама БИХ (ОГ 52/05) 

Директива 2008/57/ЕЦ о интероперабилности жељезничког 
система у оквиру Заједнице (Рецаст) 
Директива 2012/34/ЕУ о успостављању јединственог 
европског жељезничког система (Први пакет о жељезницама 
[2001] рецаст): 

Жељезнице     

-Листа услова о издавању дозвола за обављање услуга у 
жељезничком превозу на широкој основи ЕУ  

- -Потребна потврда 
-Да ли су одредбе о издавању дозвола у Закону о 
Жељезницама БиХ у складу са Директивом 2012/34 

-Детаљније) мрежне изјаве  - - -Мрежне изјаве нису објављене  

-Недискриминаторни приступ жељезничких оператера 
услугама повезаним са жељезницом 

-- - 

-Нема доказа о отварању тржишта. Циљеви 
постављени од стране ентитета захтијевају да отварање 
тржишта буде дугорочни циљ, који ће бити постигнут 
након што се БиХ прикључи ЕУ 

-Независност пружаоца услуге од органа који има доминантну 
позицију на жељезничком тржишту које је у питању(посебни 
рачуни и организационо доношење одлука, иако нема потребе 
за стварањем посебног правног субјекта) 

- 
-Дјелимичан (потребна 
потврда) 

-Само су посебни рачуни тренутно постављени као 
принцип у законима РС-а. 
-Нема доказа о томе у ФБиХ 

Компетитивне и недискриминаторне накнаде за коришћење 
инфраструктуре, објеката и услуга 

- -Потребна потврда -Нема доказа  

Независност регулаторних органа  - -Да -РОЖ БиХ је независна од ИМ и РУ 
Објављивање индикативне стратегије развоја жељезничке 
инфраструктуре засноване на одрживом финанасирају 
жељезничког система  

- -Да 
-Објављена од стране министарстава транспорта 
ентитета и жељезничких предузећа  

Директива 2004/49/ЕУ (допуњена Директива 2008/110/ЕУ) о 
безбједности жељезница Заједнице и измјени Директиве 
Савјета 95/18/ЕС о издавању дозвола за обављање услуга у 
жељезничком превозу и Директиве Савјета 2001/14/ЕС о 
додјели жељезничког инфраструктурног капацитета и убирања 
накнада за коришћење жељезничке инфраструктуре и додјели 
рјешења о безбједности 

  Потребна потврда   

-Безбједносна правила и стандарди  - - 
-Проводи РОЖ БиХ. Да ли су одредбе Регулаторног 
органа у складу са Директивом 2004/49? 

-Безбједносне дозволе  - - 
-Проводи РОЖ БиХ. Да ли су одредбе Регулаторног 
органа у складу са Директивом 2004/49? 

-Одржавање возила  - - 
-Проводи РОЖ БиХ. Да ли су одредбе Регулаторног 
органа у складу са Директивом 2004/49? 

-Оснивање националног безбједносног органа  - -Не 
-Функцију још увијек врши регулатор тржишта (РОЖ 
БиХ) 

-Оснивање органа за истрагу саобраћајних несрећа  - -Не 
-Функцију још увијек врши регулатор тржишта (РОЖ 
БиХ) 

Директива 2008/68/ЕЦ о унутрашњем транспорту опасних 
материја  

Жељезнице Да   

Директива 2007/59/ЕЦ (допуњена Директивом 2014/82/ЕУ) 
о издавању дозвола машиновођама на жељезничком 
систему у Заједници 

Жељезнице     

Издавање дозвола машиновођама  
 

Потребна потврда 
-Проводи РОЖ БиХ? Да ли су одредбе Регулаторног 
органа у складу са Директивом 2007/59? 

Услови за добијање дозвола и потврда  
 

Потребна потврда 
-Проводи РОЖ БиХ? Да ли су одредбе Регулаторног 
органа у складу са Директивом 2007/59? 

Национално одговорни орган  
 

Потребна потврда 
-Проводи РОЖ БиХ? Да ли су одредбе Регулаторног 
органа у складу са Директивом 2007/59? 

Усаглашеност са међународним споразумима као што је 
COTIF 

Жељезнице Да   
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Директива 
Врста 

транспорта
Статус 

транспонирања
Примједбе 

Одлука Савјета 93/704/ЕЦ од 30. новембра 1993. о оснивању 
базе података Заједнице о несрећама на путу  

Путеви 
Дјелимичан 
(транспониран у РС) 

  

Директива 2008/96/ЕЦ Европског парламента и Савјета од 19. 
новембра 2008. о управљању безбједношћу путном 
инфраструктуром 

Путеви 
Дјелимичан 
(транспониран у РС) 

  

Директива 96/96/ЕЦ од 20. децембра 1996. о апроксимацији 
закона држава чланица које се односе на оцјену исправности 
моторних возила и њихових прикључака 

Путеви 
Дјелимичан 
(транспониран у РС) 

  

Директива 2006/38/ЕЦ Европског парламента и Савјета од 17. 
маја 2006. допуна  

Путеви 
Дјелимичан 
(транспониран у РС) 

  

Директива 1999/62/ЕЦ о наплати накнаде тешким возилима за 
коришћење одређене инфраструктуре 

Путеви 
Дјелимичан 
(транспониран у РС) 

  

Одредба Савјета ЕЕЗ бр. 3820/85 од 20. децембра 1985. о 
хармонизацији одређених друштвених закона који се односе на 
друмски транспорт, ОЈ Л 370 31/12/1985 

Путеви 
Дјелимичан 
(транспониран у РС) 

  

Одредба Савјета ЕЕЗ бр. 881/92 од 26. марта о приступу 
тржишту транспорта роба путевима у Заједници на или са 
територије државе чланице или пролаз кроз територију једне 
или више држава чланица 

Путеви 
Дјелимичан 
(транспониран у РС) 

  

Одредба Савјета ЕЕЗ бр. 684/92 од 16. марта 1992. о 
заједничким правилима за међународни превоз путника 
аутобусима, ОЈ л 074, 20/03/1992 

Путеви 
Дјелимичан 
(транспониран у РС) 

  

Директива Савјета 96/26/ЕЦ од 29. априла 1996. о пријему 
оператора друмског транспорта роба и путника и међусобно 
признавање диплома, сертификата и других доказа о 
формалним квалификацијама које треба да операторима дају 
право да успостављају националне и интернационане 
активности транспорта, ОЈ 124, 23/05/1996 

Путеви 
Дјелимичан 
(транспониран у РС) 

  

Директива Савјета 98/76/ЕЦ од 1. октобра 1998. допуна 
Директиве 96/26/ЕЦ о пријему оператора друмског транспорта 
роба и путника и међусобно признавање диплома, сертификата 
и других доказа о формалним квалификацијама које треба да 
операторима дају право да успостављају националне и 
интернационане активности транспорта, ОЈ Л 277 14/10/1998 

Путеви 
Дјелимичан 
(транспониран у РС) 

  

Одредба Савјета ЕЕЗ бр 11/98 од 11. децембра 1998. као 
допуна одредбе ЕЕЗ бр. 684/92 о заједничким правилима 
међународног транспорта путника аутобусима ОЈ Л 004 

Путеви 
Дјелимичан 
(транспониран у РС) 

  

Директива 95/50/ЕУ о јединственој процедури контроле 
друмског превоза опасних роба 

Путеви Да   

Директива 2008/68/ЕУ о унутрашњем превозу опасних роба  Путеви Да   

Директива 96/35/ЕЦ од 3. јуна 1996. о именовању и 
струковним квалификацијама савјетника безбједности превоза 
роба жељезницама и унутрашњим пловним путевима  

Путеви, 
Жељезнице, UPP 

Дјелимичан   

ЕУ Директива 2000/60/ЕЦ (ЕУ Оквирна директива о водама) UPP Да   

ЕУ Одредба бр. 996/2010 о истрази и превенцији несрећа и 
незгода у цивилној авијацији и повлачење Директиве 94/56/ЕЦ 

Ваздушни 
транспорт 

Дјелимичан 
Институција независног органа за испитивање 
безбједности цивилне авијације  

Споразум о Заједничком европском ваздушном простору 
(ЕCАА)  

Ваздушни 
транспорт 

Да (потребна потврда) 

Комплетна транспозиција ЕCАА споразума ради 
слободног приступа тржишту, слободи оснивања, 
једнаким условима за конкуренцију и заједничким 
правилима на пољу безбједности ваздушног саобраћаја, 
безбједности, управљања, друштва и заштити средине 

Директива 2009/12/ЕЦ Европског парламента и Савјета од 11. 
марта 2009. о аеродромским услугама  

Зрачни транспорт 
Делимичан (потребна 
потврда) 

Комплетна транспозиција Директива ЕУ у циљу 
финансијске одрживости аеродрома  
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Добијени материјали и подаци 

Сљедеће табеле приказују материјале које смо 
претходно скенирали и / или примили од стране интересних 
група или из јавно доступних извора 

Стратегије, студије и планови 
Бр. Добијени материјал Језик
1 Студија мастер плана за транспорт у БиХ, 2001. енглески 

2 
Провођење акционог плана о безбједности транспорта на 
путевима у Републици Српској за 2014.-2018. 

локални 

3 
Стратегија безбједности саобраћаја на путевима у 
Републици Српској 2013.–2022. 

локални 

4 
Стратегија развоја жељезница Републике Српске 2009.–
2015. 

локални 

5 
Одредбе студије за интермодални транспорт у Босни и 
Херцеговини (студију финансира ЕУ) 

енглески и 
локални 

Регулатива 
Бр. Добијени материјал Језик

1 
Закон о жељезницама из 2005. године (начела слободног 
тржишног такмичења) 

локални 

2 
Закон о жељезницама РС ("Службени гласник РС ", бр. 
58/01, 110/03, 59/08), 

локални 

3 
Закон о превозу у друмском транспорту ("Службени 
гласник РС", бр. 26/01) 

локални 

4 
Закон о путевима ("Службени гласник РС", бр.11/95) – 
нови из 2008. године 

локални 

5 
Реформа жељезница у југоисточној Европи и Турској 
WВ јуни 2011. 

енглески 

Документи добијени из Федерације БиХ 
Бр. Добијени материјал Језик
1 Постојећа класификација путева у ФБиХ локални 

2 
Трогодишњи план федералних министарстава и 
институција 

локални 

3 Трогодишњи план за ФМПиК 2016.-2018. локални 
4 Оквирна транспортна политика БиХ - период 2015.-2030. локални 
5 Оквирна стратегија транспорта – Методологија локални 
6 Договорени приједлог категоризације путева локални 

7 
Студија о потражњи и тржишту за транспорт путем 
ријека 

локални 

8 
Студија ТЕR-усклађеност жељезничког Коридора Vц у 
БиХ 

локални 

9 Студија о интермодалном транспорту у БиХ локални 
10 Студија енергетског сектора у БиХ - Нафта локални 
11 БДП према производњи, приходима и расходима локални 

12 
Инструкције за безбједност и интероперабилност 
жељезничког система – Поглавље 1, Опште ("Службене 
новине", бр. 11, 13/02/2012) 

локални 

13 
Закон о финансијској консолидацији јавне компаније 
Жељезнице Федерације БиХ Сарајево за период од 
1.1.2008. до 31.12.2012. 

локални 

14 
Закон о финансирању жељезничке инфраструктуре и 
суфинансирање путничког и комбинованог транспорта 

локални 

15 Закон о раду локални 
16 Закон о жељезницама БиХ локални 
17 Закон о жељезницама ФБиХ локални 

18 
Закон о жељезницама Федерације БиХ – Пречишћени 
текст ("Службене новине БиХ", бр. 41/01 и 25/12) 

локални 

Документи добијени из Републике Српске 
Бр. Добијени материјал Језик

1 
Споразум између ФБиХ и РС о оснивању заједничке 
јавне жељезничке корпорације као дијела транспортне 
корпорације 

локални 

2 Закон о жељезницама РС - Нацрт локални 

 
 
 
 
 

3 
Стратегија развоја Жељезница Републике Српске 2009.-
2015. 

локални 

4 Закон о жељезницама БиХ из 2005. године локални 
5 Бизнис план Аеродрома Бања Лука за период 2016.-2018. локални 
6 Измјене и допуне Просторног плана РС до 2025. године локални 

7 
Одлука о примјени смјерница за пројектовање, изградњу, 
одржавање и развој на путевима РС 

локални 

8 
Правилник о постављању, одржавању и уклањању 
рекламних табли и натписа 

локални 

9 Правилник о идентификацији опасног мјеста локални 
10 Правилник о одржавању, рехабилитацији и заштити локални 

11 
Измјене и допуне Правилника о лиценцирању 
превозника 

локални 

12 
Уредба о накнадама за постављање натписа у заштитном 
појасу јавних путева 

локални 

13 
Уредба о висини накнаде за кориштење путног 
земљишта 

локални 

14 Уредбе о висини накнада за ванредне превозе локални 

15 
Преглед јавних путева у надлежности ЈП Аутопутеви РС 
д.о.о. Бања Лука 

локални 

16 Одлука о утврђивању магистралних путева локални 
17 Одлука о утврђивању регионалних путева локални 
18 Измјене и допуне Закона о друмском транспорту РС 1 локални 
19 Измјене и допуне Закона о друмском транспорту РС 2 локални 

20 
Одлука о подручјима магистралне и регионалне мреже 
путева РС 

локални 

21 
Правилник о основним условима које јавни путеви, 
њихови елементи и објекти на њима морају испуњавати 
са аспекта безбједности саобраћаја (БиХ) 

локални 

22 
Правилник о вођењу евиденције о јавним путевима и 
објектима на њима (БиХ) 

локални 

23 Правилник о критеријима разврставања јавних путева локални 

24 
Закон о основама безбједности саобраћаја на путевима у 
БиХ 06-06 

локални 

25 Закон о друмском транспорту РС локални 
26 Закон о безбједности путева РС локални 
27 Закон о јавним путевима локални 

Документи добијени из Брчко дистрикта 
Бр. Доцументација Језик 

1 
Пројекат Техничког регулисања друмског транспорта на 
подручју Брчко дистрикта БиХ, Резултати бројања 
саобраћаја, новембар 2010. 

локални 

2 Орофото локални 
3 Приједлог рјешења раскрснице код Стаклорада локални 
4 Предмет сигнализације локални 
5 Табеле за вођење транспорта Дистрикта локални 
6 Табеле за вођење транспорта Града Брчко локални 
7 Туристичка сигнализација локални 
8 Пројектована сигнализација Дистрикта Брчко локални 
9 Приједлози рјешења раскрсница Дистрикта Брчко локални 
10 Приједлози рјешења раскрснице Церик локални 
11 Приједлози рјешења раскрснице Града Брчко локални 

12 
Стратегија развоја Брчко дистрикта за период 2008.-2017. 
године, јуни 2009. 

локални/енгл
ески 

13 
Просторни план Брчко дистрикта (Картографски и 
текстуални) и одлука о провођењу 

локални/итал
ијански 

14 
Извод из докторске тезе поднесене од стране чланова 
радне групе 

локални 

 
 

Na osnovu člana 17. Zakona o Vijeću ministara Bosne i 
Hercegovine ("Službeni glasnik BiH", br. 30/03, 42/03, 81/06, 
76/07, 81/07, 94/07 i 24/08), na prijedlog Ministarstva 
komunikacija i prometa Bosne i Hercegovine, Vijeće ministara 
Bosne i Hercegovine na 64. sjednici, održanoj 14. jula 2016. 
godine, donijelo je 



Petak, 23. 9. 2016. S L U Ž B E N I   G L A S N I K   B i H Broj 71 - Stranica 143 

ODLUKU 
O USVAJANJU OKVIRNE STRATEGIJE PROMETA 

BOSNE I HERCEGOVINE ZA PERIOD 2016.-2030. 
GODINE 

Član 1. 
(Predmet Odluke) 

Ovom Odlukom usvaja se Okvirna strategija prometa 
Bosne i Hercegovine za period 2016.-2030. godine (u daljnjem 
tekstu: Okvirna strategija). 

Član 2. 
(Praćenje realizacije) 

Za praćenje realizacije Okvirne strategije zadužuje se 
Ministarstvo komunikacija i prometa Bosne i Hercegovine, koje 
Vijeću ministara Bosne i Hercegovine na usvajanje podnosi 
godišnji izvještaj o realizaciji Okvirne strategije. 

Član 3. 
(Sastavni dio Odluke) 

Okvirna strategija je u Prilogu broj 1 i čini sastavni dio 
ove Odluke. 

Član 4. 
(Stupanje na snagu) 

Ova Odluka stupa na snagu osmog dana od dana 
objavljivanja u "Službenom glasniku BiH". 

VM broj 190/16 
14. jula 2016. godine 

Sarajevo 

Predsjedavajući 
Vijeća ministara BiH 

Dr. Denis Zvizdić, s. r.
 

OKVIRNA STRATEGIJA PROMETA 
BOSNE I HERCEGOVINE 

Spisak skraćenica 
BD Brčko distrikt 
BDP Bruto domaći proizvod 
BHANSA Agencija za pružanje usluga u zračnoj plovidbi 
BHDCA Direkcija za civilno zrakoplovstvo 
BiH Bosna i Hercegovina 

CEFTA 
Centralnoevropski sporazum o slobodnoj trgovini (eng. Central 
European Free Trade Agreement) 

D.D. Dioničarsko društvo 

EBRD 
Evropska banka za obnovu i razvoj (eng. European Bank for 
Reconstruction and Development) 

EIA Procjena utjecaja na okoliš (eng. Environmental Impact Assessment)
EIB Evropska investiciona banka (eng. European Investment Bank) 
EU Evropska unija 
FBiH Federacija Bosne i Hercegovine 
FMPiK Federalno ministarstvo prometa i komunikacija 
GGF Fond za dobro upravljanje (eng. Good Governance Fund) 

ICAO 
Međunarodna organizacija civilnog zrakoplovstva (eng. 
International Civil Aviation Organization) 

ICT 
Informacione i komunikacione tehnologije (eng. Information and 
Communications Technologies) 

IPS Inteligentni prometni sistemi (eng. Intelligent Transport Systems) 
JP Javno preduzeće 
JPP Javno-privatno partnerstvo 
km Kilometar 
KM Konvertibilna marka 
kV Kilovolti 
m Metar 
M Milion 
MAP Višegodišnje planiranje (eng. Multi Annual Planning) 
MF Ministartsvo finansija 
MKP BiH Ministarstvo komunikacija i prometa BiH 
MPUGERS Ministarstvo za prostorno uređenje, građevinartsvo i ekologiju 
MSVRS Ministartsvo saobraćaja i veza Republike Srpske 
n.d. Nije dostupno 
OSP Okvirna strategija prometa 
RIS Riječni informacioni sistem 
rkm Riječni kilometri 
ROŽ BiH Regulatorni odbor željeznica BiH 
RS Republika Srpska 

RSI Inspekcija sigurnosti puteva (eng. Road Safety Inspection) 

SEETO 
Prometni opservatorij za jugoistočnu Evropu (eng. South-East 
Europe Transport Observatory) 

TEN–T Transevropska putna mreža 

UIC 
Međunarodna željeznička unija (eng. International Union of 
Railways) 

UNKP Sistem za nadzor, upravljanje i kontrolu prometa 
UPP Unutrašnji plovni putevi 
USD Američki dolar 
WB Zemlje zapadnog Balkana (eng. Western Balkans) 
ŽFBiH Željeznice Federacije Bosne i Hercegovine 
ŽRS Željeznice Republike Srpske 

UVOD 

Okvirna strategija prometa (OSP) predstavlja smjernicu za 
razvoj prometnog sektora u Bosni i Hercegovini (BiH) u 
sljedećih petnaest godina. 

Kao što je navedeno u Okvirnoj prometnoj politici Bosne i 
Hercegovine 2015.-2030., Okvirna strategija prometa (OSP) 
detaljno opisuje provođenje Prometne politike od danas do 2030. 
godine. Okvirna strategija prometa utvrđuje postupke i programe 
koje treba preduzeti (administrativne reforme, regulatorno 
usklađivanje, izgradnja kapaciteta i investicioni programi), kao i 
pripadajuću raspodjelu odgovornosti, vremenskog okvira i 
ključne pokazatelje uspješnosti. 

Stoga je svrha ovog izvještaja da se utvrdi metodologija 
Okvirne strategija prometa, viši nivo i posebni ciljevi OSP-a i 
Akcionog plana kratkoročnih, srednjoročnih i dugoročnih mjera 
do 2030. godine. 

Okvirna strategija prometa je uspostavljena uzimajući u 
obzir institucionalne sposobnosti u prometnom sektoru kako bi se 
utvrdile jasne odgovornosti za provođenje Okvirne strategija 
prometa. 

Dodjela institucionalnih nadležnosti u prometnom sektoru u 
BiH 

Bosna i Hercegovina je država koja se sastoji od dva 
entiteta, Federacije Bosne i Hercegovine (FBiH) i Republike 
Srpske (RS), te Brčko distrikta kao zasebne upravne jedinice. 
Ustav BiH zadržava određene nadležnosti odlučivanja na nivou 
entiteta u brojnim područjima, uključujući promet i 
infrastrukturu. Osim toga, FBiH se sastoji od deset kantona, a 
svaki od njih ima neke ovlasti u okviru lokalnog prometa i 
infrastrukture. 

Dakle, Okvirna strategija prometa za BiH je razvijena 
uzimajući u obzir ustavne nadležnosti entiteta i Brčko distrikta, 
koji su sumirani kako slijedi: 

- Ministarstvo komunikacija i prometa BiH 
(Ministarstvo ili MKP BiH) je dio Vijeća ministara 
BiH koje ostvaruje svoja prava i obavlja dužnosti kao 
tijelo državne vlasti. Kao što je navedeno u Zakonu o 
ministarstvima i drugim tijelima uprave BiH (februar 
2003.), Ministarstvo je nadležno, između ostalog, za 
međunarodni i međuentitetski promet i infrastrukturu, 
uključujući i odgovarajuću pripremu ugovora, 
sporazuma i drugih akata, odnose s međunarodnim 
organizacijama, pripremu i izradu strateških i planskih 
dokumenata. Ministarstvo je, također, nadležno za 
aktivnosti kontrole nesmetanog odvijanja 
međunarodnog prometa, civilnog zrakoplovstva i 
kontrole civilnog zračnog prometa. 

- Federalno ministarstvo prometa i komunikacija 
(Ministarstvo FBiH ili FMPiK) upravlja područjima 
nadležnosti Federacije u prometnom sektoru, kao što 
je navedeno u Zakonu o federalnim ministarstvima i 
drugim tijelima uprave FBiH (2002.). Zakon definira 
sljedeće odgovornosti za Ministarstvo FBiH nadležno 
za promet: administrativno i profesionalno upravljanje 
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željeznicama, cestama, zračnim prometom, plovnim 
putevima, prometom, sigurnost i nadzor u istim 
oblicima prijevoza i odgovarajuću infrastrukturu. 

 Kantoni u FBiH imaju vlastite vlade koje imaju 
nadležnosti na regionalnim cestama, kao i nadležnost 
lokalne usluge prijevoza na teritoriji kantona i 
gradskog prijevoza. 

- Ministarstvo saobraćaja i veza RS (Ministarstvo RS ili 
MSV RS) ima ovlasti propisane Zakonom o 
ministarstvima RS (oktobar 2002.). Zakon definira 
sljedeće odgovornosti za Ministarstvo RS nadležno za 
promet: administrativno i profesionalno upravljanje 
željezničkim, cestovnim, zračnim, vodenim i 
intermodalnim prometom i njegovom sigurnosti, kao i 
upravljanje politikom koordinacije, a sve u skladu sa 
zakonima RS i BiH. 

- Što se tiče Brčko distrikta, Odjel za odnose s javnošću 
Distrikta ima ovlasti za razne prometne probleme, 
među kojima je unutrašnja plovidba posebno važna. 

- Okvirna strategija prometa BiH sačinjena je na 
osnovu prometnih strategija dvaju entiteta i Brčko 
distrikta. 

Struktura Okvirne strategije prometa 
BR. POGLAVLJE OPIS 

1 METODOLOGIJA 
2 TRENUTNA SITUACIJA 

2.1 
Socio-ekonomski 
pregled 

Pregled ključnih ekonomskih (BDP,
zapošljavanje, vanjska trgovina...) i demografskih
pokazatelja (npr. populacija, gustoća naseljenosti,
nivo urbanizacije) – posljednja dostupna godina i
najnovija prognoza (pet-deset godina) 

2.2 – 2.5 
Trenutna situacija po 
vrsti prometa  

Pregled trenutnog stanja po vrsti prometa (ceste,
željeznice, unutrašnji plovni putevi, zračni promet) 

2.2.1 – 
2.5.1 

Infrastruktura 

Karte, tehničke karakteristike i nivo rehabilitacije
cestovne i željezničke prometne mreže; unutrašnji
plovni putevi i aerodromi otvoreni za komercijalni
promet. Uska grla i obilježja tekućih glavnih
razvojnih infrastrukturnih projekata i investicionih
planova po vrstama prometa. 
Podsekcija cesta sadrži informacije o srži 
transevropske (TEN-T) i sveobuhvatne cestovne
mreže u BiH. Podsekcija željeznica sadrži
informacije o željeznicama i vezama do
Mediteranskog koridora i njegovo proširenje na
zapadni Balkan kroz BiH. Podsekcija unutrašnjih
plovnih puteva opisuje međunarodni režim
plovidbe prema Okvirnom sporazumu sliva rijeke
Save. 

2.2.2 – 
2.5.2 

Usluge 

Pregled dostupnih podataka o međugradskim
teretnim i putničkim tokovima (O-D tokovi i/ili 
statistika prometa) glavnih vidova prometa, gdje
se pravi što je moguće bolja distinkcija između
domaćeg i međunarodnog prometa. Pregled
gradskog prometa u glavnim gradovima, procjena
očekivane prometne potražnje (kada projekcije
budu dostupne). 

2.2.3 – 
2.5.3 

Regulativa 

Identifikacija nadležnih tijela različitih vidova
prometa. Analiza postojeće regulative prometnog 
sektora koja se bavi ključnim temama
(liberalizacija, sigurnost, okoliš) različitih vidova
prometa. Identifikacija ključnih prioriteta za
poboljšanje regulative, s obzirom na EU /
međunarodna mjerila. 

2.2.4, 
2.4.4 

Tehnologija 

Za ceste i unutrašnje plovne puteve, specifična
podsekcija opisuje trenutni tehnološki status (tj.
ICT za kontrolu cestovnog prometa, sistem
naplate cestarina, RIS itd.) 

2.2.5, 
2.3.4, 
2.4.5, 
2.5.4 

Zaključak 

Podsekcija svakog vida prometa se završava 
sažetkom o glavnim nalazima i pitanjima koja
proizilaze iz istraživanja trenutne situacije. 

3 
CILJEVI KOJI SE NAMJERAVAJU POSTIĆI KROZ OKVIRNU 
STRATEGIJU PROMETA 

3.1 Prometna politika – Opis ciljeva koji se odnose na povezivanje,

osnova za OSP integraciju sa EU i susjednim zemljama, podršku 
ekonomskom rastu koji proizilaze iz Okvirne 
prometne politike BiH 2015.-2030. i drugih 
strateških planskih dokumenata. 

3.2 
Specifični prometni 
ciljevi 

Specifični ciljevi koji proizilaze iz potreba i 
jedinstvenosti sistema prometa u BiH (za 
regulativu na državnom nivou, međunarodni i 
međuentitetski promet), entiteta i Brčko distrikta. 

4 STRATEGIJA   

 
  

Akcioni plan studija izvodljivosti i prioritetnih 
intervencija za svaku vrstu prometa (tj. razvoj 
infrastrukture, poboljšanje usluga, tehnološko 
unapređenje i regulativa), pregled troškova, 
finansiranja i drugih instrumenata 
implementacije, vrijeme za provođenje Okvirne 
strategije prometa (kratkoročne, srednjoročne i 
dugoročne akcije) i naznaka tijela odgovornih za
provođenje. 

PRILOZI   

1 METODOLOGIJA 
1.1 Pristup Okvirnoj strategiji prometa 

Okvirna strategija prometa (OSP) za cilj ima identifikaciju 
akcija potrebnih za razvoj prometnog sistema u BiH u 
kratkoročnom, srednjoročnom i dugoročnom periodu. OSP je alat 
za projektiranje i planiranje čiji je cilj pravljenje smjernica za 
buduće investicije vezane za promet. OSP je dio životnog ciklusa 
razvoja prometne infrastrukture i usluga. 

Cjelokupan pristup životnog ciklusa uključuje šest zadataka 
predstavljenih na sljedećem dijagramu i opisanih u nastavku. 

 
1. Dijagnostika: definiranje scenarija trenutnog stanja i jasno 

razumijevanje trenutne situacije prometnog sistema (npr. 
trenutne slabosti, uska grla itd.). Ovaj zadatak uključuje 
prikupljanje podataka i analizu prikupljenih podataka. 

2. Strategija: razvijanje vizije prometne mreže (usluge, 
infrastruktura, regulativa, ICT) zasnovane na razumijevanju 
scenarija trenutnog stanja. Prema tome, cilj ovog zadatka je 
identificiranje ciljeva i akcija koje je potrebno provesti da bi 
se otklonila trenutna uska grla i nedostaci prometnog 
sistema i da bi se dostigao nivo usluga koji zahtijevaju 
građani. 

3. Plan razvoja: odlučivanje, u okviru budžetskih ograničenja, 
o višegodišnjim investicijama i mjerama u prometu (usluge, 
infrastruktura, regulativa, ICT), na osnovu specifičnih 
performansi različitih ciljeva i akcija testiranih u zadatku 2. 
Akcioni plan uključuje definicije pokazatelja za praćenje i 
evaluaciju prometne politike i investicija izabranih od 
strane kreatora politike. 

4. Priprema: priprema provođenja akcionog plana (detaljni 
projekat i planiranje). 
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5. Provođenje: primjena programa definiranog u programskim 
fazama. 

6. Praćenje i procjena: pratiti rezultate i utjecaje programa i 
porediti ih sa strateškim ciljevima definiranim tokom 
planiranja. 
Okvirna strategija prometa BiH uključuje razvoj prva dva 

zadatka životnog ciklusa: 
- Analiza postojećeg stanja ("Dijagnostika") 
- Razvoj strategije ("Definiranje ciljeva i akcija") 
Za svaki vid prometa, Okvirna strategija prometa BiH se 

zasniva na četiri stuba prometnog sistema (tj. infrastruktura, 
regulativa, tehnologija i usluge), kao što je prikazano na sljedećoj 
slici. 

 
Ispod su prezentirani najvažniji elementi strateškog 

planiranja Strategije. 
Stubovi  
OSP-a 

Ključni elementi Okvirne strategije prometa 

Infrastruktura - Definiranje tehnički i finansijski izvodljivog scenarija razvoja 
mreža prema identificiranim prioritetima (poseban fokus će biti na 
proširenju koridora TEN-T Osnovne mreže) uzimajući u obzir širok 
obim postojećih studija o razvoju prometne infrastrukture u državi 
- Verifikacija usklađenosti planiranja infrastrukture u BiH sa 
praksama primijenjenim u drugim državama regiona, radi 
osiguravanja pravovremenog napretka povezanosti cijelog zapadnog 
Balkana  

Usluge - Analiza visokog nivoa tržišne pozicije, postojećih usluga i 
finansijske situacije ključnih aktera u sektoru prometnih usluga, kao i 
svjesnost/ekspertiza ključnog osoblja 
- Analiza trenutnog planiranja usluga i praksi upravljanja postojećim 
uslugama u javnom prijevozu (npr. gradski i međugradski autobusi, 
preduzeća za prijevoz putnika i tereta) i usklađivanje standarda 
- Definiranje plana proširenja prometne usluge sa specifičnim 
mjerama koje se odnose na probleme uočene tokom gore navedene 
analize (npr. smanjenje starosti vozila i nivoa zagađenja, povećanje 
učestalosti i kapaciteta usluga, intermodalna povezanost itd.) i 
usklađivanje sa infrastrukturnom strategijom 

Regulativa - Analiza potrebnih zakonskih usklađivanja sa zakonima EU 
- Razvoj izvodljivog puta za potpuno usklađivanje, sa općim 
fokusom na isplativa rješenja koja će minimizirati troškove prijelaza 
- Integriranje regulatorne strategije u širu prometnu strategiju (npr. 
tehnološka i infrastrukturna unapređenja prometnog sistema bi 
trebalo da prate postojeće povođenje pravne regulative EU u pogledu 
ekonomske održivosti, očuvanja životne sredine, otvaranja tržišta, 
sigurnosti, zaštite potrošača itd.) 
- Razvoj jasne vizije o akcijama podrške koje su neophodne za 
efektivno usaglašavanje propisa (npr. uređaji za raspodjelu kapaciteta 
u željezničkom sistemu, savremena oprema za upravljanje zračnim 
prometom, aktivnosti za povećanje kapaciteta relevantnih 
regulatornih tijela itd.)  

Tehnologija - Definiranje plana akcija izvodljivih i prioritetnih intervencija za 
svaku vrstu prometa, kao i za intermodalnost, u sljedećim oblastima: 
multimodalno informiranje kupaca, rješenja za izdavanje karata, 
(intermodalno) praćenje teretnog prometa itd. 

1.2 Ciljevi i akcije 

Osnovni dio Okvirne strategije prometa je definiran u 
Ciljevima i akcijama. Ciljevi i akcije zajedno formiraju stratešku 
viziju prometnog sistema BiH do 2030. godine. 

Kao što je detaljno opisano u relevantnom dijelu, posebni 
ciljevi Okvirne strategija prometa proizilaze iz "viših" ciljeva. 
Ovi ciljevi su u skladu sa Okvirnom prometnom politikom BiH 

2015.-2030. koja definira okvirne ciljeve za prometni sektor te 
predviđa definiranje prometnih strategija, u skladu sa Ustavom 
BiH, na nivou BiH, njena dva entiteta i Brčko distrikta. Takvi viši 
ciljevi su posebno relevantni za međunarodne i međuentitetske 
akcije. Prema Ustavu BiH, državni nivo je nadležan za te 
aktivnosti. 

Posebni ciljevi su dati za različite vrste prometa (cestovni, 
željeznički, vodeni i zračni), te se zasnivaju na prioritetima 
prometnih politika BiH, FBiH, RS i BD koji su proizašli iz 
razumijevanja trenutne situacije (zasnovanoj na analizi potreba i 
službenih dokumenata). 

U skladu sa utvrđenim skupom ciljeva, Okvirna strategija 
prometa će imati za cilj definiranje akcija koje treba provesti 
kako bi se postigli posebni ciljevi za svaku vrstu prometa. Akcije 
su grupirane po predviđenom vremenu za implementaciju, i to 
kao: "kratkoročne" (2016.-2020.), "srednjoročne" (2021.-2025.) i 
"dugoročne" (2026.-2030.) kategorije aktivnosti. OSP također 
definira nadležna tijela i instrumente za implementaciju svake 
akcije. 

1.3 Potrebni podaci i način prikupljanja 

Znatan broj studija i dokumenata prikupljeni su za analizu 
trenutnog stanja prometnog sistema i ključne prioritete 
intervencija u BiH. Glavne kategorije dokumenata su nabrojane u 
nastavku, a kompletan popis dokumenata je dat u Aneksu: 

1. Strategije / Studije / Planovi. Aktuelne studije i 
izvještaji o prometnom planiranju, uključujući: 
prometna ulaganja po različitim vidovima prometa 
(željeznički, cestovni, zračni, unutrašnji plovni 
putevi), faze ulaganja, izvore finansiranja itd. 

2. Regulative za pojedine vidove prometa s posebnim 
naglaskom na: otvaranje tržišta, sisteme naplate 
cestarine, sigurnost, prava putnika itd. 

3. Podaci o prometu 
- Vremenske serije potražnje za međugradski 

prijevoz po različitim vidovima prometa 
(željeznički, cestovni, zračni, unutrašnji plovni 
putevi), razlikujući putnički i teretni 

- Brojanje protoka prometa na državnim 
(željezničkim i cestovnim) graničnim 
prijelazima (ukoliko postoje) 

- Ključni podaci o gradskom prijevozu u svakom 
značajnijem gradu (npr. sa više od 100.000 
stanovnika): podaci za mrežu javnog prijevoza 
(autobus*km i tramvaj*km; putnici*km); podaci 
o motorizaciji cesta; podaci o zagađenju zraka 
(ukoliko postoje) 

4. Finansijski podaci 
- Posljednji dostupni bilansi uspjeha željezničkih 

preduzeća (ŽFBiH, ŽRS); za iste aktere: 
kadrovski i podaci o voznom parku; učinci 
(putnički i teretni voz * km) itd. 

- Posljednji dostupni bilansi uspjeha aerodroma 
otvorenih za komercijalni promet u Sarajevu, 
Banjoj Luci, Tuzli i Mostaru 

5. Podaci o prometnoj infrastrukturi prema vrstama: 
- karta, dužina rute i karakteristike autocesta i 

magistralnih cesta 
- karta, dužina rute i karakteristike željeznice 
- dužine pista i proširenje terminala na 

aerodromima otvorenim za komercijalni promet 
u Sarajevu, Tuzli, Banjoj Luci i Mostaru 

- dužina pista: 
- ECMT klase unutrašnjih plovnih puteva 

otvorene za komercijalni promet itd. 
6. Ostala statistika prometa 
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- Statistika o nesrećama na cestama i prugama 
- Podaci o motorizaciji cestovnih vozila (broj 

vozila po tipu/veličini i starosti) 
7. Socio-ekonomski podaci 

- Historijski podaci o populaciji, BDP-u itd. 
- Podaci o uvozu/ izvozu po državi i vrsti roba 

(ukoliko postoji) 
- Podaci o međunarodnom turizmu 

Podaci su prikupljeni putem istraživanja sekundarnih 
podataka, od učesnika i u ciljnim razgovorima s relevantnim 
osobama. Konzistentnost i cjelovitost prikupljenih podataka 
provjerili su lokalni stručnjaci i predstavnici uključenih 
ministarstava, javnih preduzeća i vlasti, na sastancima održanim 
tokom izrade ovog izvještaja. 

2 POSTOJEĆE STANJE 
2.1 Socijalno-ekonomski pregled 

Ocjena ukupnih ekonomskih pokazatelja neke zemlje, 
mjerena kretanjem glavnih makroekonomskih pokazatelja, od 
presudne je važnosti za provođenje precizne analize prometa, 
pogotovo kada se pokušavaju predvidjeti budući trendovi 
potražnje za uslugama prometa. 

U ovoj sekciji, opći makroekonomski trendovi uočeni u 
periodu 2006.-2014. godine će biti identificirani za državu BiH u 
cjelini, te za entitete i Brčko distrikt, od kojih se sastoji. 

2.1.1 BDP 

Ekonomski pokazatelji zemalja i regiona se uglavnom 
ocjenjuju posmatranjem trendova bruto domaćeg proizvoda 
(BDP). BDP se može definirati kao zbir potrošnje, investicija, 
potrošnje vlade i neto izvoza. Ovaj pokazatelj se uzima kao 
sinonim za ekonomski proizvod zemlje. 

Grafikon 1 prikazuje nivoe BDP-a, mjerene u milijardama 
bosanskohercegovačkih konvertibilnih maraka (KM), zabilježene 
za državu BiH (uključujući i nivoe za entitete FBiH i RS i za BD) 
između 2006. i 2014. godine, izuzimajući 2009. godinu 
takozvane globalne "Velike recesije", a ekonomski proizvod 
prikazuje konstantan rast. Kao što je očekivano, kretanje nivoa 
BDP-a je približno isto za dva entiteta i BD. 

 
Grafikon 1 

Bruto domaći proizvod, 2006.-2014. (u milijardama KM) 
Izvor: Statistički godišnjak 2015. godine, Zavod za statistiku 

FBiH; Statistički godišnjak RS za 2015. godinu, BHAS 
 

 
Grafikon 2 

Bruto domaći proizvod po glavi stanovnika, 2006.-2014. 
(u hiljadama KM) 

Izvor: Statistički godišnjak 2015. godine, Zavod za statistiku 
FBiH; Statistički godišnjak RS za 2015. godinu, BHAS 
Grafikon 2 prikazuje nivoe BDP-a po glavi stanovnika, 

mjereno u hiljadama KM, posmatrano u periodu od 2006. do 
2014. godine na državnom nivou. Ekvivalentno ukupnom BDP-u, 
prihod/ proizvod po glavi stanovnika je znatno povećan u 
posljednjih deset godina. Proizvod po glavi stanovnika se često 
smatra kao dobar pokazatelj za mjerenje individualnog bogatstva 
ili kupovne moći stanovnika neke zemlje. Na entitetskom nivou, 
BDP po glavi stanovnika je pratio pozitivan trend. Međutim, u 
apsolutnom smislu, FBiH i Republika Srpska su zabilježile sličan 
iznos BDP-a po stanovniku, dok je Brčko distrikt zabilježio veći 
BDP po glavi stanovnika u toku analiziranog perioda. 

2.1.2 Zaposlenost 

U ovoj sekciji su analizirani trendovi na tržištu rada uočeni 
u državi BiH tokom perioda na koji se odnosi studija (2006.-
2014.). 

 
Grafikon 3 

Broj zaposlenih osoba, 2006.-2014. (u hiljadama) 
Izvor: Statistički godišnjak 2015. godine, Zavod za statistiku 

FBiH; Zavod za statistiku RS, Upitnik o radnoj snazi i Statistički 
godišnjak RS za 2015. godinu, BHAS 

Tačnije, podaci zabilježeni u odnosu na opće nivoe 
zaposlenosti provjereni su za državu u cjelini i za pojedine 
entitete. Gore navedeni Grafikon 3 prikazuje zaposlene osobe u 
BiH na godišnjem nivou. Zaposlene osobe su one koje su 
zaposlene na neodređen ili određen period, radeći puno ili 
skraćeno radno vrijeme. Moguće je primijetiti da je broj 
zaposlenih osoba rastao konstantno od 2006. do 2009. godine. 
Zatim je uslijedio četverogodišnji period pada, dok je blagi 
oporavak zabilježen u 2014. godini. 

Međutim, podaci prikupljeni na entitetskom nivou pokazuju 
da su trendovi zapošljavanja bili vrlo različiti među entitetima. 
Zapravo, FBiH je doživjela značajan i stalan rast tokom 
posmatranog perioda, bilježeći ukupni maksimum od 444 hiljada 
zaposlenih u 2014. godini, u odnosu na zabilježenih 390 u 2006. 
Sličan rast je uočen i za Brčko distrikt, dok je konstantno 
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smanjenje broja zaposlenih zabilježeno u Republici Srpskoj od 
2009. godine pa nadalje. 

Trend stope zaposlenosti za obuhvaćene države i regione 
prikazan je na grafikonu u nastavku. Navedeni pokazatelj pred-
stavlja omjer broja zaposlenim i radno sposobnog stanovništva. 
Dob radno sposobnog stanovništva BiH se sastoji od osoba koje 
imaju najmanje 15 godina. Ukupna radna snaga neke zemlje 
uključuje i zaposlene i nezaposlene osobe. 

Podatak za dob radno sposobnog stanovništva za Brčko 
distrikt nedostaje. Dakle, grafikon u nastavku samo bilježi stope 
zaposlenosti na ukupnom području FBiH i RS-a. U periodu 2006.-
2010., stopa zaposlenosti u navedenom regionu je bila u rasponu 
od 33% do 39%. Trend stope zaposlenosti je sličan onome koji je 
zabilježio rast u periodu od 2006. do 2010. godine i onda opadao 
sve do 2014. godine. 

 
Grafikon 4 

Stopa zaposlenosti, 2006.-2014. 
Izvor: Statistički godišnjak 2015. godine, Zavod za statistiku 

FBiH; Zavod za statistiku RS, Upitnik o radnoj snazi i Statistički 
godišnjak RS za 2015. godinu 

Podaci za FBiH su u skladu s onim koji su zabilježeni za 
broj zaposlenih. S druge strane, unatoč smanjenju broja zaposlenih 
osoba, stopa zaposlenosti je rasla u Republici Srpskoj tokom 
posmatranog perioda, signalizirajući vjerovatno smanjenje dobi 
radno sposobnog stanovništva koje bi moglo biti posljedica 
razvoja regionalne demografske krivulje, odnosno migracija. 

2.1.3 Vanjska trgovina 1 

U ovoj sekciji se analiziraju međunarodni trgovinski tokovi 
koji uključuju BiH i njene trgovinske partnere. Grafikon 5 
prikazuje trend uočen za trgovinski bilans države prema uvoznim i 
izvoznim vrijednostima. Iako izgleda da je trgovinski bilans bio 
stalno negativan, čini se da je međunarodni obim trgovine 
konzistentno rastao tokom analiziranog perioda (2009.-2014.). 

 
Grafikon 5 

Uvoz, izvoz, trgovinski saldo (u milijardama KM) i pokrivenost 
uvoza izvozom u BiH (u %) 2009.-2014. 

Izvor: Statistički godišnjak 2015. godine, Zavod za statistiku 
FBiH; Statistički godišnjak RS za 2015. godinu, BIHAS 

                                                                 
1 Izvor: Statistički godišnjak RS, novembar 2015. 

 
Grafikon 6 

Uvoz, 2009.-2014. (u milijardama KM) 
Izvor: Statistički godišnjak 2015. godine, Zavod za statistiku 

FBiH; Statistički godišnjak RS za 2015. godinu, BIHAS 

 
Grafikon 7 

Izvoz, 2009.-2014. (u milijardama KM) 
Izvor: Statistički godišnjak 2015. godine, Zavod za statistiku 

FBiH; Statistički godišnjak RS za 2015. godinu, BIHAS 
Prethodni grafikoni prikazuju nekoliko trendova: 
- Privreda je zabilježila rast u posmatranom periodu, 

kako u apsolutnom iznosu tako i po glavi stanovnika 
- Zaposlenost unutar dva entiteta i BD ima prilično 

heterogen trend 
- Međunarodna trgovina je zabilježila primjetan rast 
Ovakvi trendovi podrazumijevaju da su ključni pokretači 

mobilnosti rasli u posmatranom periodu, sa izuzetkom 
zaposlenosti. Podaci o prometu prikazani narednim poglavljem 
će potvrditi da je mobilnost povećana u slučaju najznačajnijeg 
vida prijevoza (cestovnog), dok su nivoi prometa više 
fluktuirajući u ostalim vidovima prijevoza. 

2.2 Ceste 
2.2.1 Infrastruktura 
2.2.1.1 Državni nivo (međunarodni i međuentitetski) 

Ukupna dužina cestovne mreže u BiH je 24.796 km. Cijela 
mreža se može podijeliti prema sljedećoj kategorizaciji: 

- 3.970 km Glavne/državne ceste (16,0%); od čega je 
128,7 km klasificirano kao autoceste2 (120 km 
autoceste i 28,7 km ceste rezervirane za motorni 
promet) 

- 4.611 km Sekundarne/regionalne ceste (18,6%) 
- 14.200 km Ostale/lokalne ceste 3 (57,3%) 
Pregled cijele mreže je predstavljen na sljedećoj mapi: 

                                                                 
2 Dionice cesta koje zadovoljavaju visoke standarde kvalitete, odlikovane 

odvojenim kolovozom (2x2 + 1 zaustavna traka), sa maksimalnom dozvoljenom 

brzinom preko 110 km/h i bez ukrštanja na istom nivou sa bilo kojom cestom, 

željeznicom ili tramvajskom prugom, biciklističkom stazom ili pješačkom stazom. 
3 Nepotpuni podaci za lokalne ceste 
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Mapa 1 

Mapa cestovne mreže u BiH 
Dio cestovne mreže BiH ima međunarodni strateški značaj 

u regionu zapadnog Balkana, zbog uključenja u SEETO 
sveobuhvatnu mrežu 1. U tom smislu, sveobuhvatnu mrežu, 
identificiranu SEETO Memorandumom o razumijevanju, treba 
posmatrati kao multimodalnu regionalnu prometnu mrežu koja je 
osnova za realizaciju prometnih investicionih programa. 

Pored toga, 27. augusta 2015. godine, tokom Samita 
zapadnog Balkana 6 (WB6) održanog u Beču, predstavnici 
WB6 i Evropske unije su postigli dogovor o indikativnom 
proširenju Transevropske prometne mreže na Balkanu. Kao 
rezultat tog sporazuma, cijela SEETO sveobuhvatna mreža je 
sada integrirana u TEN-T mrežu. Shodno tome, povezane TEN-T 
mape su u skladu s tim ažurirane. 2 

Prateći strukturu sa dvostrukim slojem TEN-T mreže 
(Uredba EU br. 1315/2013), Aneks 1 WB6 3 sporazuma 
dogovorenog na samitu u Beču, jasno je uspostavljena osnova i 
sveobuhvatna mreža za zemlje zapadnog Balkana. U tom smislu, 
mapa prikazuje sve dionice cesta koje su dio evropske TEN-T 
osnovne i sveobuhvatne mreže. 

                                                                 
1 SEETO (eng. South East Europe Transport Observatory) je regionalna prometna 

organizacija osnovana Memorandumom o razumijevanju za razvoj regionalne 

mreže prometa (MoU) potpisanim 11. juna 2004. godine od strane vlada Albanije, 

Bosne i Hercegovine, Hrvatske, Bivše Jugoslavenske Republike Makedonije, 

Crne Gore i Srbije i Misije Ujedinjenih naroda na Kosovu i Evropske komisije 
2 Shodno tome, Aneks III Uredbe (EU) br. 1315/2013 je dopunjen Uredbom br. 

2016/758 
3 Vienna (Beč) Zapadni Balkan Samir 2015 – Aneks 1 “povezivanje” 

 
 

 
Mapa 2 

Indikativno proširenje TEN-T cestovne mreže na EU susjedne 
zemlje na zapadnom Balkanu 

Izvor: Direktiva (EU) br. 2016/758 
WB6 Aneks 1 uključuje listu "preidentificiranih 

projekata", tj. identifikacija prioritetnih radova i studija radi 
poboljšanja kvaliteta infrastrukture na produžetku TEN-T 
koridora i osnovne mreže na zapadnom Balkanu. Što se tiče 
cestovne mreže BiH, sljedeći preidentificirani projekti su 
identificirani u Aneksu 1 WB6: 
Mediteranski koridor:
Radovi za sljedeće dionice: 
Odžak – Svilaj, 
Granični prijelaz i prekogranični most Svilaj na rijeci Savi, 
Odžak – Vukosavlje – Podnovlje – Rudanka – Doboj jug; Tarčin – Konjic; 
Mostar sjever - Počitelj 

Ostale dionice u osnovnoj mreži
Radovi na graničnom prijelazu i prekogranični most Gradiška preko rijeke Save 

Lista preidentificiranih projekata naglašava značaj 
prekograničnih projekata (BiH – Hrvatska) za implementaciju 
Mediteranskog koridora i TEN-T produžetka osnovne mreže. 

Agenda o povezivanju 4, uključena i u Aneks 1 WB6, 
definira status sufinansiranja investicionih projekata na 
zapadnom Balkanu u 2015. godini. Sljedeća tabela sadrži dva 
cestovna projekta sadržana u Agendi o povezivanju BiH, gdje su 
navedeni izvor finansiranja (međunarodna finansijska institucija), 
vrijednost investicije i dodijeljenih subvencija. Ova tabela, 
također, prikazuje novi sloj kodifikacije projekata (CVc, R2a) 
povezanih sa SEETO koridorom i rutama. 
  

                                                                 
4 Ibidem. 



Petak, 23. 9. 2016. S L U Ž B E N I   G L A S N I K   B i H Broj 71 - Stranica 149 

Referenca 
Izvor 

finansiranja
Opis 

Investicija 
(milioni 

eura) 

Subvencija 
(milioni 

eura) 

WBIF CF 1006 
BIH TRA 

EIB Mediteranski koridor (CVc): 
Bosna i Hercegovina – Cestovna 
interkonekcija sa Hrvatskom 

109 22 

WBIF CF 1009 
BIH TRA 

EIB Mediteranski koridor (R2a): 
Bosna i Hercegovina – Cestovna 
interkonekcija sa Hrvatskom 

34,4 6,8 

Tabela 1 
Investicioni projekti u BiH u Agendi o povezivanju 

Izvor: Aneks 1 u WB6 
Sljedeća mapa prikazuje povezanost između TEN-T i 

SEETO sveobuhvatne mreže. U tom smislu, mapa jasno ističe 
kako SEETO sveobuhvatne rute i koridori (R1, R2a, R2b, R3 i 
Vc) čine dio Transevropske prometne mreže. Važno je 
napomenuti da je indikativno proširenje TEN-T mreže zapadnog 
Balkana grupirano u "rute" i "koridore" po SEETO: potonji su 
kodirani po usvojenoj "tradicionalnoj" kodifikaciji ranije 
korištenoj od strane "Panevropskih koridora". Dakle, "Koridor 
Vc" označava južni produžetak bivšeg "Panevropskog Koridora 
V". 

 
Mapa 3 

SEETO sveobuhvatne rute i koridori 
Izvor: SEETO 

Zbog obrazloženja ovog aspekta, sljedeća tabela prikazuje 
sve uključene dionice, navodeći odgovarajući SEETO 
koridor/rutu čiji su dio, kao i njihove evropske cestovne kodove: 

Panevropska 
ruta 

Od Do 
Udaljenost 

(km) 

Osnovna/sveobuhvatna
TEN-T dionica 

(kao što je navedeno 
EU uredbama) 

EU 
cesta 

R1 
Neum 

sjeverozapad
Neum 

jugoistok 
7 Osnovna E65 

R2a 
Granica sa 
Hrvatskom 

Gradiška 4 Osnovna E661 

R2a Gradiška Banja Luka 44 Osnovna E661 
R2a Banja Luka Jajce 76 Osnovna E661 

R2a Jajce 
Donji 
Vakuf 

34 Osnovna E661 

R2a Donji Vakuf Travnik 37 Osnovna E661 
R2a Travnik Lašva 33 Osnovna E661 

R2b Sarajevo 
Dobro 
Polјe 

44,6 Sveobuhvatna E762 

R2b Dobro Polјe Foča 31 Sveobuhvatna E762 

R2b Foča 
Šćepan 
Polјe 

21 Sveobuhvatna E762 

R3 Sarajevo Pale 26 Sveobuhvatna E761 
R3 Pale Sokolac 32 Sveobuhvatna E761 
R3 Sokolac Rogatica 28 Sveobuhvatna E761 
R3 Rogatica Ustiprača 18 Sveobuhvatna E761 
R3 Ustiprača Višegrad 27 Sveobuhvatna E761 

R3 Višegrad 
Granica sa 
Srbijom 

20 Sveobuhvatna E761 

Vc 
Bosanski 
Šamac 

Vukosavlje 20 Osnovna E73 

Vc Vukosavlјe Doboj 46,6 Osnovna E73 
Vc Doboj Maglaj 37 Osnovna E73 
Vc Maglaj Zenica 58 Osnovna E73 
Vc Zenica Lašva 8 Osnovna E73 
Vc Lašva Visoko 35 Osnovna E73 
Vc Visoko Podlugovi 9 Osnovna E73 
Vc Podlugovi Semizovac 9 Osnovna E73 
Vc Semizovac Sarajevo 8 Osnovna E73 
Vc Sarajevo Blažuj 9 Osnovna E73 
Vc Blažuj Tarčin 19 Osnovna E73 
Vc Tarčin Konjic 24 Osnovna E73 
Vc Konjic Jablanica 22 Osnovna E73 

Vc Jablanica 
Mostar 

obilaznica 
1 

51 Osnovna E73 

Vc 
Mostar 

obilaznica 1

Mostar 
obilaznica 

2 
20 Osnovna E73 

Vc 
Mostar 

obilaznica 2
Buna 

(Žitomislić)
10 Osnovna E73 

Vc 
Buna 

(Žitomislić)
Tasovčići 
(Čapljina)

16 Osnovna E73 

Vc 
Tasovčići 
(Čapljina) 

Doljani 9 Osnovna E73 

Tabela 2 
Dionice obuhvaćene u Panevropski koridor/rutu kao i 

transevropsku kodifikaciju cesta 
Izvor: SEETO višegodišnji planovi (eng. MAP: Multi-Annual 

Planning) za 2015. (MAP 2015) i 2016. (MAP 2016) 
godinu/prioritetni projekti za ceste 

Razvojni plan SEETO sveobuhvatne mreže za 2015. godinu 
je objavljen na 10. godišnjici SEETO-a. Plan predstavlja pomak u 
Višegodišnjem regionalnom prometnom planiranju. Objavljen 
nakon širokih procesa konsultacija sa relevantnim zainteresiranim 
stranama, Višegodišnji plan 2015. je redizajniran kako bi tijelima 
za prometno planiranje i potencijalnim investitorima bolje 
prezentirao informacije o politici i prioritetnim infrastrukturnim 
projektima. 

Višegodišnji plan za 2015. godinu razlikuje dvije vrste 
prioritetnih projekata predstavljenih u dvije odvojene liste: 

- Prioritetni projekti koji ispunjavaju uvjete za 
finansiranje – napredni projekti za koje je dostupna 
sveobuhvatna ocjena, na osnovu izvršene studije 
izvodljivosti i, ako je dostupno, kompletna projektna 
dokumentacija, u skladu sa EU procedurama za 
programiranje i pravilima nabavke. 

- Prioritetni projekti za pripremu – projekti koji 
zahtijevaju punu pripremu projekata i ocjenu projekta 
kako bi se utvrdila njihova izvodljivost. Ovi projekti 
nisu spremni za realizaciju, ali sredstva su potrebna za 
obavljanje potrebnih pripremnih radova. 

Jedan od najvećih postignutih rezultata tokom SEETO 
procesa saradnje je bilo široko prihvaćanje nove SEETO 
metodologije za ocjenjivanje prioritetnih projekata usvojene u 
julu 2012. godine kako bi se regionalnim učesnicima i 
potencijalnim eksternim finansijerima pružio neutralan i 
konzistentan pogled na kvalitet projekata izabranih za realizaciju 
SEETO sveobuhvatne mreže. 

Prateći metodologiju ocjenjivanja, SEETO je u 
Višegodišnjem planu za 2015. godinu predstavio listu prioritetnih 
projekata koji su ažurirani u Višegodišnjem planu za 2016. 
godinu. 

Najveći dio preidentificiranih cestovnih projekata Agende o 
povezivanju je smatrano "Prioritetnim projektima koji 
ispunjavaju uvjete za finansiranje" u Višegodišnjem planu 
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SEETO 2016, kao relevantnog za razvoj TEN-T mreže. Te 
planirane investicije su predstavljene u sljedećoj tabeli. One 
pokrivaju izabrane dionice preidentificiranog Koridora Vc i rutu 
2a te jednu dionicu na ruti 2b. 

 

Panevrop
ske rute 

Referen
ca ka 
MAP 
15 ili 
MAP 

16  

Naziv 
projekta 

TEN-T 
mreža 

Procijenj
eni 

trošak 
(milioni 

eura) 

Duži
na 

(km) 

SEETO 
priorite

tni 
projeka

t 

TEN-T 
preidentifici

rani 
projekat 

Vc 
MAP 
2015 

Izgradnja 
dionice 

autoceste 
Odžak – 

Vukosavlje 
– Podnovlje 
– Rudenka - 
Doboj jug 

Osnovna 356 50 Da Da 

Vc 
MAP 
2016 

Izgradnja 
dionice 

autoceste 
Odžak - 
Svilaj, 

granični 
prijelaz i 

prekogranič
ni most 

Svilaj preko 
rijeke Save  

Osnovna 109 11 Da Da 

Vc 
MAP 
2016 

Građevinski 
radovi na 
dionici 

autoceste 
Tarčin - 
Konjic 

Osnovna 400 21 Da Da 

Vc 
MAP 
2016 

Građevinski 
radovi na 
dionici 

autoceste 
Mostar 
sjever - 
Počitelj 

Osnovna 350 37 Da Da 

R2a 
MAP 
2016 

Izgradnja 
prekogranič
nog mosta 
Gradiška 

preko rijeke 
Save 

Osnovna 105   Da Da 

R2b 
MAP 
2015 

Nadogradnj
a Brod na 

Drini (Foča) 
- Hum 

(Šćepan 
Polje) 

Sveobuhva
tna 

62 23 Da Ne 

Tabela 3 
Lista prioritetnih projekata koji ispunjavanju uvjete za EU 

finansiranje prema SEETO MAP 2016 
Izvor: SEETO MAP 2016 

 
SEETO Višegodišnji plan 2016. uključuje jedan cestovni 

projekat BiH u listi "Prioritetnih projekata za pripremu", naime 
"Završetak obilaznice Istočno Sarajevo" (87 km), koji je već 
uključen u SEETO Višegodišnji plan 2015. Projekat je dio TEN-
T osnovne mreže i SEETO rute 3. Procijenjeni troškovi ulaganja 
za uspješnost provedbe su 391 milion eura. 

Vlada BiH je 2016. godine dostavila EU novu listu 
projekata koji ispunjavaju uvjete za finansiranje, u vidu 
produžetka Agende o povezivanju. Sljedeća tabela prikazuje 
karakteristike cestovnog projekta, njihovu vezu sa spiskom u 
SEETO Višegodišnjem planu 2016. i sa preidentificiranim 
projektima. 

 
 

Referenca
Izvor 

finansiranja
Opis 

Investicija 
(milioni 

eura) 

Subvencija 
(milioni 

eura) 

SEETO 
MAP 
2016 

TEN-T 
preidentificirani 

projekat 

WB-
IG01-
BIH-

TRA01 

EIB 

Koridor 
Vc 
"Izgradnja 
dionice 
autoceste 
Zenica 
sjever 
(sjever) – 
Žepče jug 
(jug)" – 
Poddionica 
Ponirak – 
Donja 
Gračanica 

149 19 Ne Ne 

WB-
IG01-
BIH-

TRA02 

EIB 

Koridor 
Vc – 
Izgradnja 
dionice 
autoceste 
Mostar jug 
- Počitelj 

214,5 39 Da Da 

WB-
IG01-
BIH-

TRA03 

EBRD 

Koridor 
Vc – 
Izgradnja 
dionice 
autoceste 
između 
petlje 
Johovac i 
petlje 
Rudanka, 
priključak 
na cestu 
Doboj – 
Banja 
Luka 

420 69 Da Da 

Tabela 4 
Lista prioritetnih projekata koje je Vlada BiH dostavila EU za 

finansiranje, 2016. 
Izvor: Vlada BiH 

Kao što je prikazano u tabeli, lista uključuje investicije (i 
pripadajuću subvenciju) dionice autoceste Koridora Vc koji i 
dalje nisu uključeni u SEETO Višegodišnji plan 2016. projekte 
koji ispunjavaju uvjete za finansiranje, kao ni u listu 
preidentificiranih projekata. 

2.2.1.2 FBiH 
Glavne karakteristike cestovne mreže na entitetskom nivou: 

Postojeće ceste imaju sljedeće karakteristike: 
- Ukupna dužina autoceste u upotrebi je 92 km 
- Ukupna dužina cestovne mreže sa dvije trake je 4.684 

km: 
- Magistralna mreža sa dvije trake je duga 2.137 

km 
- Regionalna mreža sa dvije trake je duga 2.547 

km 

Glavna kritična pitanja 

- Veliki broj magistralnih i regionalnih cesta zahtijevaju 
značajne intervencije 

- Prometna uska grla u većim gradovima 
- Kritični faktori na cestovnoj mreži: crne tačke, loša 

geometrija, nivo razvoja zemlje koji ne dozvoljava 
odgovarajuću rekonstrukciju 

Planirane investicije 

U cilju rješavanja navedenih pitanja, potrebno je nekoliko 
investicija kako bi se poboljšala kvaliteta cestovne mreže. U tom 
smislu, FBiH predviđa sljedeće intervencije, grupirane po 
kategoriji cesta: 
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- Autoceste: 100 km brzih cesta će se nadograditi u 
autocestu (sa procijenjenim ukupnim troškom od oko 
472 miliona eura). Glavni problem za razvoj autocesta 
je postojeći model finansiranja 

- Magistralne ceste: Glavne planirane intervencije se 
sastoje od "Programa modernizacije" koji će se 
razvijati konkretno u kratkom i srednjem roku 
a) Kratkoročne investicije (u toku 2016.-2020.) sa 

procijenjenim ukupnim troškom od oko 165,72 
miliona eura (dijelom finansirane kroz kredit 
EIB-a/ WB-a od 100,72 miliona eura a ostatak 
finansiran kroz EBRD) 

b) Srednjoročne investicije sa procijenjenim 
ukupnim troškom od oko 126,45 miliona eura će 
se finansirati putem kredita EBRD-a 

Sljedeća mapa prikazuje prioritetne projekte na mreži 
autocesta (plava) i brzih cesta (žuta), uključujući i projekat za 
modernizaciju magistralnih cesta do nivoa brzih cesta (crvena). 

 

 
 

Mapa 4 
Posljednja službena karta autocesta i brzih cesta 

Izvor: Obrada od strane konsultanta na osnovu informacija 
dobijenih od FMPiK i JP Autoceste, april 2016. godine 
 
Predstavljena mapa pojašnjava Program modernizacije 

magistralnih cesta 2016.-2020. 

 
Mapa 5 

Program modernizacije magistralnih cesta 2016.-2020. 
Izvor: JP Ceste Federacije BiH Sarajevo 

2.2.1.3 Republika Srpska 
Glavne karakteristike cestovne mreže na entitetskom nivou: 

Ukupna dužina cestovne mreže u Republici Srpskoj je 
10.164,2 km. Cjelokupna mreža je podijeljena na sljedeći način: 

- 32 km autoceste, koje čini pravac Gradiška – Banja 
Luka (E661) 

- 4.132 km magistralne i regionalne ceste 
- 6.000 km lokalne ceste 
Pregled cestovne mreže Republike Srpske je predstavljen 

na sljedećoj mapi: 

 
Mapa 6 

Cestovna mreža RS 
Izvor: Izmjene i dopune Prostornom planu RS 2025. 
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Glavna kritična pitanja 

Kao što je već spomenuto, magistralne ceste imaju ukupnu 
dužinu od oko 4.132 km: 

− 12,65% su makadamske ceste, koje je potrebno 
nadograditi; osim toga 

− 26% mreže odlikuje kolovoz uži od 5 m 
− 41% sa nagibom preko 6% 
− 14% sa nagibom od 10% 

Planirane intervencije 

Kako bi se prevazišla glavna uska grla i postigao razvoj 
mreže cesta, sljedeće investicije i intervencije su planirane u RS-
u: 

- Nove dionice uključene u Prostorni plan Republike 
Srpske 1: 

- Nadogradnja određenih dionica magistralne i 
regionalne mreže cesta sa šljunkom (npr. M5 Mesići – 
Prača, M8 Foča – Vikoc itd.) koje zahtijevaju 
kompletnu rekonstrukciju 

- Planirane brze ceste: 
- Lukavica – Pale – Sokolac – Rogatica – 

Ustiprača – Višegrad – granica sa Republikom 
Srbije (SEETO Ruta 3) 

- Bijelјina – Zvornik – Sokolac 
- Trebinje – Gacko – Foča – Ustiprača – Višegrad 
- Prijedor – Kozarska Dubica – Donja Gradina 
- Banja Luka – Čelinac – Kotor Varoš – Obodnik 

U skladu sa Dopunama Prostornog plana Republike Srpske 
do 2025. godine i planovima upravljanja javnim cestama, u 
budućem razvojnom periodu nastavit će se sa transformacijom 
cestovnog prometa u interesu povećanja pouzdanosti, dostupnosti 
i efikasnosti. Osim kontinuiranog programiranog održavanja, 
rehabilitacije i modernizacije po definiranim prioritetima, u 
narednom periodu neophodno je izgraditi i modernizirati 
magistralnu i regionalnu cestovnu mrežu u Republici Srpskoj. 
Kao prioriteti izgradnje izdvajaju se rute: 

- Magistralna cesta M-18 Brod na Drini (Foča) – Hum 
(Šćepan Polјe) (Ruta 2b) 

- Magistralna cesta R-435 Nevesinje – Berkovići 
- Magistralna cesta R-405 Bronzani Majdan – 

međuentitetska granica RS/FBiH 
- Magistralna cesta R-477 Gornji Podgradci – 

Mrakovica 
- Magistralna cesta R-413 Kotor Varoš - Mitrovići 

(Kneževo) 

                                                                 
1 Izmjene i dopune Prostornog Plana RS 2025. "Službeni glasnik RS", br. 15-

2015., u daljnjem tekstu: Prostorni Plan RS  

 
Mapa 7 

Uska grla i kritična mjesta 
Izvor: Izmjena i dopuna Prostornog plana Republike Srpske do 

2025. 
U narednom periodu, u skladu sa Izmjenama i dopunama 

Prostornog plana Republike Srpske do 2025. godine, planirano je 
da se izgrade obilaznice oko većih regionalnih centara u 
Republici Srpskoj. 

Navedeni prioriteti za izgradnju cestovne mreže i obilaznica 
će se implementirati u skladu sa godišnjim planovima i 
finansijskim mogućnostima. 

2.2.1.4 Brčko distrikt 
Glavne karakteristike cestovne mreže Distrikta 

- Ukupna mreža: 870 km; magistralne ceste 37 km, 
regionalne ceste 40 km, lokalne i nerazvrstane ceste 500 
km, ulice 293 km 

- Asfaltiranje: 580 km asfaltirano i 290 km neasfaltiranih 
cesta (uglavnom lokalni i nerazvrstani) 

- Mreža magistralnih cesta: 37 km; M14.1 Lončari - 
Bijeljina (glavni tranzitni pravac kroz gradsko područje 
Brčko) i M1.8 Orašje - Tuzla (na zapadnoj periferiji BD); 
standardi magistralnih cesta: pojedinačne ceste sa dvije 
trake, 6-7 m širine 

- Mreža regionalnih cesta: 40 km; R458 Brčko - Lopare i 
R460 Brčko - Gračanica; standard regionalnih cesta: 
pojedinačne ceste sa dvije trake, 6 m širine 

- Mreža lokalnih cesta: cca 170 km; standard lokalnih cesta: 
pojedinačni kolovoz, 4-5 m širine 

Glavna kritična pitanja 

- Najkritičnije usko grlo se odnosi na M14.1 u urbanom 
području Brčkog, jer je glavni zapad – istok tranzitni pravac 
u Bijeljini i dalje za sva vozila, uključujući i teške kamione 

- Loše stanje trotoara na magistralnim i regionalnim cestama 
(česte pukotine i neravnine) 

- Značajan dio lokalnih cesta je neasfaltiran 

Planirane intervencije 

Kako bi se prevazišla glavna uska grla i postigao razvoj 
mreže cesta, u Distriktu su planirane sljedeće investicije i 
intervencije: 

- Nove dionice: 
- Izgradnja obilaznice zapad – istok koja će imati 

ulogu usmjeravanja toka tranzitnog prometa iz 
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gradskog područja Brčkog (standardi 
magistralnih cesta za 80 km/h, dužine 18 km) 

- Izgradnja autoceste Tuzla – Orašje (50 km 
prolazi kroz BD, uključujući poveznice na 
postojeće cestovne mreže) 

- Autocesta Tuzla – Orašje: Gorica – Brka – 
Dubrave; implementacija projekta je planirana, 
ali još nije počela 

- Obilaznica: Gorice – Grbavica – Čađavac – 
Gredice; implementacija projekta je počela 

- Rehabilitacija / Rekonstrukcija: 
- Rekonstrukcija i rehabilitacija asfalta na 

postojećim magistralnim i regionalnim cestama 
- Asfaltiranje i obnova neasfaltiranih lokalnih 

cesta 
- Rutinsko održavanje, uključujući i zimsko 

održavanje: 1,5 miliona KM + 1 miliona KM 
godišnje 

- Rekonstrukcija zastarjelog asfalta: 1 milion KM 
godišnje 

2.2.2 Cestovni promet, flota cestovnih vozila i sigurnost na 
cestama 
2.2.2.1 Cestovni tok 

Sljedeća mapa prikazuje mrežu magistralnih cesta u BiH 
(raspodjela protoka vozila na cestovnoj mreži) tokom 2014. Kao 
što možemo vidjeti na mapi, čvorovi magistralnih cesta su u 
područjima oko velikih gradova u BiH: Sarajevo, Banja Luka, 
Tuzla i Mostar. 

Osim toga, vidimo da je vertikalni prometni tok frekventniji 
od horizontalnog prometnog toka obzirom na činjenicu da su 
najveći gradovi vertikalno pozicionirani. Jedinica mjere toka 
prometa je prosječni godišnji dnevni promet. 

 
Mapa 8 

Mapa intenziteta na magistralnim cestama BiH (Prosječni 
godišnji dnevni promet, AADT) 

Izvor: Brojanje prometa na magistralnim cestama u 2014. godini 
http://www.jpcfbih.ba/ba/publikacije/Brojanje_saobracaja_F_Bi

H_2014.pdf 

2.2.2.2 Cestovni promet putnika: vozni park i promet 

Sljedeći grafikoni prikazuju historijski trend cestovnog 
prometa u BiH. U 2011. i 2012. godini, BiH je imala najveći broj 
vozila u zadnjih 6 godina. U 2010. i 2015. godini, BiH je imala 
približno isti broj vozila. Broj lakih vozila se značajno ne 

razlikuje u zadnjih 6 godina. Broj pređenih kilometara ima trend 
rasta. 

 
Grafikon 8 

Historijski trend cestovnog prometa u BiH – broj registriranih 
motornih vozila, 2010.-2015. (u hiljadama) 

Izvor: Agencija za statistiku BiH 

 
Grafikon 9 

Historijski trend cestovnog prometa u BiH – vozila*km, 2010.-
2015. (u milionima) 

Izvor: Agencija za statistiku BiH 
Glavna polazišta - odredišta su dionice: 
− Sarajevo – Tuzla 
− Zenica – Travnik 
− Zenica – Doboj 
− Banja Luka – Gradiška 
− Sarajevo – Mostar 
− Brčko – Bijeljina 
− Travnik – Bihać 
Dok je broj registriranih motornih vozila (Grafikon 8) bio 

stabilan u protekle tri godine (povećanje od +6%), pokazatelj 
vozila*km je porastao za +20% (Grafikon 9). To znači da su se u 
nedavnoj prošlosti vozila više koristila nego prije. 

Sljedeći grafikon prikazuje broj registriranih motornih 
vozila po vrsti u BiH (2006.-2015.). Kao što smo već spomenuli 
u tekstu iznad, najveći broj vozila u BiH u posljednjih 10 godina 
(kao što je prikazano ispod) je bio u godini 2011. i 2012. 

 
Grafikon 10 

Broj registriranih motornih vozila u BiH (2006.-2015.) 
Izvor: IDDEEA, BIHAMK, Sarajevo 
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2.2.2.3 Teretni cestovni promet: vozni park i promet 

Sljedeći grafikon prikazuje historijski trend teretnog 
prometa u BiH. Grafikon prikazuje trend rasta u posljednjih 6 
godina za tone prevezene vozilima. Isto važi i za pokazatelj koji 
prikazuje pređene kilometre vozila u teretnom prometu. Broj 
teretnih vozila je dostigao svoj maksimum u 2012. godini, ali broj 
je uglavnom ostao isti u posljednjih 6 godina. 

Dok je broj kamiona (Grafikon 11) bio stabilan u protekle 
tri godine (neznatno povećanje od +5%), obim prevezenog tereta 
porastao je za +21%. To znači da su se u nedavnoj prošlosti 
vozila više koristila nego prije. 

 
Grafikon 11 

Količina prevezenog tereta u BiH, 2010.-2015. (u milionima 
tona) 

Izvor: IDDEEA, BIHAMK, Sarajevo 

 
Grafikon 12 

Količina prevezenog tereta u BiH, 2010.-2015. 
(u milijardama tona*km) 

Izvor: IDDEEA, BIHAMK, Sarajevo 
Glavna polazišta - odredišta su dionice: 
− Sarajevo – Tuzla 
− Zenica – Travnik 
− Zenica – Doboj 
− Banja Luka – Gradiška 
− Sarajevo – Mostar 
− Brčko – Bijeljina 
− Travnik – Bihać 

2.2.2.4 Sigurnost 
Prometne nesreće 

Sljedeći grafikon prikazuje historijski trend prometnih 
nesreća u BiH. Broj nesreća je niži nego u 2010. godini, kada je 
broj nesreća dostigao svoj maksimum u posljednjih 5 godina 
(2015. godina nije uključena). Broj nesreća s povrijeđenim 
osobama se mijenjao tokom ovog perioda, a 2010. godine broj je 
približno isti kao u 2014. godini. 

Bitno je spomenuti da i usprkos povećanju broja vozila, 
broj prometnih nesreća je ostao nepromijenjen. 

 
Grafikon 13 

Historijski trend prometnih nesreća (u hiljadama), 2010.-2015. 
Izvor: IDDEA; BIHAMK 

Strategija sigurnosti cestovnog prometa u BiH: unutrašnji 
institucionalni okvir, politička situacija i neadekvatan odnos 
nadležnih i odgovornih institucija prema problemu cestovnog 
prometa su uzrokovali da BiH još uvijek nema strategiju 
sigurnosti cestovnog prometa. 

Također, unutrašnji institucionalni okvir i politička situacija 
u prošlosti su uzrokovale usvajanje sljedećih strategijskih 
dokumenata koji se odnose na sigurnost cestovnog prometa u 
BiH: 

- Osnove sigurnosti cestovnog prometa u FBiH (2008.-
2013.) 

- Strategija za sigurnost cestovnog prometa u RS 
(2009.-2013.), (2013.-2022.) 

Troškovi prometnih nesreća u BiH: socijalno-ekonomski 
gubici koji proizlaze iz prometnih nesreća u FBiH su izračunati 
primjenom bruto proizvoda ili metode ljudskog kapitala (priznata 
metodologija koja se koristi u mnogim zemljama). Ovim se 
procjenjuju troškovi administracije, liječenja povrijeđenih, štete 
na imovini i izgubljena produktivnost poginulih i ozlijeđenih, a 
uključuje naknadu za bol, tugu i patnju. 

Detalji o ovim pokazateljima su prezentirani na naredna tri 
grafikona: 

 
Grafikon 14 

Pojedinačni gubici nastali za svaku prometnu žrtvu po težini 
(u hiljadama KM/EUR) 

Izvor: WB; Izvještaj o troškovima prometnih nesreća 
u FBiH i RS 
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Grafikon 15 

Pojedinačni gubici nastali za svaku prometnu nesreću po težini (u 
hiljadama KM/EUR) 

Izvor: WB; Izvještaj o troškovima prometnih nesreća 
u FBiH i RS 

 
Grafikon 16 

Procijenjeni godišnji gubici u bh. ekonomiji – na bazi 2010. 
godine (u hiljadama KM) 

Izvor: WB; Izvještaj o troškovima prometnih nesreća 
u FBiH i RS 

Sigurnost na cestovnoj mreži 

Sljedeća mapa prikazuje identificirane crne tačke na 
autocestama i drugim glavnim cestama u BiH koji su rezultat 
studija i istraživanja. 

 
Mapa 9 

Identificirane crne tačke na autocestama i drugim velikim 
cestama u BiH 

Izvor: Studija prioriteta rekonstrukcija i obnove crnih tački na 
magistralnim cestama u FBiH; istraživanje i uređivanje autora, 

2010. 

2.2.3 Regulativa 

Upravljanje cestovnom mrežom u BiH se provodi u skladu 
sa različitim nivoima nadležnosti: 

- FBiH: Magistralnim cestama upravljaju entitetske 
cestovne kompanije, JP Ceste FBiH, u skladu sa 
njihovom teritorijalnom i administrativnom 
nadležnošću. Način upravljanja regionalnim cestama 
se razlikuje u odnosu na magistralne ceste. Zapravo, u 
FBiH kantoni su odgovorni za upravljanje 
regionalnim cestama, a implementirani su od strane 
kantonalne direkcije za ceste preko odgovarajućih 
kantonalnih ministarstava. Autocestama upravlja JP 
Autoceste FBiH. 

- RS: JP Putevi RS ima nadležnost nad regionalnim 
cestama. Pored toga, direkcija ima nadležnost nad 
lokalnim cestama unutar teritorije RS, koji posjeduje 
entitetski karakter. Lokalnom cestovnom mrežom 
upravljaju relevantne općinske vlasti u direktnoj 
saradnji sa kantonalnim vlastima u FBiH i JP Putevi 
RS. Autocestama upravlja JP Autoputevi RS. 

- BD: Odjel za javne poslove Brčko distrikta vrši 
nadzor, upravljanje, održavanje i zaštitu javnih cesta, 
kao i objekata na tim cestama. Upravljanje, 
održavanje i zaštita javnih cesta i dijelom 
nekategoriziranih cesta, koji se utvrđuju posebnom 
odlukom, su u nadležnosti Vlade Brčko distrikta BiH. 

2.2.3.1 Regulatorni okvir na državnom nivou 

Unutar MKP BiH nalazi se Sektor za promet sa 
Odsjekom za cestovni promet i Sektor za prometnu 
infrastrukturu, pripremu i implementaciju projekata sa 
Odsjekom za ceste, željeznice, plovne puteve, luke i cjevovode i 
Jedinicom za implementaciju projekata (PIU). Ključne uloge 
MKP BiH u ovom trenutku su: 

- Izrada zakona i drugih pravnih akata za cestovni 
promet, uključujući i međunarodne sporazume 
(bilateralni i multilateralni) 
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- Praćenje stanja i provođenje međunarodnih 
konvencija i sporazuma koji se odnose na cestovni 
promet 

- Praćenje međunarodnog i međuentitetskog cestovnog 
prometa 

- Koordinacija u implementaciji glavnih cestovnih 
projekata (npr. autocesta na Koridoru Vc) 

- Učešće u relevantnim međunarodnim organizacijama 
(SEETO, CEMT itd.) 

- Učešće u razvoju politike u koordinaciji sa entitetima i 
Brčko distriktom 

Sljedeći zakoni predstavljaju pravni okvir za upravljanje i 
razvoj cesta u BiH: 

- Zakon o ministarstvima i drugim tijelima uprave 
Bosne i Hercegovine (2003. godine) definira sljedeće 
odgovornosti Ministarstva komunikacija i prometa 
BiH koje se odnose na ceste: 
- Politika i reguliranje zajedničkih i 

međunarodnih komunikacionih uređaja 
- Međunarodni i međuentitetski promet i 

infrastruktura 
- Pripremanje ugovora, sporazuma i drugih akata 

iz oblasti međunarodnih i međuentitetskih 
komunikacija i prometa 

- Odnosi sa međunarodnim organizacijama iz 
oblasti međunarodnih i međuentitetskih 
komunikacija i prometa 

- Priprema i izrada strateških i planskih 
dokumenata iz oblasti međunarodnih i 
međuentitetskih komunikacija, prometa, 
infrastrukture i informacionih tehnologija 

- Zakon o sigurnosti cesta (decembar 2005. godine) 
definira opće uvjete sigurnosti na cestama, pravila 
cestovnog prijevoza, prometne znakove i oznake, 
ograničenja u prometu, odgovornosti u slučaju 
prometnih nesreća, odredbe za vozače, odredbe za 
vozila, posebne sigurnosne mjere itd. 

- Zakon o međunarodnom i međuentitetskom 
cestovnom prometu BiH (decembar 2001. godine) 
definira uvjete za cestovni promet putnika i robe u 
međunarodnom i međuentitetskom prometu, 
inspekcijskog nadzora i sl. 

- Sporazum između FBiH i RS o osnivanju 
zajedničke korporacije cestovne infrastrukture 
(BRIC) kao dio prometne korporacije (2001.); 
ključna uloga BRIC-a je bila osnivanje 
institucionalizirane saradnje između dva entiteta u 
oblasti cestovne infrastrukture i osiguranja kapaciteta 
za donošenja odluka kako bi se osigurao nesmetan, 
siguran i redovan cestovni promet kroz cijelu BiH. 
Ostale uloge definiraju BRIC kao "tržište cesta i 
regulator sigurnosti". To podrazumijeva i usklađivanje 
u razvoju infrastrukture prioritetnih cesta 
međunarodne i međuentitetske relevantnosti, 
prvenstveno ciljajući ceste E koridora u zemlji (u to 
vrijeme, zemlja nije imala autoceste i brze ceste). 
Sjedište BRIC-a je bilo u Banjoj Luci. Pozicija BRIC-
a nije osnažena, već umanjena uslijed stvaranja 
zasebnih entitetskih kompanija za autoceste i 
magistralne ceste 

Sljedeća tabela ilustrira glavna regulatorna pitanja u BiH 
Glavna regulatorna 

pitanja 
Opis 

Uspostaviti sistem 
naplate naknade za 
korištenje cesta i 
adekvatan i stabilan 

Koraci koje treba provesti radi implementacije 
klasifikacije mreže širom zemlje, koja je bazirana na 
tehničkim standardima, već dogovorenim između entiteta 
u pogledu dizajniranja međuentitetskih i međunarodnih 

izvor sredstava za 
održavanje 

cesta od regionalnog značaja (SEETO). 
S obzirom da BRIC nije bio uključen u pripremu 
tehničkih standarda za dizajn, održavanje, nadgledanje i 
izgradnju cesta i autocesta, dogovorenih između entiteta, 
data je preporuka za uspostavljanje mehanizma za 
osiguranje koordinacije za pitanja sigurnost na cestama 
(harmonizacija u reguliranju pitanja sigurnosti na 
cestama). 
Uspostavljanje sistema finansiranja za održavanje cesta 
od strane oba entiteta sa ciljem da se: (i) osigura adekvatan 
i siguran izvor sredstava za održavanje; (ii) uspostavi 
sistem naplate naknade za korištenje cestovne mreže; (iii) 
osigura odgovornost entitetskih vlasti za imovinu koja je 
vezana za ceste. 
Razvoj zajedničkih politika za provođenje pravila o 
emisiji štetnih gasova za motorna vozila, dogovorenih na 
državnom nivou. 

Ohrabriti partnerstvo 
između privatnog i 
javnog sektora (JPP) ili 
koncesione sheme za 
pribavljanje kapitala 
neophodnog za 
izgradnju cesta 

Razvoj zajedničkih kriterija za određivanje prioritetnih 
investicionih projekata za ceste kako bi se izbjeglo 
precjenjivanje projekata. 
Uspostavljanje okvira za tendere prilikom ugovaranja 
koncesija, što je uvjet za osiguravanje komercijalne 
efikasnosti u dizajniranju, izgradnji i operativnim fazama 
cestovnih projekata. 
Osposobiti entitete da pregovaraju o setu složenih 
ugovornih obaveza u okviru koncesione sheme, što čini 
izgradnju infrastrukture mnogo složenijom u odnosu na 
cestovne projekte finansirane od strane države. 

2.2.3.2 FBiH 
Regulatorna tijela 

- Ministarstvo prometa i komunikacija FBiH (FMPiK) 
obuhvata sektor za cestovni promet i sektor za cestovnu 
infrastrukturu. Trenutne ključne funkcije obuhvataju: 

- Izradu zakona i drugih pravnih akata za cestovni 
promet 

- Upravljanje i praćenje provođenja zakona za 
odgovornosti dodijeljene od strane trenutne 
vlasti 

- Učestovanje u koordinaciji za implementaciju 
projekata od međunarodnog i međuentitetskog 
značaja (Koridor Vc) 

- Izrada strategijskih planova i infrastrukturnih 
projekata vezanih za ceste 

Upravljanje infrastrukturom 

- JP Autoceste FBiH upravlja infrastrukturom autocesta i 
brzih cesta u FBiH 

- JP Ceste FBiH odgovorno je za infrastrukturu magistralnih 
cesta 

- Ostala relevantna tijela: 
- Javne ustanove za regionalne ceste (u kantonima 

Unsko-sanski, Tuzlanski, Zapadnohercegovački) 
- Administrativne jedinice u okviru kantonalnih 

ministarstava (ostali kantoni) 

Finansiranje cestovne infrastrukture 

Investiranje u infrastrukturu cesta je direktno vezano za 
subvencije koje omogućavaju održavanje i uzimanje kredita. 
Subvencije za ceste su podijeljene prema sljedećem modelu: 

- Autoceste: 35 miliona eura za gorivo (servisiranje 
kredita) + 14 miliona eura za cestarine 

- Resursi akciza na gorivo (gorivo, registracija itd.): 
- 40% magistralne ceste 
- 39% regionalne ceste 
- 21% lokalne ceste 

Ministarstvo je iniciralo nove akcize (na gorivo): 
- 0,05 eura/litara za autoceste 
- 0,025 eura/litara za magistralne ceste 
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Glavna regulatorna pitanja za cestovni promet: 

Navedena tijela su odgovorna za upravljanje, izgradnju, 
obnovu i održavanje cesta na svojoj teritoriji. 

Sljedeći zakoni predstavljaju pravni okvir za upravljanje 
cestama i razvoj u FBiH: 

- Zakon o federalnim ministarstvima i drugim 
tijelima uprave FBiH ("Službeni list Federacije 
BiH", br. 58/02,19/03, 38/05, 2/06, 8/06, 61/06) 
definira odgovornosti Ministarstva prometa i 
komunikacija Federacije BiH vezano za ceste, 
administrativne i profesionalne poslove za cestovni 
promet, sigurnost na cestama i kontrolu, osim za 
međunarodni i međuentitetski promet i infrastrukturu. 

- Zakon o cestama u FBiH ("Službeni list Federacije 
BiH", br. 12/10, 16/10, 66/13) definira pravila za 
upravljanje, planiranje, finansiranje, izgradnju, 
rekonstrukciju, održavanje i zaštitu javnih cesta, 
javno-privatno partnerstvo vezano za ceste i 
provođenje monitoringa. 

- Zakon o autocesti Koridor Vc ("Službeni list 
Federacije BiH", br.18/13) 

- Zakon o cestovnom prijevozu FBiH ("Službeni list 
Federacije BiH", br. 28/06) definira uvjete za cestovni 
prijevoz putnika i robe unutar Federacije BiH 

- Zakon o javnim preduzećima u Federaciji BiH 
("Službeni list Federacije BiH", br. 8/02, 81/08, 
22/09) 

Glavna regulatorna pitanja koja nisu u potpunosti riješena 
od strane relevantnih vlasti obuhvataju: 

- Usklađivanje sa politikama Evropske unije za 
sigurnost na cestama, s obzirom na vrlo visoku stopu 
smrtnosti, ne samo gledajući regulatorni okvir već i na 
praktična rješenja za implementaciju (gdje je potrebno 
izvršavanje), te proširenja 

- Regulatorni okvir za cestarine 
- Finansiranje cestovne infrastrukture 

2.2.3.3 Republika Srpska 
Regulatorno tijelo 

- Ministarstvo saobraćaja i veza (MKT RS) je entitetsko 
tijelo uprave, čije su nadležnosti utvrđene Zakonom o 
republičkoj upravi ("Službeni glasnik RS", br. 118/08). 
Ministarstvo vrši upravne i druge stručne poslove iz 
domena svoje nadležnosti. Ono je odgovorno za poslove 
koje se odnose na: cestovni promet i javne ceste, željeznički 
promet, zračni promet, riječni i jezerski promet, sigurnost 
riječnog i jezerskog prometa, usluge pretovara, sistem veza, 
radioveze, poštanski, telegrafski i telefonski promet, 
telekomunikacije, telekomunikacionu infrastrukturu, 
koordinaciju i druge poslove. 

- Agencija za sigurnost prometa Republike Srpske, 
osnovana 2011. godine kao upravna organizacija u sastavu 
Ministarstva saobraćaja i veza, osnovana je Zakonom o 
sigurnosti prometa Republike Srpske, odlukom Vlade 
Republike Srpske. 

Upravljanje infrastrukturom 

- Javno preduzeće Putevi Republike Srpske osnovano je 
1992. godine kao Direkcija za ceste Republike Srpske. Ovo 
javno preduzeće je zaduženo za organizaciju planiranja i 
projektiranja u izgradnji magistralnih i regionalnih cesta, 
organizaciju finansiranja, izgradnju, rekonstrukciju, 
održavanje i zaštitu mreže magistralnih i regionalnih cesta u 
Republici Srpskoj, te vođenje jedinstvene baze podataka o 
istoj mreži. 

- Javno preduzeće Autoceste Republike Srpske osnovano 
je 10.11.2006. godine kada je Vlada Republike Srpske 
donijela Odluku broj 04/1-012-2323/06 o osnivanju javnog 
preduzeća Autoceste Republike Srpske sa ciljem 
upravljanja autocesta i brzih cesta u Republici Srpskoj. Ovo 
javno preduzeće je zaduženo za organizaciju planiranja i 
projektiranja u izgradnji autocesta i brzih cesta, organizaciju 
finansiranja, izgradnju, rekonstrukciju, održavanje i zaštitu 
mreže autocesta i brzih cesta u Republici Srpskoj, te 
vođenje jedinstvene baze podataka o istoj mreži. 

Finansiranje cestovne infrastrukture 

Izvori sredstava za finansiranje javnih cesta definirani su 
odredbama člana 61-65 Zakona o javnim cestama ("Službeni 
glasnik Republike Srpske", br. 89/13). 

Aktivnosti finansiranja, zaštite planiranja i izrade 
dokumenata, tehnički i tehnološki zahtjevi za izgradnju, 
rekonstrukciju, obnovu, održavanje, zaštitu i upotrebu javnih 
cesta su odgovornosti upravitelja ceste. 

Izvori prihoda javnih kompanija su: 
- Naknada za ceste, sadržana u maloprodajnoj cijeni 

naftnih proizvoda (JP Putevi Republike Srpske i JP 
Autoceste Republike Srpske) 

- Naknada za javne ceste, koja se plaća prilikom 
registracije vozila i prikolica (JP Putevi Republike 
Srpske) 

- Naknada za razne dozvole (JP Putevi Republike 
Srpske i JP Autoceste Republike Srpske) 

- Naplata cestarine (JP Autoceste Republike Srpske) 
Pored navedenih izvora prihoda, upravljanje javnim 

cestama se finansira iz kredita i donacija. 

Glavna regulatorna pitanja za cestovni promet: 

Sljedeći zakoni predstavljaju pravni okvir za upravljanje i 
razvoj cesta u Republici Srpskoj: 

- Zakon o ministarstvima Republike Srpske (oktobar 
2002.) definira odgovornosti Ministarstva saobraćaja i 
veza Republike Srpske koje su relevantne za ceste; 
administrativni i profesionalni poslovi za cestovni 
promet i sigurnost u prometu, kao i upravljanje i 
koordinaciju politika u skladu sa zakonima RS i BiH. 

- Zakon o javnim cestama u Republici Srpskoj 
(oktobar 2013.) definira pravni položaj za upravljanje 
cestama, planiranje, finansiranje, izgradnju, 
rekonstrukciju, održavanje i zaštitu javnih cesta, 
javno-privatno partnerstvo (JPP) u cestama i 
provođenje monitoringa. 

- Zakon o sigurnosti u prometu Republike Srpske 
(juni 2011.) definira sigurnost u prometu, 
uspostavljanje Odbora za sigurnost u prometu, 
Agencije za sigurnost u prometu, izradu strategija i 
planova vezanih za sigurnost u prometu itd. 

- Zakon o cestovnom prometu u Republici Srpskoj 
(novembar 2008.) definira uvjete za promet putnika i 
roba u Republici Srpskoj. 

Glavna zakonska pitanja koja nisu u potpunosti riješena 
od strane nadležnih institucija obuhvataju: 

- Zakonski okvir je djelimično usklađen sa propisima 
Evropske unije. Transponirani su i primjenjuju se 
određeni propisi i standardi EU, što je vidljivo kroz 
zakonske i podzakonske akte, kao što su: 
- Odluka Vijeća 93/704/EZ od 30.11.1993. o 

izradi baze podataka Zajednice o nesrećama u 
cestovnom prometu; 

- Direktiva 2008/96/EC Evropskog parlamenta i 
Vijeća Evrope, donijeta 19.11.2008. o 
upravljanju sigurnosti cestovne infrastrukture; 
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- Direktiva 96/96/EC, donijeta 20.12.1996. o 
usklađivanju zakona u zemljama članicama o 
testiranju ispravnosti cesta za motorna vozila i 
njihove prikolice; 

- Direktiva 2006/38/EC Evropskog parlamenta i 
Vijeća Evrope, izmijenjena 17.5.2006. godine; 

- Direktiva 1999/62/EC o naplati naknade za 
korištenje određene infrastrukture od strane 
teških teretnih vozila; 

- Uredba Vijeća (EEZ) 3820/85, donijeta 
20.12.1985. o ujednačavanju određenih 
socijalnih propisa vezanih uz cestovni promet, 
OJ L 370 31/12/1985; 

- Uredba Vijeća (EEZ) 881/92, donijeta 
26.3.1992. o pristupu na tržište u cestovnom 
prijevozu tereta unutar Zajednice, od ili prema 
teritoriju države članice ili u prijelazu preko 
teritorija jedne ili više država članica. OJ L095, 
09/04/1992; 

- Uredba Vijeća (EEZ) 684/92, donijeta 
16.3.1992. o jedinstvenim pravilima 
međunarodnog prijevoza putnika običnim i 
putničkim autobusima. OJ l 074, 20/03/1992; 

- Direktiva 96/26/EZ, donijeta 29.4.1996. o 
pristupu u djelatnost cestovnih prijevoznika 
putnika i cestovnih prijevoznika tereta, te 
uzajamnom priznavanju diploma, svjedodžbi i 
ostalih dokaza o formalnim kvalifikacijama u 
cilju omogućavanja tim prijevoznicima prava na 
slobodu osnivanja preduzeća u nacionalnom i 
međunarodnom prijevozu, OJ 124, 23/05/1996; 

- Direktiva 98/76/EZ, donijeta 1.10.1998. kojom 
se mijenja Direktiva 96/26/EZ o pristupu u 
djelatnost cestovnih prijevoznika putnika i 
cestovnih prijevoznika tereta, te uzajamnom 
priznavanju diploma, svjedodžbi i ostalih 
dokaza o formalnim kvalifikacijama u cilju 
omogućavanja tim prijevoznicima prava na 
slobodu osnivanja preduzeća u nacionalnom i 
međunarodnom prijevozu, OJ L 277 
14/10/1998; 

- Uredba Vijeća (EZ) 11/98, donijeta 11.12.1998. 
kojom se mijenja Uredba (EEZ) 684/92 o 
jedinstvenim pravilima međunarodnog prijevoza 
putnika običnim i putničkim autobusima, OJ L 
004. 

- Novi zakon o cestovnom prometu je planiran sa 
ciljem daljnjeg usklađivanja sa regulativom EU 

- Finansiranje cestovne infrastrukture 
Upravljanje cestovne mreže uključuje planiranje: 
- Izgradnje, rekonstrukcije i održavanje javnih cesta; 
- Investiranje u izgradnju i rekonstrukciju javnih cesta; 
- Organizaciju eksperta za kontrolu izgradnje, 

rekonstrukcije, održavanja i zaštitu javnih cesta; 
- Zaštitu javnih cesta; 
- Organizaciju i provođenje profesionalnih aktivnosti u 

izgradnji, rekonstrukciji, održavanju i zaštiti javnih 
cesta; 

- Dodjeljivanje zadataka održavanja javnih cesta; 
- Korištenje javnih cesta (organizacija i kontrola 

prikupljanja naknada za javne ceste, provođenje javne 
vlasti i slično), obilježavanje javnih cesta i vođenje 
evidencije o javnim cestama i prometno-tehničkim 
podacima za ove ceste; 

- Praćenje sigurnosti na cesti, kontrola i praćenje ceste 
za sigurno i nesmetano odvijanje prometa; 

- Uklanjanje nedostataka koji dovode do prometnih 
nesreća. 

2.2.3.4 Brčko distrikt 
Regulatorno tijelo 

- Vlada Brčko distrikta – Odjel za javne poslove: priprema 
planova za obnovu, nadogradnju i izgradnju cesta u 
Distriktu, uključujući i finansiranje 

Upravljanje infrastrukturom: 

- Vijeće za sigurnost prometa Brčko distrikta: razmatranje 
i analiza stanja sigurnosti na cestama u Brčko distriktu i 
preporuke za mjere sigurnosti na cestama u Odjelu za javne 
poslove 

- Javno preduzeće Putevi Brčko distrikt je odgovorno za 
cestovnu infrastrukturu u Brčko distriktu i provođenje 
planova odobrenih od strane Vlade Brčko distrikta (Odjel 
za javne poslove) 

Glavna regulatorna pitanja za cestovni promet: 

Navedeni zakoni predstavljaju pravni okvir za upravljanje i 
razvoj cesta u Brčko distriktu: 

- Zakon o putevima Brčko distrikta (septembar 
2004.) definira pravni status kompanija zaduženih za 
upravljanje i održavanje cesta, planiranje, finansiranje, 
izgradnju, obnovu, održavanje i zaštitu javnih cesta, 
javno-privatno partnerstvo u cestovnom prometu i 
njegovo praćenje. Izmjene iz 2013. godine su 
primijenjene od strane JP Putevi Brčko distrikta. 

- Zakon o sigurnosti prometa na putevima Brčko 
distrikta (mart 2007.) definira pitanja sigurnosti u 
prometu, uspostavljanje Vijeća za sigurnost u prometu 
i druga pitanja sigurnosti u prometu, koja se odnose 
na oblast Brčko distrikta. 

- Zakon o prijevozu u cestovnom prometu Brčko 
distrikta (februar 2006.) definira uvjete za cestovni 
prijevoz putnika i roba u Brčko distriktu. 

- Zakon o javnim preduzećima Brčko distrikta 
Glavna regulatorna pitanja koja nisu u potpunosti 

regulirana postojećom legislativom su prikazana u nastavku: 
- Uvjeti za ceste; upravljanje cestama sa tri glavne 

funkcije (planiranje, finansiranje i implementacija) 
- Zahtjevi sigurnosti u prometu, odgovornosti učesnika 

u cestovnom prometu, kreiranje uloge Vijeća za 
sigurnost u prometu 
- Uvjeti za prijevoz putnika i roba na cestama u 

Brčko distriktu 
- Pravila i odgovornosti u javnim preduzećima 

2.2.4 Tehnologija 
IPS – Inteligentni prometni sistem 

Predstavljanje inteligentnog prometnog sistema (IPS) je 
planirano u Republici Srpskoj. On bi trebao da ponudi 
korisnicima cesta set usluga. Ove usluge su predstavljene 
pružanjem pravovremenih informacija korisnicima, na osnovu 
kojih se može napraviti odgovarajuća optimizacija putovanja, 
povećanje sigurnosti i efikasnosti prometa putnika i roba, kao i 
bilo koje druge oblasti. 

Na izgrađenoj autocesti Gradiška – Banja Luka E-661 i 
autocesti Banja Luka – Doboj (u izgradnji) predviđeno je 
uvođenje Sistema za nadzor, upravljanje i kontrolu prometa 
(UNKP) ili IPS. 

Autocesta Gradiška – Banja Luka je dio rute 2a: Okučani – 
Gradiška – Klašnice – Banja Luka - Donji Vakuf – Lašva. Ovaj 
pravac je direktna veza između Koridora Vc i Koridora X. 
Predviđeno je da se svi podsistemi ovog Sistema integriraju u 
Centar za održavanje i kontrolu prometa Laktaši, a očekuje se da 
će navedeni centar biti u funkciji za dvije godine. S tim u vezi, 
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obje dionice bile bi kontrolirane iz istog kontrolnog centra 
Laktaši. 

Sa druge strane, izgradnja Centra za UNKP u Jahovcu 
(Kladari) kod Doboja je završena, a oprema će biti instalirana u 
naredna tri mjeseca. Ovaj centar će biti nadležan za upravljanje, 
nadzor i kontrolu odvijanja prometa na dionici autoceste Prnjavor 
– Doboj i planiranoj dionici autoceste Koridora Vc kroz 
Republiku Srpsku. 

Telematička sistemska oprema sastoji se od više 
komponenti, kao što su: 

- Podsistemi za upravljanje prometom i prometnom 
signalizacijom koja nadzire prometne tokove 
induktivnim petljama ili kamerama, dojavljuju 
eventualne kvarove na signalizaciji ili vanredne 
situacije u prometu, te na osnovu ugrađenih 
algoritama obavljaju usklađivanje prometa; 

- Podsistemi za kontrolu meteoroloških uvjeta (često u 
okviru sistema UNKP) koji prikupljaju informacije o 
vremenskim prilikama na autocesti i stanju površine 
cesta; 

- Podsistemi za upravljanje cestama i vanrednim 
situacijama koji kontroliraju, usmjeravaju i 
upozoravaju učesnike u prometu da bi time poboljšali 
protok ljudi i roba. 

U Brčko distriktu IPS sistem ne postoji i, kako trenutno 
izgleda, nije ni planiran. 

Sistemi za naplatu cestarine 

Trenutno postoji samo jedna jedinica za naplatu cestarine 
(Jakupovci) na autocesti Gradiška – Banja Luka sa "otvorenim 
sistemom za naplatu cestarine", a u upotrebi je i ETC sistem. 
Dokumentacija za ostale naplatne stanice je u finalnoj fazi, s tim 
u vezi očekuje se da će u skorijoj budućnosti u potpunosti biti 
završen sistem za naplatu cestarine. 

2.2.5 Zaključci 
2.2.5.1 Infrastruktura 

Na bazi analize provedene u prethodnim sekcijama, 
sljedeća tabela daje pregled glavnih pitanja i potreba za cestovnu 
infrastrukturu. 
Administrativni 

nivo 
Opis 

Državni nivo 

Cestovna infrastruktura igra važnu ulogu u socijalno-ekonomskom 
razvoju. Kako bi se ostvarili ovi ciljevi, moraju biti
implementirana sljedeća rješenja: 
Integriranje cestovne infrastrukture u evropske prometne
koridore (npr. TEN-T sveobuhvatna cestovna/bazna mreža,
Koridor Vc) 
Definiranje Općeg okvira za implementaciju teretnih
koridora Evropske unije 
Razvoj međuentitetskih projekata i prekograničnih dionica
(npr. granica Svilaj, most na rijeci Savi na kraju autoceste Odžak
- Svilaj) 

FBiH 

Glavne potrebe i ciljevi vezani za razvoj cestovne mreže u FBiH
su sumirani na sljedeći način: 
Uopćeno, magistralne i regionalne ceste će biti nadograđene.
Detaljnije: 

a) U pogledu magistralnih cesta: Prioritet je završetak
modernizacije magistralnih cesta u sklopu programa 2016.-
2020. i realizacija drugih strategijskih projekata 2020.-2030. 
b) U pogledu regionalnih cesta: Neophodno je postaviti set
preciziranih investicionih programa za regionalne ceste kojima
upravljaju kantoni. Uspostavljanje javnih institucija za
regionalne ceste u svim kantonima se trenutno provodi a
završeno je u tri od deset kantona. 

Nadalje, govoreći o autocestama i brzim cestama, prioritet je 
završiti mrežu brzih cesta (izgrađeno je 92 od planiranih 285 km
duge mreže autocesta) te će u cilju toga biti implementirani svi
predefinirani projekti uključeni u Plan povezivanja 6 zapadnog
Balkana za 2015. Ovo se uglavnom odnosi na panevropski
Koridor Vc. 
Studije koje bi identificirale potrebe za dodavanjem cesti

Administrativni 
nivo 

Opis 

glavnoj/sveobuhvatnoj mreži TEN-T 
Izgradnja prekograničnog mosta Svilaj na rijeci Savi (kraj 
sekcije autoceste Odžak - Svilaj) 
Odstranjivanje uskih grla vezanih za kapacitet u glavnim 
gradskim čvorovima 
Odstranjivanje uskih grla u brzinama na cestama kroz: 
− Završetak sekcija autocesta i brzih cesta na indikativnim 
proširenjima TEN-T mreže 
− Izdavanje novog planskog ciklusa investicija za mrežu 
autocesta 
− Izgradnja obilaznica u glavnim gradovima  

Republika Srpska

U periodu od proteklih 20 godina učinjeni su značajni napori na 
unapređenju kvaliteta mreže javnih cesta u Republici Srpskoj. I 
pored toga, trenutno stanje mreže nije zadovoljavajuće. Da bi se 
kvalitet javnih cesta unaprijedio, potrebno je: 
Unaprjeđenje kvaliteta mreže magistralnih i regionalnih cesta 
Integracija cestovne infrastrukture u evropski tranzitni koridor 
(npr. nastavak izgradnje Koridora Vc u Republici Srpskoj). 
Glavni projekti za završavanje prioritetnih sekcija autocesta i 
brzih cesta u kratkom i srednjoročnom periodu navedeni su u
Aneksu. 
Studije koje bi identificirale potrebe za dodavanjem cesta 
glavnoj/sveobuhvatnoj mreži TEN-T 
Izgradnja mosta na rijeci Savi (ruta 2a, u Gradiški, 
prekogranična sekcija sa Hrvatskom – veza sa Koridorom X i 
Koridorom Vc) 

Brčko distrikt 

Glavne potrebe i ciljevi vezani za razvoj cestovne mreže u Brčko 
distriktu su: 
Unaprjeđenje nadogradnje magistralnih i regionalnih cesta 
Prevazilaženje najkritičnijeg uskog grla na M14.1 u 
urbanom dijelu Brčkog 
Prevazilaženje uskih grla u brzinama na cesti 
Asfaltiranje i rehabilitacija lokalnih cesta 
Izgradnja novih veza. Glavne planirane investicije uključuju 
izgradnju: 
- Zapadno-istočne zaobilazne ceste koja će imati funkciju 
odvajanja tranzitnog prometa od gradskih dijelova Brčkog (80 
km/h, 18 km duga cesta) 
- Autoceste Tuzla - Orašje (npr. dužinom od 50 km prolazi kroz 
Brčko, uključujući veze za postojeću cestovnu mrežu) 

2.2.5.2 Usluge 

Na osnovu analize provedene u prethodnim sekcijama, 
sljedeća tabela sumira glavna pitanja i potrebe vezane za cestovni 
promet. 
Administrativni 

nivo
Opis 

FBiH / RS / BD 

Bosna i Hercegovina nema usvojenu strategiju za sigurnost u 
prometu, što predstavlja važno pitanje uzimajući u obzir činjenicu 
da je broj prometnih nesreća veći od prosjeka Evropske unije. U 
cilju osiguravanja sigurnosnih zahtjeva i smanjenja broja 
prometnih nesreća, mogu se primijeniti sljedeći koraci: 
Izrada strategije za prometnu sigurnost 
Poboljšanje odmarališta na autocestama i brzim cestama 
Provođenje revizije prometne sigurnosti (RSI i RSA) 
Što se tiče smanjenja utjecaja na životnu sredinu, potrebne su 
intervencije: 
Podsticanje prebacivanja na druge vidove prijevoza kroz sheme 
podsticaja za intermodalni prijevoz 
Smanjenje štetnih emisija kroz mjere koje stimuliraju uvoz 
novih i ekoloških vozila 
Uzimajući u obzir nivo usluge i prava putnika, implementacija 
obaveznih javnih usluga u putničkom prijevozu je neophodna. 

FBiH / BD 

S obzirom na trenutno stanje na postojećim autocestama, nivo 
usluga nije adekvatan u smislu brzine, uskih grla, crne tačke itd. 
Kako bi se pružio bolji nivo usluga, kvalitet magistralnih i 
regionalnih cesta se mora unaprijediti (kako je navedeno u sekciji 
2.2.5.1 Infrastrukture). 
Koraci na smanjivanju gradskog prometa su također neophodni u 
Brčko distriktu. 
Što se komercijalnog aspekta tiče, neophodna je definicija 
komercijalnih usluga za putnike i odnosnog operativnog modela u 
FBiH.  

Republika Srpska
Iako je promet baziran na principima slobodnog tržišta sa ciljem 
pružanja usluga svim korisnicima pod istim uvjetima, neophodno 
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Administrativni 
nivo 

Opis 

je unaprijediti sistem kako bi se povećao kvalitet usluga i
troškovna efikasnost prometnih operacija za prijevoznike. U ovom
pogledu, neophodna je definicija komercijalnih usluga za putnike i
odnosnog operativnog modela u FBiH. 
Drugi ključni aspekt koji treba imati na umu je unapređenje 
poslovnog okruženja kroz odstranjivanje administrativnih
prepreka kako bi se poboljšao kvalitet javnih cestovnih mreža koje
pomažu provođenje investicija.  

2.2.5.3 Informacione i komunikacione tehnologije 

Na osnovu analiza provedenih u prethodnim sekcijama, 
naredna tabela daje pregled ključnih problema i potreba vezanih 
za cestovnu infrastrukturu. 
Administrativni 

nivo 
Opis 

FBiH / RS / BD 

Neophodno je unaprijediti ICT u sektoru prometa. Kako bi se
postigao taj cilj, potrebno je preduzeti sljedeće aktivnosti: 
Potpuno provođenje Sistema za upravljanje prometa,
komunikacionih jedinica (npr. SOS mreža na autocestama) 
Razvoj informacionog sistema za putnike i prijevoznike na
autocestama 
Razvoj SEED Plus (CEFTA ugovor o razmjeni podataka)  

2.2.5.4 Regulativa 

Na osnovu analiza provedenih u prethodnim sekcijama, 
naredna tabela daje pregled ključnih problema i potreba vezanih 
za cestovnu infrastrukturu. 
Administrativni 

nivo 
Opis 

FBiH / RS / BD 

Uspostavljanje stabilnog sistema za finansiranje (npr. naplata
cestarine na autocestama i naplata akciza) 
Generalno, državna regulativa će biti usaglašena sa
regulativom Evropske unije (npr. direktiva i regulative o emisiji
štetnih gasova i procjena utjecaja na okolinu) 
Zakon i procedure o procjeni utjecaja na životnu sredinu treba
da budu usaglašeni sa EU standardima 
Štaviše, usaglašavanje sa politikom EU o sigurnosti u prometu
je neophodno 
Za definiranje stabilnog finansiranja cesta je neophodno: 
− Uvođenje sistema finansiranja zasnovanog na akcizama za
gorivo 
− Usklađivanje nivoa poreza na gorivo sa zemljama u regionu 

FBiH 

Definiranje stabilnog finansiranja cesta: 
Definiranje regulatornog okvira za visinu cestarine na cestama 
Uspostavljanje javnih institucija za regionalne ceste u svim
kantonima 
EIA će biti usklađen sa standardima Evropske unije 
Promjene vrste prijevoza za putnike i teret će biti unaprijeđene

Republika Srpska 

Prikupljanje sredstava za autoceste na bazi naplate cestarine i
akciza 
Provjera modela za naplatu cestarine na autocestama koji je
baziran na principu naplate i koji će biti baziran na operativnim
troškovima i troškovima investiranja u infrastrukturu 
Usklađivanje nivoa poreza na gorivo sa zemljama u regionu 
EIA će biti usklađen sa standardima Evropske unije  

BD 
Usklađivanje postojećeg zakonskog okvira BD sa direktivama
EU i zakonom o emisijama vozila 
Usklađivanje sa politikom EU vezano za sigurnost na cestama 

2.3 Željeznice 
2.3.1 Infrastruktura 
2.3.1.1 Državni nivo (međunarodne i međuentitetske veze) 

Od 1.030,389 km pruga u Bosni i Hercegovini, 91,48% su 
jednokolosiječne a 8,52% dvokolosiječne linije. Mreža je 
raspoređena 57% u FBiH, 40,4% u RS-u i 2,6% u Brčko 
distriktu. 

 
 
 
 
 

Cijela mreža zasniva se na standardnom mjerilu (1.435 
mm), a većina je jednokolosiječna (92%). Više od 85% mreže je 
svrstano kao D4 u smislu UIC kategorija opterećenja, 
omogućavajući maksimalna opterećenja od 22,5 tona po osovini 
ili 8,0 tona po metru dužine. 

Oko 76% mreže je elektrificirano monofaznim sistemom 25 
kV, 50 Hz. 

 
Mapa 10 

Pregled željezničke mreže BiH 
Izvor: ROŽ BiH 

Željeznička mreža se sastoji od dvije glavne strateške linije, 
koje su ujedno i glavne željezničke linije za teretni prijevoz robe: 

- Linija sever - jug Bosanski Šamac – Doboj – Zenica – 
Sarajevo – Mostar - Čapljina, nalazi se na Koridoru 
Vc 

- Linija zapad - istok Dobrljin - Bosanski Novi - Banja 
Luka – Doboj – Tuzla - Zvornik, pruga paralelna sa 
Koridorom X 

Postoje određena ograničenja u pogledu brzine i sigurnosti 
željezničkog prometa u željezničkoj mreži BiH. Ona su 
uglavnom posljedica nepovoljnih geografskih položaja, 
nepotpunih sigurnosnih sistema na stanicama, zastarjele 
signalizacije, nedostatka zaštite na putnim prijelazima itd. 

Glavna operativna i organizaciona ograničenja su: 
- Maksimalna dužina voza: 550 m 
- Maksimalna brzina: 100 km/h 
- Promjena lokomotiva za pristup neelektrificiranim 

sekcijama 
- Nedostatak komunikacionih uređaja 
Naredne mape pokazuju željezničke linije BiH uključene u 

indikativna proširenja TEN-T osnovne i sveobuhvatne mreže, 
prema Uredbi (EU) br. 2016/758, a kako je navedeno u SEETO 
MAP 2016. godine. 
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Mapa 11 

Indikativno proširenje TEN-T željezničke mreže u EU zemljama 
zapadnog Balkana 

Izvor: Uredba (EU) br. 2016/758 (lijevo) I SEETO MAP 2016. 
godine (desno) 

Evidentno je da predloženo produženje osnovne mreže u 
BiH uključuje proširenje čitavog Koridora Vc u BiH (428 km) iz 
Bosanskog Šamca do Čapljine kroz Sarajevo. Sveobuhvatna 
mreža uključuje čitavu željezničku rutu "Istok - Zapad" od 
Bosanskog Novog do Zvornika kroz Banju Luku i Tuzlu, 
uključujući ogranak Tuzla - Brčko. Međutim, SEETO MAP 2016 
identificira samo sekciju iz Banje Luke prema istoku do Tuzle - 
Brčko kao "Rutu 9a" (pogledajte narednu mapu). Osim toga, 
SEETO MAP 2016 podrazumijeva sekciju između Bosanskog 

Novog i Dobrljina (granica sa Hrvatskom) kao dio sveobuhvatne 
mreže. 

 
Mapa 12 

Željeznička mreža u BiH – Mediteranski koridor 
Izvor: SEETO 

Prema navedenim dokumentima, sljedeće željezničke 
sekcije su dio predloženog proširenja TEN-T mreže i SEETO 
koridora/ ruta. 

SEETO 
Ruta / 

Koridor
Od Do 

Razdaljina 
(km) 

Osnovna/Sveobuhvatna 
TEN-T sekcija 

(kao što je navedeno u 
EU direktivi 2016/758)

Nadležnost 

Vc Bosanski 
Šamac 

Doboj 
85 Osnovna ŽRS 

Vc Doboj Jelina 87 Osnovna ŽRS 
Vc Jelina Sarajevo 86 Osnovna ŽFBiH 
Vc Sarajevo Čapljina 170 Osnovna ŽFBiH 
Vc Čapljina 

(BiH - 
Hrvatska) 

Metković 
(Hrvatska -
BiH) 

  
Osnovna 

Prekogranična

  Dobrljin - 
(granica sa 
Hrvatskom) 

Banja Luka 
110 Sveobuhvatna ŽRS 

R9a Banja Luka Doboj   Sveobuhvatna ŽRS 
R9a Doboj Petrovo 35 Sveobuhvatna ŽRS 
R9a Petrovo Tuzla 25 Sveobuhvatna ŽFBiH 
R9a Tuzla Brčko 60 Sveobuhvatna ŽFBiH 

  Tuzla Zvornik 55 Sveobuhvatna ŽFBiH 

Tabela 5 
Željezničke sekcije uključene u SEETO koridore/ rute, TEN-T 

proširenje mreže i nadležne željezničke kompanije 
Izvor: Direktiva (EU) br. 2016/758, SEETO MAP 2016, ŽRS, 

ŽFBiH 
Što se tiče liste "Unaprijed identificiranih projekata", 

odnosno identificiranih prioritetnih radova i studija za 
poboljšanje kvaliteta infrastrukture na produžetku TEN-T 
koridora i osnovne mreže na zapadnom Balkanu, jedan 
željeznički projekt u BiH, Mediteranski koridor, uključen je u 
Prilog 1 WB6. 
Mediteranski koridor:
Radovi na dionici Sarajevo – Podlugovi: 
Dužina: 24 km 
Procijenjeni troškovi: 23 miliona eura 
Opis: Remont pruge na Koridoru Vc, dionica Sarajevo - Podlugovi, što uključuje: 

- remont pruge kako bi se povratilo stanje pruge predviđeno u originalnom 
projektu, odnosno omogućilo postizanje brzina od 80 do 100 km/h 
- ugradnju novih šina i skretnica na stanicama 
- popravku mostova, odvodnih kanala, kosina i nasipa 
- ugradnju signalizacije/ sigurnosnog sistema na stanicama i cestovnim 
prijelazima na kojima trenutno ne postoji 
- adaptaciju cestovnih prijelaza 



Broj 71 - Stranica 162 S L U Ž B E N I   G L A S N I K   B i H Petak, 23. 9. 2016. 

Ovaj projekat je jedini "Projekat kvalificiran za 
finansiranje" prepoznat od strane SEETO MAP 2016. godine, što 
opravdava značaj projekta sa ogromnim prednostima postignutim 
remontom linija, kao što su "skraćivanje razdaljina prijevoza, 
uštede u vremenu kod prijevoza putnika i uštede u vremenu kod 
prijevoza tereta. Posljednja popravka je provedena prije 45 
godina, te će ovaj projekat također ukloniti uska grla na dionici 
Sarajevo - Zenica Doboj". 

Nijedan željeznički projekat u BiH nije uključen u listu 
"Projekata za pripremu" u SEETO MAP 2016. godine. 

2.3.1.2 FBiH 
Željeznice Federacije BiH (ŽFBiH) su javna kompanija 

zadužena za javni prijevoz putnika i roba i upravljanje 
infrastrukturom na području tog entiteta. 

 
Mapa 13 

Željeznička mreža u BiH i FBiH, ŽFBiH kategorizacija 
Izvor: ŽFBiH 

Karakteristike željezničke mreže u FBiH: 

- Ukupno proširenje željezničke mreže u FBiH je 608,5 km 
- Elektrificirana mreža u dužini od 440,9 km 
- Dupli kolosijek u dužini od 68,5 km 
- Slab učinak željezničke mreže 
- Osovinsko opterećenje iznosi 22,5 t na relaciji Brčko – 

Banovići i 20 t na C3 
- Maksimalna brzina za putničke vozove iznosi 70 km/h (na 

većem dijelu željezničke mreže) i 50 km/h za teretne 
vozove 
U cilju poboljšanja kvaliteta željezničke mreže, u periodu 

od 2002. do 2014. provedena su dva investiciona ciklusa u 
rekonstrukciji bh. željeznica preko Jedinice za implementaciju 
projekata za rekonstrukciju željeznica u Bosni i Hercegovini (PIU 
BHŽJK). Kroz ova dva ciklusa izvedene su sljedeće intervencije: 

- Radovi na rekonstrukciji: 
− Bradina - Konjic i Čapljina - Konjic, dužine 130 

km 
− Sarajevo - Bradina, dužine 32 km 

- Rekonstrukcija željezničke nadgradnje (zastor, 
pragovi, šine i kolosiječni pribor) 

- Kontaktna mreža djelomično popravljena, gdje je bila 
potrebna rekonstrukcija nadgradnja 

- Obnova mobilnih sigurnosnih sistema 
Projekti koji su još u realizaciji: 
- Veza Sarajevo - Bradina (tunel Ivan) 
- Sistem za kontrolu vozova 
- Telekomunikacione i električne stanice za napajanje 

energijom 

Prioritetne intervencije na željezničkoj mreži u FBiH 
uključuju: 

- Unaprjeđenje i elektrifikacija linije Brčko – Tuzla, u dužini 
od 67 km 

- Unaprjeđenje i elektrifikacija linije Doboj (Dobosnica u 
FBiH) - Tuzla – Živinice – Kalesija – Zvornik, u dužini od 
138 km 

- Unaprjeđenje neobnovljenog dijela Koridora Vc u FBiH 
(Sarajevo – Doboj), u dužini od 162 km 
Ove intervencije su također dio SEETO mreže. 

 
Mapa 14 

Prioriteti za željezničku mrežu (prema SEETO-u) 
Izvor: ŽFBiH 

2.3.1.3 Republika Srpska 

Željeznička mreža Republike Srpske ima ukupno 425 km 
pruge i u osnovi je podijeljena na dva glavna pravca. 

- Pravac "sjever - jug", kao segment Koridora Vc, 
povezuje Republiku Srpsku sa Hrvatskom i zemljama 
sjeverne Evrope na sjeveru, a na jugu sa Federacijom 
BiH i Lukom Ploče na Jadranskom moru 

- Glavna pruga "Istok - zapad", takozvani Koridor X, 
povezuje Republiku Srpsku sa Federacijom BiH i 
Hrvatskom na zapadu, a na istoku sa Srbijom i dalje 
sa zemljama Bliskog istoka i jugoistočne Evrope. 

Željezničkom infrastrukturom u Republici Srpskoj 
upravljaju Željeznice Republike Srpske. 

Oko 80% pruga je elektrificirano monofaznim sistemom 25 
kV, 50 Hz. U eksploataciji je više od 95%, a 80% pruga je 
izgrađeno za osovinsko opterećenje od 22,5 t/ osovini, tj. 8 t/m 

Od 
Dužina 
(u km) 

Pruge normalnog kolosijeka 407,30
Pruge uzanog kolosijeka 18,14
Ukupna dužina pruga na teritoriji RS 425,44
Dvokolosiječne 24,60
Jednokolosiječne 339,31
Pruge u eksploataciji  363,91
Pruge ustupljene na korištenje Željeznicama Srbije  46,47
Elektrificirano 306,54
Neelektrificirano 57,38
Pruge van eksploatacije 15,05

Tabela 6 
Željeznička mreža u RS 

Izvor: Željeznice RS 
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Tip objekta Broj objekata 

Putni prijelazi 278 

Mostovi 110 

Podvožnjaci 26 

Nadvožnjaci 10 

Propusti 892 

Tuneli 14 

Tabela 7 
Objekti na željezničkoj mreži RS 

Izvor: Željeznice RS 

 
Mapa 15 

Mreža željeznica u RS 
Izvor: Dopuna prostornog plana RS 2025. 

- Rekonstrukcija: Od kredita EIB-a (50,4 miliona eura) i 
EBRD-a (36,38 miliona eura) ukupne vrijednosti 86,78 
miliona eura završen je građevinski dio remonta pruge 
Doboj (Kostajnica) – Jošavka i dio osiguranja stanice i 
željeznice. Preostalo je oko 23 miliona eura koji će biti 
utrošeni u dovršetak SS i TK uređaja i međustanično 
osiguranje na dijelu pruge Jošavka – Banja Luka 
(uključivo). Radovi su trenutno u toku. 

- Nadogradnja: Osim nastavka podizanja nivoa sigurnosti 
uvođenjem novih tehnologija remontom pruga, planirano je 
proširenje postojećeg informacionog sistema sa 
računarskom mrežnom opremom i izgradnjom autonomnog 
tehnološkog dijela informacionog sistema sa centralnim 
upravljanjem (intranet). Postoji i podrška iz budžeta RS. 

- Nove dionice: planirana je izgradnja željezničke pruge Brod 
- Modriča, Šamac – Bijeljina, ali kad se steknu finansijski 
uvjeti. Za sada se pregovara oko remonta pruge Banja Luka 
- Novi Grad – granica sa Hrvatskom i Tuzla - Zvornik – 
granica sa Srbijom (uključujući tunel Križevići). 

- Uska grla: važna uska grla su tunel Križevići (dužine 5 km, 
na dionici Doboj – Tuzla – Zvornik) i dio na Koridoru Vc 
(dionica Šamac – Doboj) koji je oštećen u poplavama 2014. 
godine. 

- Subvencije: Za rad i održavanje željezničke mreže svake 
godine se u budžetu Republike Srpske predviđa subvencija 
za Željeznice RS. U posljednjih pet godina ona je iznosila 
25 miliona KM. Subvencija se ugovorom dodjeljuje 
Željeznicama Republike Srpske za finansiranje 
infrastrukture u vrijednosti od 17 miliona KM i 
sufinansiranje željezničkog prometa od interesa za 
Republiku Srpsku u iznosu od 8 miliona KM. 

2.3.1.4 Brčko distrikt 

Na području Brčko distrikta nalazi se jedna 
jednokolosiječna pruga u dužini od 35 km, kao dio pruge Brčko – 
Banovići, kojom zajedno upravljaju dva željeznička preduzeća 
(Željeznice Federacije Bosne i Hercegovine i Željeznice 
Republike Srpske). 

Karta željezničke mreže u BiH, a za potrebe vremenskog 
okvira i projektiranja, pruga Brčko – Banovići u dužini od 87 km 
je označena kao linija broj 14. 

Dio pruge od 27 km nalazi se na području Brčko distrikta, 
međutim Distrikt nema pravno lice koje se bavi organizacijom i 
reguliranjem željezničkog prometa. 

Upravljanje infrastrukturom i reguliranje prometa obavljaju 
dva željeznička preduzeća, kako slijedi: 

- Željeznice Federacije Bosne i Hercegovine na dužini 
od 19,3 km 

- Željeznice Republike Srpske na dužini od 7,7 km 
Željeznička pruga nije elektrificirana, ima zastarjelu 

signalizaciju sa početka pedesetih godina prošlog vijeka, loše 
telekomunikacije i desetine cestovnih prijelaza bez sigurnosnih 
uređaja. 

Stanje donjeg stroja pruge je zadovoljavajuće, dok je stanje 
gornjeg stroja prilično loše, što ograničava brzinu kretanja za sve 
vozove na maksimalnih 50 km/h. 

 
Mapa 16 

Željeznička pruga 14: Brčko – Banovići 
Izvor: Izjava o mreži ŽFBiH, 2011. 

Posljednji remont nadogradnje (remont pruge) je izvršen 
1963., dok je pruga prvobitno izgrađena 1946. godine. 

Pruga ima prvenstveno svrhu servisiranja Luke Brčko, kao i 
servisiranje određene industrije na području Brčkog. 

Željeznička stanica Brčko je pod upravljanjem Željeznica 
Republike Srpske (ŽRS). Ostatak pruge Brčko – Banovići i sve 
željezničke stanice na pruzi su pod upravljanjem Željeznica 
Federacije BH (ŽFBiH). 

Ključni problem željeznica na području Brčko distrikta je 
željeznička veza Brčko i Luke Brčko. Pruga prolazi kroz urbano 
područje i na ovom potezu ima 11 neosiguranih cestovnih 
prijelaza u nivou. Na ovu temu su izvedeni određeni projekti. 

Investiranje u željeznice na području Brčko distrikta se 
može prikazati: 

- Modernizacija: do sada nije bilo investicija ovog tipa 
na ovoj pruzi. Međutim, određeni nivo rekonstrukcije 
postojeće pruge je planiran u gradskom području 
Brčkog kako bi se omogućio bolji pristup luci kao i 
industrijskih korisnika željeznica. 



Broj 71 - Stranica 164 S L U Ž B E N I   G L A S N I K   B i H Petak, 23. 9. 2016. 

- Nove dionice: do sada nije bilo investicija ovog tipa 
na ovoj pruzi. 

- Uska grla: nezaštićeni cestovni prijelazi u nivou (bez 
ikakvog osiguranja), zastarjela signalizacija i loše 
stanje komponenti gornjeg stroja (zastor, pragovi, šine 
i kolosiječni pribor) 

Dvije željezničke linije, Doboj - Bosanska Poljana i 
Bosanska Poljana – Brčko, postale su dijelovima željezničke 
mreže SEETO. 

2.3.2 Usluge 

Sljedeći grafikoni prikazuju historijski trend putničkog 
prometa u BiH i putnik-km u BiH. Možemo zaključiti da se taj 
broj povećao tokom godina (2010.-2014.) i na nacionalnom i 
međunarodnom nivou. 

 
Grafikon 17 

Historijski trend putničkog prometa – broj putnika, 2010.-2014. 
(u hiljadama) 

Izvor: Statistički godišnjak 2015., Zavod za statistiku Federacije 
BiH, Zavod za statistiku Republike Srpske 

 
Grafikon 18 

Historijski trend putničkog prometa – million putnika*km, 2010.-
2014. (u hiljadama) 

Izvor: Statistički godišnjak 2015., Zavod za statistiku Federacije 
BiH, Zavod za statistiku Republike Srpske 

Sljedeći grafikoni prikazuju historijski trend teretnog 
prometa u BiH u tonama i tona*km. Može se zaključiti da se 
teretni promet u tonama smanjio od 2010. do 2014., dok se, s 
druge strane, promet u tona*km povećao. 

 
Grafikon 19 

Historijski trend teretnog prometa – obim tereta (u milionima 
tona), 2010.-2014. 

Izvor: Statistički godišnjak 2015., Zavod za statistiku Federacije 
BiH, Zavod za statistiku Republike Srpske 

 
Grafikon 20 

Historijski trend teretnog prometa – obim tereta (u hiljadama 
tona*km), 2010.-2014. 

Izvor: Statistički godišnjak 2015., Zavod za statistiku Federacije 
BiH, Zavod za statistiku Republike Srpske 

Sljedeći grafici prikazuju historijski trend putnika i teretnog 
prometa u BiH. Grafici prikazuju putnik-km u milionima. U 
FBiH godinama je veći promet putnika, ali u 2013. rezultati su 
bili približno isti za oba entiteta. Najveća razlika je bila u 2012. 
godini, kada je putnički promet FBiH činio 71% ukupnog 
prometa u BiH. Iz navedenog se može zaključiti da se promet u 
oba entiteta smanjio u periodu od 2010. do 2014.  

 
Grafikon 21 

Historijski trend putničkog prometa po entitetima, 2010.-2014. (u 
hiljadama) 

Izvor: Statistički godišnjak 2015., Zavod za statistiku Federacije 
BiH, Zavod za statistiku Republike Srpske 

Sljedeći grafikon prikazuje teretni promet izražen u tona-
km u milionima. Rezultati pokazuju promjenjivost kroz godine u 
Federaciji BiH i Republici Srpskoj: u 2012. teretni promet se 
smanjio, u 2013. se ponovo povećao u oba entiteta, da bi najveći 
bio u 2014. godini. Teretni promet u Federaciji BiH čini otprilike 
70% od ukupnog iznosa, a ostatak se odnosi na Republiku 
Srpsku. 

 
Grafikon 22 

Historijski trend teretnog prometa po entitetima, 2010.-2014. (u 
hiljadama) 

Izvor: Statistički godišnjak 2015., Zavod za statistiku Federacije 
BiH, Zavod za statistiku Republike Srpske 



Petak, 23. 9. 2016. S L U Ž B E N I   G L A S N I K   B i H Broj 71 - Stranica 165 

Glavni klijenti željeznica su: 
1. Elektroprivreda BiH sa transportom uglja od rudnika 

do stanica za preradu uglja, lociranih uglavnom u 
Tuzli i Kaknju 

2. Mital Prijedor sa izvozom željezne rude 
3. GIKIL Lukavac sa uvozom i izvozom koksa 
4. Birač Zvornik sa glinicom 
5. Mittal Zenica sa otpacima i metalurškim proizvodima 
6. Aluminij Mostar 
Sljedeća tabela se odnosi na kvantifikaciju teretnog 

željezničkog prometa po tipu proizvoda (u tonama-kilometrima, 
milionima). Iz tabele ispod najveća proporcija roba u teretnom 
prometu odnosi se na metalnu rudu i druge rudarske proizvode; 
treset, uranij i torij i ugalj i lignit, sirovu naftu i prirodni gas. 

 
Tabela 8 

Kvantifikacija teretnog željezničkog prometa po tipovima 
proizvoda (u milionima tona) 

Predviđanje teretnog prometa je prezentirano u tri tipa 
scenarija (najoptimističniji, optimističan i najmanje optimističan). 
Ako pogledamo najoptimističniji, izvoz bi bio veći od uvoza po 
pitanju teretnog prometa, zatim ostalo i tranzit na kraju. Najmanje 
optimističan scenarij prikazuje najveće rezultat za promet unutar 
zemlje. 

 
Grafikon 23 

Predviđanje teretnih tokova (u milionima tona) 
Izvor: Bazirano na studiji TER Željeznica Koridor Vc u Bosni i 

Hercegovini - ŽFBiH i ŽRS 

 
Grafikon 24 

Predviđanje teretnih tokova bazirano je na glavnim koridorima 
distribucije (u milionima tona) 

Izvor: Bazirano je na studiji TER željeznica Koridor Vc u Bosna 
i Hercegovina - ŽFBiH i ŽRS 

Predviđanje teretnih tokova bazirano je na distribucijama 
između glavnih koridora, kako je prikazano ispod. 
Najoptimističniji scenarij prikazuje veću distribuciju u Koridoru 
Vc, malo manje optimističan scenarij prikazuje veću distribuciju 
u paralelnom Koridoru X, ali oba broja su mnogo manja u 
odnosu na najoptimističniji scenarij. 

 
Tabela 9 

Predviđanje teretnih tokova bazirano na glavnim koridorima 
distribucije 

Izvor: Baziran na studiji TER željeznici Koridor Vc u Bosni i 
Hercegovini - ŽFBiH i ŽRS 

2.3.3 Regulativa 
2.3.3.1 Državni nivo 
Institucije 

Unutar Ministarstva komunikacija i prometa BiH (MKP 
BiH) nalazi se Sektor za promet sa Odsjekom za cestovni i 
željeznički promet i Sektor za prometnu infrastrukturu, pripremu 
i implementaciju projekata sa Odsjekom za ceste, željeznice, 
vodene puteve, luke, cjevovode i Jedinicom za implementaciju 
projekata (JIP). 

Ključne funkcije MKP BiH obuhvataju: 
− Izradu nacrta zakona i drugih pravnih akata za 

cestovni promet, uključujući međunarodne sporazume 
(bilateralne i multilateralne) 

− Praćenje statusa i implementacije međunarodnih 
konvencija i sporazuma koji se odnose na cestovni 
promet 

− Učešće u relevantnim međunarodnim organizacijama 
(SEETO, COTIF itd.) 

− Učestvovanje u razvoju politika u saradnji sa 
entitetima i Brčko distriktom 

Regulatorni odbor željeznica Bosne i Hercegovine (ROŽ 
BiH) je upravna organizacija u sastavu Ministarstva 
komunikacija i prometa BiH. ROŽ BiH je, u pogledu 
organizacije, finansiranja, ovlaštenja i odlučivanja, nezavisan od 
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željezničkih operatera i upravitelja infrastrukture. Sjedište 
Regulatornog odbora je u Doboju. Ovlaštenja Regulatornog 
odbora su sljedeća: regulatorna; ovlaštenja za izdavanje licence, 
potvrda o sigurnosti i dozvola; ostala ovlaštenja i funkcije. 

Javna željeznička korporacija Bosne i Hercegovine 
(BHŽJK) osnovana je ugovorom o osnivanju koji su potpisali 
Vlada Republike Srpske i Vlada Federacije BiH. BHŽJK nije 
regulatorno tijelo. BHŽJK je zajednička struktura između entiteta 
i njihovih željeznica ili drugih organizacija, osnovanih od strane 
entiteta. Svrha korporacije je uspostavljanje institucionalne 
kooperacije na nivou entiteta kako bi se olakšalo usvajanje 
neophodnih odluka za omogućavanje sigurnog i redovnog 
međuentitetskog i međunarodnog prometa. Jedina preostala 
funkcija BHŽJK od kreiranja ROŽ BiH je koordiniranje većih 
željezničkih infrastrukturnih projekata između entiteta i Brčko 
distrikta. 

Regulativa 

- Zakon o ministarstvima i drugim tijelima uprave BiH 
(februar 2003.) definira sljedeće odgovornosti Ministarstva 
komunikacija i prometa BiH koje se odnose na željeznice: 

− Politika i reguliranje međunarodnih i međuentitetskih 
komunikacionih uređaja 

− Međunarodni i međuentitetski promet i infrastruktura 
− Pripremanje ugovora, sporazuma i drugih akata iz oblasti 

međunarodnih i međuentitetskih komunikacija i prometa 
− Odnosi sa međunarodnim organizacijama iz oblasti 

međunarodnih i međuentitetskih komunikacija i prometa 
− Priprema i izrada strateških i planskih dokumenata iz 

oblasti međunarodnih i međuentitetskih komunikacija, 
prometa, infrastrukture i informacionih tehnologija 

- Zakon o željeznicama BiH (juli 2005.) definira ulogu 
Regulatornog odbora željeznica BiH (ROŽ), čija se 
najvažnija uloga odnosi na tržište željeznica i reguliranje 
sigurnosti. Odgovornosti uključuju donošenje tehničke 
regulative za željeznice i specifikacija i izdavanje dozvola 
za upravitelje infrastrukture i za operatere vozova, 
izdavanje certifikata o sigurnosti, izdavanje dozvole za 
vozila i infrastrukturnu opremu, žalbe, istraživanje 
željezničkih nesreća, statistika željezničkih nesreća itd. 

- Ugovor između Federacije BiH i Republike Srpske o 
uspostavljanju zajedničke željezničke korporacije 
(BHŽJK) kao dio prometne korporacije (1998.): uloge i 
odgovornosti BHŽJK su skoro iste kao i za ROŽ BiH. 
BHŽJK nije preuzeo ove uloge i u međuvremenu ih je 
preuzeo ROŽ BiH. Jedina praktična uloga BHŽJK trenutno 
je koordiniranje implementacije projekata koji se odnose na 
željeznice između entiteta i Brčko distrikta. 

Glavna regulatorna pitanja: 
Poboljšati konkurentnost željezničkog prometa u prometnom 
sistemu: 

− Mjere za zajedničke, jasne i ekonomski usmjerene kriterije 
za investicione planove i prioritete kako bi samo 
infrastrukturna poboljšanja opravdana studijama 
izvodljivosti bila provedena. 

− Mjere za osiguranja da obje kompanije (ŽFBiH i ŽRS) 
mogu prikupiti dovoljno prihoda da pokriju troškove 
infrastrukturnog održavanja i troškove putničkih usluga. 

− Mjere za otklanjanje operativnih uskih grla u željezničkom 
putničkom prometu (bez zaustavljanja vozova na 
međuentitetskoj granici kako bi došlo do zamjene 
lokomotiva ili osoblja vozova; slično je već urađeno za 
teretne vozove). 

− Identificirati odgovarajuće mjere za podsticanje 
intermodalnog prometa sa ključnom ulogom željeznica. 

Podsticanje željeznica da posluju u poslovnijem ambijentu: 

− Kompletiranje računovodstvenog odvajanja postojećih 
preduzeća bez odlaganja sa ciljem da se omogući 
kompletiranje organizacionog i upravnog odvajanja 
željezničke infrastrukture (upravljanje i održavanje) od 
željezničkih operacija (pružanje prometnih usluga). 

− Proširenje koncepta odvajanja u oblasti željezničkih 
operacija uspostavljanjem komercijalnih linija između 
teretnog tržišta i putničkog tržišta. Moguće nove i realne 
uloge BHŽJK se odnose na uloge upravitelja zajedničkom 
željezničkom infrastrukturom unutar zemlje. 

− Zajednička definicija o pružanju javnih usluga od strane 
države i entiteta (PJU) je da se uradi kompenzacija za 
potrošačke usluge sa gubicima (definicija PJU standard i 
režimi subvencija). 

Ostala ključna pitanja: 

− Otvaranje tržišta za preduzimanje u oblasti željeznica. Ovo 
je veoma kritično pitanje s obzirom da postoje inicijative da 
se spriječi ovakvo otvaranje dok se zemlja ne pridruži 
Evropskoj uniji. Dakle, prvo se moraju ispuniti uvjeti, a tek 
onda će uslijediti otvaranje kada linije zvanično budu u 
sklopu EU. 

− Primjena direktiva EU o interoperabilnosti i sigurnosti. 
Prema Zakonu o željeznicama BiH, Regulatorni odbor je 
odgovoran za interoperabilnost i sigurnost. Posebnu pažnju 
treba posvetiti primjeni TSI za konvencionalne željeznice, 
budući da su standardi usvojeni. Međutim tehnička 
regulativa ne prati tu primjenu. 

− Pitanje sigurnosti je i dalje regulirano odvojeno tržišnom 
regulativom i regulatornom funkcijom za sigurnost, ali ovo 
bi trebalo biti dugoročna perspektiva (problem sa resursima, 
primjenom itd.) 

2.3.3.2 FBiH 

 
Grafikon 25 

Trenutni regulatorni okvir: Regulatorni odbor 
Izvor: Bosanskohercegovačka željeznička javna korporacija - 

http://www.BiHzjk.ba/ENG/about.html 

Institucije 

Ministarstvo prometa i komunikacija Federacije BiH 
(MKP FBiH) obuhvata Sektor za željeznički promet i Sektor za 
željezničku infrastrukturu. 

Ključne uloge MKP FBiH trenutno su: 
− Izrada nacrta zakona i drugih pravnih akata za 

željeznički promet 
− Upravljanje i praćenje provođenja zakona koji 

reguliraju odgovornosti propisane trenutnom 
regulativom 

− Učešće u koordinaciji za primjenu projekata sa 
međunarodnim i međuentitetskim značajem 
(željeznička linija na Koridoru Vc i paralelna linijama 
sa Koridorom X – SEETO) 

− Izrada strategija i infrastrukturnih projekata koji se 
odnose na željeznice 
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JP Željeznice FBiH upravlja infrastrukturom i operacijama 
vozova za sve tipove prometa na željeznicama u FBiH. 

Regulativa 

− Zakon o federalnim ministarstvima i drugim tijelima 
Federalne uprave BiH (2002.) definira sljedeće 
odgovornosti Ministarstva prometa i komunikacija FBiH 
značajne za željeznice: administrativne i operativne poslove 
značajne za željeznički promet, njegovu sigurnost i 
kontrolu. Ove odgovornosti su prihvaćene za međunarodni i 
međuentitetski promet i infrastrukturu. 

− Zakon o željeznicama Federacije BiH (2001.) definira 
pravni status JP Željeznice FBiH, njegov odnos sa BHŽJK, 
odgovornosti Vlade Federacije BiH, opće uvjete za 
infrastrukturu i promet. 

− Zakon o finansiranju željezničke infrastrukture i 
sufinansiranju putničkog i kombiniranog prometa 
(2003.) definira opće uvjete za finansiranje željezničke 
infrastrukture, željezničke putničke usluge i kombinirani 
promet. Ključni problem ovog zakona je njegova 
općenitost, s obzirom da odredbe ne uključuju 
detalje/izvore finansiranja, finansiranje putničkih usluga je 
ostavljeno dogovoru na nivou FBiH i kantona itd. 

− Zakon o sigurnosti željezničkog prometa (inicijalno od 
1995.) je naslijeđen od Republike Bosne i Hercegovine i 
primjenjuje se samo u FBiH. On obuhvata sva pitanja 
sigurnosti na željeznicama (infrastruktura, vozovi, pravila 
prometa, vozači itd.). 

− Zakon o finansijskoj konsolidaciji JP ŽFBiH d.o.o. 
Sarajevo za period od 1. januara 2008. do 31. decembra 
2012. ("Službene novine FBiH", br. 4/09). 

− Sporazum između Federacije Bosne i Hercegovine i 
Republike Srpske o uspostavljanju zajedničke 
željezničke javne korporacije kao dijela prometne 
korporacije, ("Službene novine FBiH", br. 46/98, 
"Službeni glasnik RS", br. 21/99). 

− Uredba o radu ŽFBiH i tijela uprave u odgovoru na 
vanredna događanja ("Službene novine FBiH", br. 66/04). 

Glavna regulatorna pitanja: 

− Primjena direktiva EU o interoperabilnosti i sigurnosti 
− Primjena standarda EU za obnovu dijelova željeznice 
− Stvaranje održivog sistema finansiranja održavanja 

željezničke infrastrukture uvođenjem akciza na naftne ili 
duhanske proizvode 

− Puna primjena Zakona o finansiranju željezničke 
infrastrukture dodjeljivanjem ukupnih troškova održavanja 
iz budžeta 

− Restrukturiranje željezničkog preduzeća u skladu sa 
direktivama EU, kada BiH uđe u Uniju 

− Otvaranje željezničkog tržišta, nakon što BiH uđe u EU i 
nakon što se postignu svi prethodni ciljevi 

2.3.3.3 Republika Srpska 
Institucije 

Ministarstvo saobraćaja i veza Republike Srpske je 
republičko upravno tijelo čije nadležnosti su propisane Zakonom 
o republičkoj upravi. MSV RS sadrži Sektor za željeznički 
promet i Sektor željezničke infrastrukture. Ključne funkcije MSV 
RS trenutno obuhvataju: 

− Izradu nacrta zakona i drugih pravnih akata za 
željeznički promet 

− Upravljanje i praćenje primjene zakona za 
odgovornosti propisane trenutno važećom 
regulativom 

− Učestvovanje u koordinaciji za implementaciju proje-
kata sa međunarodnim i međuentitetskim značajem 

(željeznica na Koridoru Vc i linija na Koridoru X – 
SEETO) 

− Izrada željezničkih strategijskih planova i 
infrastrukturnih projekata 

Željeznice Republike Srpske, upravljač infrastrukturom i 
željeznički operater, su osnovane 1992. godine sa sjedištem u 
Banjoj Luci, a od 1996. godine sjedište kompanije je u Doboju. 
Željeznice Republike Srpske su preduzeće za javni prijevoz 
putnika i robe i upravljanje infrastrukturom na teritoriji 
Republike Srpske. Željeznice Republike Srpske su akcionarsko 
društvo. U strukturi, fond kapitala od akcija učestvuje sa 65%, 
penzioni fond sa 10%, fond za restituciju sa 5% i privatni kapital 
sa 20%. Makroorganizacijska shema sastoji se od: infrastrukture, 
operacija, ekonomskih poslova i pravnih poslova. 

Željeznice RS primljene su u članstvo mnogobrojnih 
međunarodnih organizacija. Pet godina nakon nastanka, juna 
1997. godine podnijele su zahtjev za pristupanje Međunarodnoj 
željezničkoj uniji (MŽU) koja u junu 1998. godine u Briselu 
donosi odluku o prijemu ŽRS u MŽU. Odluku je potvrdila 
Generalna skupština u oktobru iste godine u Berlinu i 
Željeznicama RS dodijelila međunarodni kod 004. Članica 
Međunarodnog željezničkog komiteta (MŽK) postaju u maju 
2000. godine, članica TCV-a 2001., članica Željeznica 
jugoistočne Evrope u aprilu 2002., članica Saveza tarifa Evropa – 
Azija (TEA) u Atini u oktobru 2002., članica Inter Rail saveza 
2003., članica BCC-a u januaru 2004. i FIP saveza u junu 2004. 
godine u Atini. 

Regulativa 

Zakon o željeznicama Republike Srpske (novembar 
2001.) na teritoriji Republike Srpske određuje sljedeće: 

− Uvjete i tehničke elemente za izgradnju, 
rekonstrukciju i održavanje željezničkih linija, 
postrojenja, uređaja i opreme na njima 

− Uvjete koje treba da ispunjavaju željeznička vozila, 
uređaji i oprema na njima, kao i način kontrole i 
održavanje istih 

− Uvjete za obavljanje željezničkog prometa i 
organizaciju prijevoza putnika i stvari 

− Uvjete koje treba da ispunjavaju željeznički radnici 
koji neposredno učestvuju u vršenju željezničkog 
prometa 

− Ukupno radno vrijeme i posebne mjere sigurnosti, 
sigurnost prometa i reda na željeznici, nadzor nad 
sigurnosnim organiziranjem željezničkog prometa, 
kao i određena pitanja industrijskih, gradskih i pruga 
uskog kolosijeka 

Zakon o željeznicama BiH uređuje ukupno strukturno i 
eksploataciono područje željezničkog prijevoznog sistema u BiH, 
uvjete i načine upravljanja željezničkom infrastrukturom, 
obavljanje prijevoza u željezničkom prometu, kontrolu, nadzor, 
regulatorne i apelacione funkcije, kao i druga pitanja značajna za 
rad i funkcioniranje željezničkog prijevoznog sistema. 

Zakon o ministarstvima Republike Srpske (oktobar 
2002.) definira sljedeće odgovornosti Ministarstva saobraćaja i 
veza Republike Srpske kada su u pitanju željeznice: 
administrativni i profesionalni posao za željeznički promet i 
njegovu sigurnost, kao i upravljanje politikom saradnje u skladu 
sa zakonima Republike Srpske i BiH. 

Glavna zakonska pitanja 

Razdvajanje željezničke infrastrukture i prometnih 
operatora. Prema Zakonu o željeznicama Bosne i Hercegovine 
("Službeni glasnik BiH", br. 52/05), organizacija željezničkog 
sistema zasniva se na principu razdvajanja usluga u željezničkom 
prijevozu i željezničke infrastrukture. Također, Zakon o 
željeznicama Republike Srpske ("Službeni glasnik RS", br. 
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58/01, 110/03, 59/08 i 24/12 i 33/14) propisuje razdvajanje 
infrastrukture i prometnih operatora, dok je Nacrtom zakona o 
željeznicama Republike Srpske, koji je u izradi, to detaljnije 
razrađeno. 

− Usklađenost propisa za održavanje željezničke 
infrastrukture i voznog parka sa direktivama EU. 
Propisi su usklađeni sa direktivama EU, u suprotnom 
vozila iz RS ne bi mogla prometovati van granica RS, 
a prema Zakonu o željeznicama RS ("Službeni glasnik 
RS", br. 58/01, 110/03, 59/08 i 24/12 i 33/14) i 
Zakonu o željeznicama BiH ("Službene novine BiH", 
br. 52 / 05). 

− Otvorenost željezničkog tržišta za željeznička 
preduzeća. Do ulaska u EU nije predviđeno otvaranje 
tržišta za strane operatere jer se nisu stekli uvjeti za 
isto (stanje infrastrukture i ulaganja). 

− Primjena EU direktiva o interoperabilnosti i 
sigurnosti. Prema Zakonu o željeznicama BiH, 
Regulatorni odbor donosi instrukcije za 
interoperabilnost i sigurnost. Također, Nacrt zakona o 
željeznicama RS predviđa da Ministarstvo saobraćaja 
i veza RS, u skladu sa Konvencijom o međunarodnom 
željezničkom prijevozu (COTIF), donosi instrukcije 
za sigurnost i interoperabilnost željezničkog sistema 
Republike Srpske. 

EU direktive koje su djelimično transponirane u željezničke 
propise su: 

− Direktiva 2008/57/ES Evropskog parlamenta i Vijeća 
Evrope od 20.7.2008. godine o interoperabilnosti 
željezničkog sistema unutar Zajednice. 

− Direktiva 2004/49/ES Evropskog parlamenta i Vijeća 
od 29.4.2004. godine o sigurnosti željeznica Zajednice 
i izmjeni Direktive Vijeća 95/18/ES o izdavanju 
dozvola za obavljanje usluga u željezničkom 
prijevozu i Direktive Vijeća 2001/14/ES o dodjeli 
željezničkog infrastrukturnog kapaciteta i ubiranja 
naknada za korištenje željezničke infrastrukture i 
dodjeli rješenja o sigurnosti. 

− Direktiva 2012/34/EU Evropskog parlamenta i Vijeća 
od 21.11.2012. godine o uspostavi jedinstvenog 
evropskog željezničkog sistema. 

2.3.3.4 Brčko distrikt 
Institucije 

- Željeznički regulatorni odbor Bosne I Hercegovine (ROŽ 
BiH) 

- Vlada Brčko distrikta – Odjel za javne poslove 
Željeznice iz oba entiteta upravljaju željezničkim prometom 

u Distriktu i iz Distrikta. 
Operacijama i infrastrukturom upravljaju: 
- Željeznice FBiH d.o.o. 
- Željeznice RS a.d. 

Regulativa 

- Zakon o željeznicama BiH (2005.) 
- Pravilnici koje je odobrio ROŽ BiH 
- Naslijeđeni pravilnici iz prethodnog sistema Zajednice 

jugoslovenskih željeznica koje u međuvremenu ROŽ BiH 
nije zamijenio novim 

Glavna regulatorna pitanja: 

− ROŽ BiH je jasno definiran kao regulator željezničkog 
tržišta i regulator sigurnosti željezničkog sistema u Bosni i 
Hercegovini, koji uključuje i Brčko distrikt. 

− Dva integrirana preduzeća dogovorila su se sa Brčko 
distriktom da zajednički prometuju i upravljaju 
infrastrukturom na pripadajućoj željezničkoj pruzi. To 

nameće pitanje finansiranja željezničke infrastrukture i 
subvencioniranja putničkog prometa, ali i pitanje 
efikasnosti za željezničke operatore. 

− Efikasnost ŽFBiH i ŽRS direktno utječe na razvoj Luke 
Brčko. 

2.3.4 Regulativa intermodalnog prometa 
Institucije 

Postoje neke institucije koje provode nadležnosti na 
intermodalni promet, ali one nemaju precizirane ključne funkcije. 

Državni nivo 

Praćenje statusa i implementacije međunarodnih konvencija 
i ugovora koji se odnose na intermodalni promet. 

FBiH 
Ministarstvo prometa i komunikacija Federacije BiH (MPK 
FBiH) obuhvata dva sektora: 

- Sektor za željeznice, vodene puteve i kombinirani promet 
sa Grupom za kombinirani promet (stara terminologija) 

- Sektor za prometnu infrastrukturu sa Grupom za šine, 
vodene puteve i infrastrukturu kombiniranog prometa 
Obje grupe nemaju precizirane ključne uloge. 

RS 

Ministarstvo saobraćaja i veza RS (MSV RS) obuhvata 
sektor za željeznice, vodene puteve i kombinirani promet. Nema 
precizirane ključne uloge. 

Brčko distrikt 

Ne postoje posebne institucije. 

Regulativa 

Ne postoji precizirana regulativa po pitanju intermodalnog 
prometa na nivou države, entiteta, kao ni na nivou Brčko 
distrikta. 

2.3.5 Zaključci 
2.3.5.1 Infrastruktura 

Administrativni 
nivo 

Opis 

BiH Koridor Vc i međuentitetski projekti 

FBiH 

Unaprjeđenje željezničke infrastrukture u Federaciji BiH 
podrazumijeva rekonstrukciju šina i signalizacije (sa 
prioritetom na Koridoru Vc) i nastavak elektrifikacije na 
cijeloj mreži kroz srednjoročni i dugoročni period. 
Pored uspostavljanja povezanosti kroz teritoriju u razumnom 
vremenu za putnike i teret, unaprjeđenje investicija u 
postojeću infrastrukturu ima za cilj povećanje dozvoljene 
brzine i sigurnosnih nivoa na mreži kako bi se postigli EN 
standardi, TSI I UIC standardi brzine. 
Unaprjeđenje kapaciteta utovara i istovara na teretnim 
terminalima je neophodno radi osiguranja značajnog domaćeg 
i međunarodnog intermodalnog prometa. 
Glavne potrebe i ciljevi razvoja mreže cesta u Federaciji BiH 
mogu se prikazati u sljedećim glavnim aktivnostima: 
Rekonstrukcija željeznica na Koridoru Vc u Federaciji BiH
Studija izvodljivosti nove linije Vareš - Banovići 
Administrativne procedure radi identificiranja novih 
željeznica koje se mogu dodati SEETO mreži 
Finaliziranje 2 investiciona ciklusa rekonstrukcije 
željeznica u BiH 
Elektrifikacija linija Brčko – Tuzla i Doboj - Zvornik 
Gradnja terminala za kontejnere 

Republika Srpska 

U proteklih 20 godina nije bilo značajnih ulaganja u 
unaprjeđenje kvaliteta mreže željezničkih pruga u Republici 
Srpskoj. Trenutno stanje mreže nije zadovoljavajuće i potrebna 
su ogromna ulaganja u infrastrukturu, vozna i vučna sredstva 
da bi se postigli standardi EU i postigao kvalitet željezničkog 
prometa u nivou zemalja u regionu. 
Cilj razvoja željezničke mreže u Republici Srpskoj će se 
ostvariti kroz sljedeće aktivnosti: 
Rekonstrukcijom željezničkih linija na Koridoru Vc u 
Republici Srpskoj i izgradnjom novih sekcija (glavni projekti 
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Administrativni 
nivo 

Opis 

su navedeni u Aneksu) 
Administrativnim procedurama kako bi se identificirale
nove željeznice koje će biti uključene u SEETO mrežu 
Unaprjeđenjem intermodalnog prometa kroz izgradnju
intermodalnih terminala u Banjoj Luci i Doboju 

Brčko distrikt  

Željeznička infrastruktura u Brčko distriktu je u veoma lošem
stanju, zahtjeva hitnu rekonstrukciju i nadogradnju, posebno u
linijama Doboj - Bosanska Poljana i Bosanska Poljana -
Brčko, koje su dio SEETO mreže. Kao i u oba entiteta,
željeznička infrastruktura mora biti unaprijeđena kako bi se
dostigli EN standardi i TSI. 
Jedan preciziran cilj je finaliziranje planirane rekonstrukcije
postojeće linije u gradskom dijelu Brčkog kako bi se osigurao
bolji pristup luci u Brčkom. Uklanjanje prijelaza na istoj liniji
je veoma bitno kako bi se povećala sigurnost u gradskom
dijelu Brčkog. 
Elektrifikacija željezničke mreže je također hitna akcija koja
se mora provesti. 

2.3.5.2 Usluge 

Administrativni 
nivo 

Opis 

FBiH 

Kvalitet željezničkih usluga treba biti unaprijeđen i za putnike
i teretni promet. Pored kompletiranja investicija u željezničku
infrastrukturu, cilj unaprjeđenja mobilnosti na željeznicama i
promjene načina od korištenja privatnih automobila do
putničkog željezničkog prometa može se postići kroz sljedeće
aktivnosti: 
Rekonstrukcijom željeznica (ŽFBiH) kroz poslovni model 
Implementacijom obaveznih javnih usluga u putničkom
prometu 
Obnovom voznog parka 
Definiranjem putničkih komercijalnih usluga i operativnog
modela za putničke usluge 

Što se tiče željezničkog teretnog prometa, značajan stepen
promjene od korištenja cesta se može postići primjenom
sljedećih akcija: 
Razvojem i unaprjeđenjem istovarnog/utovarnog
kapaciteta na teretnim terminalima 
Definiranjem poticajne sheme za intermodalni promet 

Republika Srpska 

Kvalitet željezničkih usluga mora biti podignut do nivoa u
zemljama regiona. Privlačenje putnika ka korištenju željeznica
može se postići kroz sljedeće aktivnosti: 
Rekonstrukcijom željeznica (ŽRS) prema poslovnom
modelu 
Implementacijom obaveznih javnih usluga u putničkom
prometu 
Obnovom voznog parka 
Definiranjem putničkih komercijalnih usluga i operativnog
modela za putničke usluge  

Brčko distrikt 

Najvažniji cilj vezan za željezničke usluge u Brčko distriktu je
obnova željezničkih putničkih usluga na liniji Tuzla - Brčko, s
obzirom da te usluge nisu dostupne od 2013. godine. 
Prometni obim na željeznicama u Brčkom dosta zavisi od luke
u Brčkom i lokalnih industrija koje su u stagnaciji. 

2.3.5.3 Informacione i komunikacione tehnologije (ICT) 

Administrativni nivo Opis 

FBiH 

Željezničkom sektoru treba snažan razvoj u ICT području
kako bi se povećala sigurnost na željeznicama i dostigli EN
standardi i TSI. 
Rekonstrukcija signalizacije na linijama Koridora Vc je još
jedan ključni cilj koji zahtjeva akcije bazirane na ICT-u. 
Drugi ciljevi u srednjoročnom i dugoročnom planu su
uspostavljanje putničkog informacionog sistema i razvoj
informacionih sistema u teretnom prometu. 

Republika Srpska - 

Brčko distrikt 

Kao što je već opisano u sekciji "Infrastruktura", željeznička
mreža je zastarjela i zahtjeva hitno unaprjeđenje. Ostvarivanje
cilja zahtjeva provođenje akcija koje su bazirane na ICT-u.
Slab doprinos telekomunikacija, zastarjela signalizacija i
mnoštvo postojećih prijelaza (bez sigurnosnih uređaja)
sputavaju ostvarivanje adekvatnog nivoa efikasnosti i
sigurnosti. 

2.3.5.4 Regulativa 

Administrativni 
nivo 

Opis 

BiH 
Nezavisna institucija za istrage uvjeta sigurnosti na 
željeznicama 

FBiH 

Proces harmonizacije regulative željezničkog prometa u 
Federaciji BiH sa standardima EU je neophodan radi 
ostvarivanja sljedećih ciljeva: 
Rekonstrukcije željezničkih preduzeća u skladu sa 
Direktivom Evropske unije 2012/34 
Osiguranja tehničkog unaprjeđenja i integracije ŽFBiH u 
jedinstveni evropski željeznički sistem 
Omogućavanja jedinstvenog evropskog željezničkog 
sistema u skladu sa direktivama Evropske unije kroz 
osiguranje pristupa drugim željeznicama u srednjoročnom 
roku i pripremu otvaranja željezničkog tržišta nakon što se 
BiH pridruži Evropskoj uniji 
Kreiranja sistema stabilnog finansiranja za održavanje 
željezničke infrastrukture 

Takvi ciljevi mogu biti postignuti kroz sljedeće akcije u 
srednjoročnom roku: 
Uvođenje akciza na gorivo ili cigarete za potrebe 
finansiranja održavanja željeznica 
Potpuna primjena zakona o finansiranju željezničke 
infrastrukture kroz alokaciju ukupnih troškova održavanja iz 
budžeta 
Usvajanje direktiva Evropske unije o interoperabilnosti i 
sigurnosti 
Definiranje scenarija za približavanje postojeće regulative 
FBiH direktivama Evropske unije i regulativi pristupa 
željezničkom tržištu 
Definiranje dugoročnih scenarija za otvaranje željezničkog 
tržišta 

Republika Srpska 

Reguliranje željezničkog prometa je djelimično usaglašeno sa 
regulativom, standardima i praksama Evropske unije, ali 
daljnja harmonizacija je neophodna. Ciljevi pripreme 
željezničkog sektora za pristupanje tržištu Evropske unije i 
uspostavljanju održivog sistema finansiranja za željeznice se 
mogu postići kroz sljedeće akcije: 
Definiranje modela finansiranja željezničke infrastrukture 
Finaliziranje separacije željezničke infrastrukture i 
prometnih operacija 
Približavanje regulative Republike Srpske regulativi 
Evropske unije 

Brčko distrikt 

Željeznička mreža u Brčko distriktu je predmet državne 
nadležnosti Željezničkog regulatornog odbora BiH, a 
željezničkim uslugama upravljaju i ŽRS i ŽFBiH. Stoga 
Brčko distrikt sa entitetima dijeli iste ciljeve i akcije koje treba 
provesti u sektoru reguliranja željeznica. 

2.4 Unutrašnji plovni putevi 

Uzimajući u obzir morfološke i hidrološke karakteristike 
vodotoka u BiH, kao i mogućnosti i potrebe za razvoj riječnog 
prometa, potrebno je odvojeno posmatrati rijeku Savu a odvojeno 
ostale rijeke – pritoke Save: rijeke Unu sa Sanom, Vrbas, Bosnu i 
Drinu. I Drina i Una su plovne rijeke u dužini od oko 15 km od 
njihovog ušća u rijeku Savu. 

Rijeka Sava, kao granični plovni put, zaslužuje posebnu 
pažnju jer je vrijedan ekonomski potencijal, posebno u pogledu 
plovidbe i osiguranja uvjeta za ekonomski promet roba. 

Na rijeci Savi uspostavljen je međunarodni režim plovidbe 
te je nadležnost nad prometom podijeljena na: 

- Ministarstvo komunikacija i prometa BiH – nadležno 
za međunarodni promet; 

- Federalno ministarstvo prometa i komunikacija – 
nadležno za infrastrukturu; 

- Ministarstvo saobraćaja i veza RS – nadležno za 
infrastrukturu; 

- Prometni odjel u Brčko distriktu – nadležan za 
infrastrukturu. 

Što se tiče plovidbi, ured koji upravlja lukom u Brčko 
distriktu održava registar brodova/plovila. U uredu je registrirano 
18 plovila unutrašnje plovidbe s motornim pogonom, šest 
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teretnjaka, tri trajekta i tri plutajuće strukture. Jedinica lokalne 
samouprave vodi registar brodova, te je dužna izvještavati o broju 
registriranih brodova Ministarstvu saobraćaja i veza Republike 
Srpske svake godine do 30. januara. 

Rijeka Sava 

Mrežom unutrašnjih plovnih puteva u Republici Srpskoj 
upravlja Ministarstvo saobraćaja i veza Republike Srpske. 

 
Mapa 17 

Prometna infrastruktura u vodama Republike Srpske 
Prije 1990. godine, rijeka Sava, glavna pritoka Dunava, 

imala je značajnu ulogu u regionalnoj prometnoj mreži. Plovidba 
je bila formalno moguća od ušća Save u Dunav u Beogradu, 
uzvodno do Rugvice u Hrvatskoj, u ukupnoj dužini od 683 
riječna kilometra (rkm). Tokom 1990. ukupna količina tereta 
prevezenog rijekom Savom je bila 5,2 miliona tona, uglavnom 
rasutog tereta. Danas je rijeka Sava kategorizirana kao plovni put, 
čineći granicu između BiH i Srbije u dužini od 33 rkm, te između 
BiH i Hrvatske u dužini od 305 rkm. Srbiji pripada 178 rkm, a 
Hrvatskoj 79 rkm (sve do Siska). 

Nakon 1990. ekonomski potencijal riječnog prometa 
rijekom Savom je ograničen postojećim stanjem infrastrukture. 
Odnosno, nakon regionalnih sukoba 90-ih godina, Sava i njena 
luka ostale su značajno oštećene, a riječna obala je minirana na 
mnogim područjima. Pored toga, od okončanja sukoba, Sava se 
zanemarivala, uz malo ili nimalo održavanja i investicija, pa je 
sve donedavno godišnja količina prometa bila veoma skromna, s 
nešto manje od 250.000 tona na cijelom plovnom putu u 2012. 
Razlog tako skromnog prometa je ograničena plovnost tokom 
godine, te u vezi s tim nepouzdanost prijema i otpreme robe 
dobrim dijelom godine. 

Potrebno je napomenuti da je rijeka Sava pripadala klasi IV 
plovnosti od ušća u Dunav uzvodno prema Luci Brčko (rkm 
234), od Brčkog do Broda (rkm 356) Klasi III i Klasi II uzvodno 
do Rugvice u Hrvatskoj (rkm 653). Klasa II znači da je rijeka 
plovna za brodove/plovila do 650 tona, Klasa III – do 1.000 tona, 
a Klasa IV do 1.500 tona i gaza 2,5 m. Ova klasifikacija je u 
skladu sa Evropskim sporazumom u vezi sa prometom na 
unutrašnjim vodama od međunarodnog značaja. 1 

                                                                 
1 Evropski Sporazum o glavnim riječnim plovnim putevima od međunarodnog 

značaja (AGN), Ženeva, 1996., Ekonomska komisija Ujedinjenih naroda za 

Evropu  

Potencijal rijeke Save nije iskorišten u punom kapacitetu 
zbog otežanog prometa uslijed loših plovidbenih uvjeta, niskog 
vodostaja rijeke Save, pri čemu su izražene prepreke u plovnom 
putu (plićaci). Postoje tri kritične dionice: lokacija Nakić Kula, 
rkm 209+000 do 212+000, lokacija Savulja, rkm 310+000 do 
311+000 (FBiH) i lokacija Jaruge - Novi Grad (FBiH), rkm 326 - 
rkm 329. Protok vode Savom značajno fluktuira što rezultira 
velikim varijacijama nivoa vode i dubine rijeke tokom godine. 
Veliko stvaranje nanosa u nekim dijelovima, uz nedovoljno 
održavanje korita rijeke, dovodi do smanjenja širine i dubine 
plovnog puta. To rezultira time da uvjeti za plovidbu Savom 
mogu biti dosta teški tokom velikog dijela godine. 

Nepovoljni uvjeti proistječu iz: 
- ograničenja gaza tokom perioda niskih voda (broj 

plovnih dana se smanjuje na ispod 200 u nekim 
mjestima, a dalje uzvodno i manje), 

- ograničene širine i dubine plovnog puta, 
- oštrih krivina na rijeci koji ograničavaju dužinu i 

širinu plovila i konvoja, 
- ograničenja visine ispod mostova za vrijeme visokih 

vodostaja, 
- nepostojanja riječnog informacionog sistema za 

plovila, 
- postojanja potopljenih plovila i neeksplodiranih 

naprava. 
S obzirom da su plovne i obalne oznake uništene ili su bile 

u veoma lošem stanju, izvršena je obnova sistema obilježavanja 
rijeke. Obnova sistema obilježavanja izvršena je u periodu od 
2009. do 2010. godine, a finansirali su je zajedničkim sredstvima 
Ministarstvo saobraćaja i veza RS, Federalno ministarstvo 
prometa i komunikacija, Brčko distrikt i Ministarstvo 
komunikacija i prometa BiH. 

U skladu sa potpisanim Sporazumom iz 2002. godine, 
težilo se aktivnostima obnove i modernizacije plovnog puta rijeke 
Save, koji podrazumijeva uređenje plovnog puta i određivanje 
regulacijske linije rijeke Save od Račinovaca (Brčko) do Siska. 
Shodno tome, plovni put će biti doveden u Va klasu plovnosti na 
dionici od Brčkog do Beograda, odnosno, IV klasu na dionici od 
Brčkog do Siska. Dovođenjem plovnog puta na višu klasu 
plovnosti omogućila bi se sigurna plovidba, a samim tim i 
povećao prijevoz putnika i roba. 

 
Mapa 18 

Rijeka Sava 
Ukupna dužina unutrašnjeg plovnog puta Rijeke Save 

(Hrvatska/ Srbija/ BiH): Beograd - Sisak je 593 km. Prije raspada 
bivše Jugoslavije, plovidba na Savi je bila moguća od ušća 
Dunava do Galdova i Rugvice u dužini od 683 rkm. Rijeka Sava 
u BiH teče u dužini od 332,4 riječna kilometra (rkm). 

Bosanski dio rijeke teče od 175 rkm do 507,4 rkm kroz 
Federaciju Bosne i Hercegovine, Republiku Srpsku i Brčko 
distrikt. Najveći udio je u RS-u (61%), zatim u FBiH (32%), a 
preostalih 7% ili 24 km su pod odgovornošću Brčko distrikta. 
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Mapa 19 

Dispozicija Luke Brčko na rijeci Savi 
Izvor: Pacific Consultants International, 2008. 

Još uvijek postoje neki nepovoljni uvjeti za plovidbu, 
uzrokovani: 

- Ograničenim dubinama u plovnom putu u dugim 
periodima 

- Ograničenom širinom plovnog puta 
- Oštrim krivinama koje ograničavaju dužinu i širinu 

plovila i konvoja 
- Ograničenom visinom ispod mostova 
- Nedovoljnom obilježenošću 
- Potopljenim plovilima ili objektima 
Međunarodna komisija za sliv rijeke Save (eng. 

International Sava River Basin Commission - ISRBC) 
primjenjuje dva standarda za plovidbenost: 

- Navigacija treba biti moguća sa smanjenim gazom 
95% vremena 

- Navigacija sa maksimalnim gazom mora biti moguća 
65% vremena 

- Svjetska banka je trenutno u procesu pripreme 
projekta za obnovu plovnog puta na rijeci Savi koji 
ima za cilj poboljšanje plovnosti rijeke Save za 
prijevoznike 

- Plovila za poboljšanje sigurnosti i rada plovila u 
plovnom putu, a za jačanje upravljanja i poslovanja u 
lukama 

 
Grafikon 26 

Plovni dani na rijeci Savi po kvartalima 2009. 
Izvor: PPIF i MTBS, 2009. 

 
Grafikon 27 

Historijski pregled i prognoza plovnih dana (2009.-2013. i 
prognoza 2013.-2030.) 

Izvor: PPIF i MTBS, 2009. 
Prilog 1 uz WB61, dogovoren na Bečkom samitu, razvijen 

je na osnovu unaprijed definiranih projekata: 
- Studije i radovi za rehabilitaciju plovnog puta rijeke 

Save (Sisak – Brčko – Beograd) 
- Radovi za razminiranje desne obale rijeke Save od 

ušća rijeke Drine do ušća rijeke Une 

2.4.1 Unutrašnje luke 

Glavne luke u BiH su Brčko, Šamac i Brod (dok naftne 
rafinerije). 

2.4.1.1 Luka Brčko2 

- Od 2004. luka posluje pod nazivom Javno preduzeće Luka 
Brčko kao luka za javne usluge. Sva imovina je u javnom 
vlasništvu. 

- JP Luka Brčko obavlja ulogu lučkog operatora (operacije 
pretovara tereta). 

- Luka je dobila međunarodni status u septembru 2006. 
godine. 

- Upravni odbor JP Luka Brčko funkcionira kao Lučka 
uprava. Međutim, nema mandat da odlučuje o razvoju luke, 
ulaganjima u luku ili operacijama luke i strateškom planu. 
Za sada je taj mandat povjeren Vladi Brčko distrikta. 

- JP Luka Brčko ima sljedeće poslovne jedinice: 
- Utovar i istovar 
- Iznajmljivanje 
- Skladišni kapaciteti (skladištenje) 
- Usluge carinskog terminala 

- Danas prihod JP Luka Brčko uglavnom zavisi od carinskog 
terminala koji, ustvari, ima vrlo malo veze sa njenom 
osnovnom aktivnošću. (U skladu sa Sporazumom između 
Uprave za indirektno oporezivanje i Distrikta, JP Luka 
Brčko je dužna da pruža usluge carinskom terminalu). 
Luka Brčko se nalazi u sjeveroistočnom dijelu BiH, na 

desnoj strani plovnog puta rijeke Save. Klasa IV plovnosti, sa 
prosječnom plovnošću od 260 dana godišnje, i gravitacijsko 
ekonomsko područje odredili su važnost ove luke u odnosu na 
uzvodna pristaništa. Mogućnost otpreme robe preko Luke Brčko: 
omogućeno je da se uspostavi direktna isporuka dobara od rijeke 
Save do luka Podunavlja u zapadnoj i istočnoj Evropi, kao i luke 
na Sjevernom i Crnom moru. 

                                                                 
1 Bečki samit za zapadni Balkan 2015. - Prilog 1 “Povezivanje”. 
2 Regionalna jedinica Ministarstva saobraćaja i veza Republike Srpske je Ured za 

Brčko koji se nalazi u Brčko distriktu 
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Tabela 10 

Udaljenost Luke Brčko prema različitim vidovima prometa 
Izvor: Luka Brčko, 2005. Japanese Grant Aid request 
Luka Brčko može imati centralnu ulogu u povezanosti sa 

kopnenim vidovima prometa (cestovni, željeznički) i bitna je 
tranzitna tačka za robne tokove za potrebe teške industrije u BiH. 
Sa evropskom željezničkom mrežom je povezana prugom Tuzla - 
Vinkovci (dozvoljeno osovinsko opterećenje 18 t). U blizini Luke 
je magistralni put M14.1. Dobra povezanost kopnenim 
prometnicama pruža mogućnost za uspostavljanje tranzitnih 
robnih tokova, kao i tokova čije je odredište u užem 
gravitacionom području Luke Brčko. 

Čak je i većina željeznica duža od cestovnih konekcija sa 
Lukom Brčko. Zbog očekivanog zagušenja na cestama, 
željeznica može postati primarna veza sa Lukom Brčko. 
Prijevoznici su nedavno procijenili da se obnovom prometa na 
rijeci Savi mogu prevesti milione tona tereta kroz Luku Brčko, 
većinom uglja i čelika za izvoz iz BiH. 

Investicioni plan Luke Brčko 

Program razvoja za period od 2007. do 2016. planiranih 
kapitalnih investicija za revitalizaciju Luke predvidio je hitne 
popravke za poboljšanje kapaciteta za upravljanje i performanse 
te operativnih aktivnosti: utovar i istovar u Luci. Ulaganja u 
infrastrukturu i opremu su neophodna kako bi se ispunili ciljevi 
koji se odnose na unapređenje rada Luke i povećanje prometnih 
tokova. 

Revidirani plan investicija urađen od strane PPIF-a i 
MTBS-a (2009.) predložio je optimizaciju potrebnih investicija 
(Grafikon 28). 

 
Grafikon 28 

Predloženi investicioni projekti – dugoročni (u hiljadama KM) 
Izvor: PPIF i MTBS, 2009. 

Planiranje investicija je u vezi sa razvojem nivoa prometa i 
sastoji se od kratkoročnih ulaganja, koja bi se bavila pitanjima od 
ključnog značaja za rad Luke i lučkih kapaciteta, i dugoročnih 
investicija, koje bi stvorile dodatni kapacitet Luke. 

- Kapacitet nakon hitnih investicija ~ 430.000 tona 
godišnje 

- Kapacitet nakon dugoročnih investicija ~ 720.000 
tona godišnje 

Program obnove i razvoja za plovidbu rijekom Savom 
uključuje sljedeće projekte i projektne aktivnosti: 

A. Sanacija i modernizacija plovnog puta rijeke Save 
B. Implementacija Riječnog informacionog sistema 

(RIS) za plovni put rijeke Save 
C. Razvoj lučke infrastrukture 
D. Razvoj domaćih operatora za navigaciju i održavanje 

plovnih puteva 
E. Zakonski okvir i institucionalni razvoj u sektoru 

unutrašnje plovidbe 
Luka Brčko bi mogla igrati ključnu ulogu u omogućavanju 

povezanosti sa kopnenim vidovima prometa (cestovni, 
željeznički) i predstavlja bitnu tranzitnu tačku za teretni promet 
za potrebe teške industrije u BiH. Uz očekivani porast obima 
tereta nakon obnove, Luka će imati značajan pozitivan utjecaj na 
regionalni ekonomski rast. 

Razvoj infrastrukture Luke Brčko 

Studija o reformi sistema upravljanja Luke Brčko iz 2009. 
godine (naručitelj Brčko distrikt BiH) daje prikaz 
institucionalnog okvira i predlaže alternative za upravljačke 
strukture i modele vlasničke strukture za Luku Brčko u formi 
javno-privatnog partnerstva. Modernizacija predviđa: 
rekonstrukciju lučkog pristaništa, željeznički prilaz glavnoj pruzi 
i nabavku moderne lučke opreme. Planirane su investicije iz 
kredita Svjetske banke (10 miliona USD). 

 
Grafikon 29 

Prioritetna lista projekata unutrašnjih plovnih puteva – ukupni 
troškovi, MAP 2014. (u milionima EUR) 

Izvor: SEETO, 2013. SEETO Sveobuhvatni plan razvoja mreže 
2014, MAP 2014.-2018. 

Planirane investicije: 

̶ Sanacija korita u cilju proširenja mogućnosti korištenja 
plovila klase IV (kapaciteta 1.000-1.500 tona), uzvodno od 
Brčkog 

̶ Uspostavljanje riječnog informacionog sistema (RIS) 
̶ Radovi deminiranja 
̶ Rekonstrukcija i izgradnja infrastrukturnih kapaciteta u 

Luci Brčko, uključujući i željezničku vezu u gradskom 
području Brčkog 
Prilog 1 uz WB61, dogovoren na Bečkom samitu, razvijen 

je na osnovu unaprijed definiranih projekata "Rekonstrukcija i 
dogradnja funkcionalnih objekata u Luci Brčko." 
                                                                 
1 Bečki samit za Zapadni Balkan 2015 - Prilog 1 “Povezivanje”. 
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2.4.1.2 Luka Šamac 

AD RTC Luka Šamac osnovana je 1979. godine. Osnovna 
djelatnost je pretovar i promet roba. Luku Šamac je 2006. godine 
privatiziralo preduzeća Balkan Steel (65%). Luka ima obavezu 
izvještavati Ministarstvo saobraćaja i veza Republike Srpske o 
svom radu, sa kojim ima saradnju na zavidnom nivou. Nakon 
privatizacije počelo se sa obnavljanjem ratom oštećenih 
pretovarnih kapaciteta Luke radi pretovara raznih vrsta tereta: 
jedinica teškog tereta (teški komadni teret), kontejnera, uvrećane i 
rasute robe. 

Prilikom rekonstrukcije Luke urađeno je sljedeće: 
- popravljena operativna obala dužine 311 m, širine 

14,5 m za teške terete 
- popravljena operativna obala u dužini od 150 m 
- otvoreno skladište - plato luke površine 30.000 m² 
- zatvoreno skladište površine 3.600 m² 
- popravljene dvije trafostanice 10/0,4 kV i 630 kV 
- asfaltiran pristupni put dužine 560 m 
- industrijski željeznički kolosijek (dužine 1.630 m) 

povezan sa željezničkom stanicom Šamac 
- rekonstruiran je odbrambeni nasip pored rijeke Save 

za odbranu grada od poplava 
- izgrađen je nasip oko budućeg lučkog bazena, za luku 

bazenskog tipa 
- izgrađena je ograda oko preduzeća 
Luka Šamac ima dobar položaj u odnosu na blizinu 

planirane autoceste Koridora Vc, kao i željezničke pruge Šamac - 
Doboj - Zenica - Tuzla - Sarajevo - Mostar - Luka Ploče u 
Hrvatskoj na Jadranskom moru. 

Na prostorima svojih skladišta i dokova, Luka Šamac 
raspolaže sa sljedećom opremom za pretovar i uskladištenje 
raznih vrsta tereta: 

- lučki kranovi koji podižu teret do 5 tona 
- 1 kran koji podiže teret do 150 tona 
- 1 kran koji podiže teret do 35 tona 
- zatvoreno skladište od 3.600 m² 
- skladište na otvorenom prostoru 30.000 m² 
Luka Šamac nije bila aktivna 15 godina. U februaru 2006. 

godine uplovio je brod iz Ukrajine sa komadnom robom većih 
gabarita za Unis fabriku cijevi iz Dervente. Ovim je probijena 
barijera o plovnosti rijeke Save do Šamca i time stvoren 
preduvjet za početak aktivnosti na revitalizaciji ove značajne 
riječne luke. 

Osnovne usluge koje Luka Šamac treba da pruža i od kojih 
treba ostvarivati prihod u narednom periodu su: 

- usluge pretovara tereta (komadnog, kontejnerskog, 
uvrećanog i rasutog) 

- usluge vezivanja broda 
- iznajmljivanje carinskog skladišta 
- iznajmljivanje javnog skladišta 

Očekivani efekti u prodaji u Luci Šamac 

Geografski položaj Luke Šamac je takav da predstavlja 
najbližu lokaciju za korištenje riječnog prometa u obavljanju 
uvozno-izvoznih poslova privrednim subjektima regiona srednje i 
sjeverozapadne BiH prema podunavskim zemljama (Njemačka, 
Austrija, Slovačka, Mađarska, Hrvatska, Srbija, Crna Gora, 
Bugarska, Rumunija i Ukrajina). 

Geografski gledano, usluge Luke Šamac primarno bi trebala 
koristiti preduzeća sa šireg regiona Banje Luke, Prijedora, 
Doboja, Bihaća, Sarajeva i Zenice. U prilog njihovom poslovanju 
ide postojanje željezničkog pravca Šamac - Sarajevo - Ploče na 
Jadranskoj obali, kao i razvijena putna mreža. 

 
 

Najbliže konkurentne luke su u Brčkom (BiH) na rijeci Savi 
i Vukovaru (Hrvatska) na Dunavu. Ostale bliže luke su u 
Beogradu i Pančevu (Srbija) na Dunavu, iz kojih roba iz Srbije 
ide prema bh. tržištu. Modernizacijom Luke Šamac, gore 
pomenute luke će izgubiti na značaju za transporte namijenjene 
BiH. 

Ciljni kupci su direktni proizvođači, kao i veletrgovci koji 
se bave distribucijom različitih vrsta roba. 

U prvoj godini planirana struktura prodaje je: 
- 47% od vezivanja plovila i usluga pretovara različitih 

vrsta roba 
- 53% od usluga carinskog i javnog skladištenja 1 
Kasnije će se u skladu sa razvojem usluga pretovara javiti 

tendencija porasta učešća prihoda od ovih usluga. Prema 
projekciji u poslovnom planu, prihodi od usluga, pretovara i 
vezanja plovila učestvuju sa 55% od ukupnih prihoda. 

2.4.1.3 Brod – rafinerija nafte 
Rafinerija nafte u Brodu 

U Rafineriju nafte Brod se uvoze naftni derivati - sirovine, a 
izvoze naftni derivati - platformat u Ukrajinu, Rumuniju, Srbiju 
itd. Rafinerija nafte Brod je u 2012. godini imala količinu 
pretovarene robe u iznosu od cca 14.544.334 tone, u 2013. godini 
cca 24.724.591 tona, u 2014. godini cca 40.347.990 tona i u 
2015. godini cca 17.634.252 tona. 

Rafinerija nafte u Brodu ima pristanište za brodove i 
pretakanje nafte i naftnih derivata. 

2.4.2 Usluge 

U skladu sa Okvirnim sporazumom, rijeka Sava i njene 
pritoke su otvorene za međunarodnu plovidbu. Rijeka Sava je 
pozicionirana u centralnom dijelu glavne prometne mreže za 
jugoistočnu Evropu i mogla bi da upotpunjuje cestovne i 
željezničke koridore, kao i evropski plovni koridor s fokusom na 
rijeku Dunav. 

 
Mapa 20 

Intermodalna mreža prometnog sistema glavnog puta rijeke Save2 
Godišnji protok u lukama Šamac i Brčko je prikazan na 

Grafikonu 30. Iz njega se vidi da je obim pretovara u Luci Brčko 
udvostručen od 2008. do 2012. i zadržao se na iznosu od 100.000 
tona u godinama 2014. i 2015., dok postoji negativan trend u 
obimu pretovara u Luci Šamac. 

                                                                 
1 Ministarstvo prometa i komunikacija BiH; Informacije o Luci Šamac 
2 Izvor: Rehabilitacija i razvoj plovidbe na rijeci Savi sa komentarima 

Ministarstva saobraćaja i veza Republike Srpske 
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Grafikon 30 

Godišnji protok u lukama Brčko i Šamac (u hiljadama tona) 
Izvor: Luka Brčko, saopćenja za javnost koja je izdala Lučka 

uprava 

 
Grafikon 31 

Godišnji protok u Luci Šamac (u hiljadama tona) 
Izvor: Luka Šamac, saopćenja za javnost koja je izdala Lučka 

uprava 
Na sljedećem grafikonu 1 prikazan je budući riječni promet, 

kumulativno po riječnoj dionici (2027. godina po privrednom 
scenariju, predviđajući 10% dodatnog tereta). 

 
Grafikon 32 

Tri scenarija za budući riječni promet, kumulativno po riječnoj 
dionici 

2.4.3 Tehnologija 

Na plovnom putu rijeke Save uvodi se Riječni informacioni 
sistem. 

                                                                 
1 Izvor: Studija izvodljivosti i projektna dokumentacija za obnovu i razvoj 

prometa i plovidbe na plovnom putu rijeke Save, Izvršni rezime, septembar 2008. 

2.4.4 Regulativa 
2.4.4.1 Državni nivo 
Institucije 

Unutar Ministarstva komunikacija i prometa BiH nalazi 
se Sektor za promet sa Odsjekom za zračni, vodni i cjevovodni 
promet i Sektor za prometnu infrastrukturu, pripremu i 
implementaciju projekata sa Odsjekom za ceste, željeznice, 
plovne puteve, luke i cjevovode, te Jedinica za implementaciju 
projekata (PIU). Ključne uloge MKP BiH u ovom trenutku su: 

- Izrada zakona i drugih pravnih akata za vodni promet, 
uključujući i međunarodne sporazume (bilateralne i 
multilateralne) 

- Praćenje stanja i provođenje međunarodnih 
konvencija i sporazuma koji se odnose na vodeni 
promet 

- Praćenje međunarodnih i međuentitetskih vodenih 
prometa 

- Učešće u relevantnim međunarodnim organizacijama 
(IMO, REMPEC, EMSA, Međunarodna komisija za 
sliv rijeke Save, Dunavska komisija itd.) 

- Učešće u razvoju politike u koordinaciji sa dva 
entiteta i Brčko distriktom 

Međunarodna komisija za sliv rijeke Save ili kraće 
Savska komisija je međunarodna organizacija sa stalnim 
sekretarijatom u Zagrebu, Hrvatska. Savska komisija je osnovana 
u svrhu provođenja Okvirnog sporazuma o slivu rijeke Save, 
odnosno osiguravanja saradnje država potpisnica Okvirnog 
sporazuma za ostvarivanje sljedećih ciljeva: uspostavljanje 
međunarodnog režima plovidbe na rijeci Savi, uspostavljanje 
održivog upravljanja vodama i preduzimanje mjera za 
sprečavanje ili ograničavanje opasnosti. Odluke Savske komisije 
nisu obavezujućeg karaktera. 

Zakonodavstvo 

- Zakon o ministarstvima i drugim tijelima uprave Bosne 
i Hercegovine (februar 2003.) definira sljedeće 
odgovornosti Ministarstva komunikacija i prometa BiH 
koje se odnose na unutrašnje plovne puteve: 
- Politika i reguliranje međunarodnih i međuentitetskih 

komunikacionih uređaja 
- Međunarodni i međuentitetski promet i infrastruktura 
- Pripremanje ugovora, sporazuma i drugih akata iz 

oblasti međunarodnih i međuentitetskih komunikacija 
i prometa 

- Odnosi sa međunarodnim organizacijama iz oblasti 
međunarodnih i međuentitetskih komunikacija i 
prometa 

- Priprema i izrada strateških i planskih dokumenata iz 
oblasti međunarodnih i međuentitetskih komunikacija, 
prometa, infrastrukture i informacionih tehnologija 

- Okvirni sporazum o slivu rijeke Save (decembar 2002.) 
je multilateralni sporazum između Bosne i Hercegovine, 
Slovenije, Hrvatske i Srbije (ranije SRJ kao potpisnik) koji 
ima međunarodni pravni kapacitet a koji je uspostavila 
Međunarodna komisija za sliv rijeke Save kako bi se 
omogućilo donošenje odluka o uvjetima za sigurnu 
plovidbu, finansiranje, izgradnju i održavanje plovnih 
puteva sliva rijeke Save, kao i o drugim pitanjima vezanim 
za implementaciju Sporazuma. Sporazum je imao za cilj 
stvoriti uvjete za međunarodnu plovidbu duž rijeke Save i 
njene plovne pritoke, uspostaviti održivo upravljanje 
vodama sliva i preduzeti mjere za sprječavanje/ 
ograničavanje opasnosti, poplave i slično. Sporazum je 
zasnovan na Direktivi EU 2000/60 /EC (Okvirna direktiva 
EU o vodama). 
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Glavna regulatorna pitanja: 

- Usklađivanje odvojenih zakona za vode na državnom nivou 
koje su donijela dva entiteta i Brčko distrikt za dionice 
rijeke Save u okviru svojih granica, obzirom da se rijeka 
Sava smatra međunarodnim unutrašnjim plovnim putem 

- Utvrđivanje odgovornosti i koordinacije između države, 
entiteta i Brčko distrikta za prometovanje na plovnom putu 
koje je donijela Komisija za rijeku Savu koju su osnovale 
četiri zemlje (BiH, Srbija, Hrvatska i Slovenija) 

- Jačanje mehanizama koordinacije između države i entiteta 
prilikom izrade zakona i osiguranje provođenja pristupa 
"ogledanja" 

- Osiguravanje da podzakonski akati i aplikacije uredbi koje 
su usvojili entiteti slijede slične procedure 

- Razgraničavanje nadležnosti između države i entiteta u 
regulaciji uključivanja privatnog sektora, posebno kada se 
koristi javno-privatno partnerstvo u finansiranju razvoja 
infrastrukture i izbjegavanja finansiranja obaveza preko 
entiteta 
Usvajanje Zakona o pomorskim i unutrašnjim plovnim 

putevima u BiH (Nacrt je u toku od 2005. godine) će biti prvi 
ključni korak u rješavanju nedoumica i usklađivanja sa 
direktivama i pravnom stečevinom EU, naročito kada je riječ o 
slobodi formiranja cijena, uvjetima sabotaže, pravilima za pristup 
profesiji i stjecanju certifikata za zapovjednika plovila, kao i 
tehničko-sigurnosnim uvjetima. 

2.4.4.2 FBiH 
Institucije 

Federalno ministarstvo prometa i komunikacija 
(FMPiK) uključuje Sektor željeznica, plovnih puteva i 
kombiniranog prometa. 

Uloge FMPiK su sljedeće: 
- Izrada zakona i drugih pravnih akata za vodeni promet 
- Upravljanje i praćenje provođenja zakona u vezi sa 

odgovornostima u skladu sa postojećim 
zakonodavstvom 

- Učešće u koordinaciji realizacije projekata s 
međunarodnim i međuentitetskih značajem (rijeka 
Sava) 

- Izrada strateških planskih dokumenata i 
infrastrukturnih projekata koji se odnose na vodeni 
promet 

Lučke kapetanije Neum i Ostrožac (FBiH): Neum se 
nalazi na priobalju i ima samo marinu; Ostrožac se nalazi na 
rijeci Neretvi i namijenjen je samo za brodove unutrašnje 
plovidbe. 

Zakonodavstvo 

− Zakon o federalnim ministarstvima i drugim tijelima 
uprave FBiH (2002.) definira sljedeće odgovornosti 
FMPiK relevantne za unutrašnje plovne puteve: 
administrativni i stručni rad za pomorski promet i 
unutrašnje plovne puteve te njihovu sigurnost i inspekcije. 
Ove odgovornosti ne uključuju međunarodni i 
međuentitetski promet i infrastrukturu. 

− Zakon o unutrašnjoj i pomorskoj plovidbi FBiH 
(decembar 2005.) definira sljedeće odgovornosti vlasti u 
FBiH: uvjeti za plovidbu, sigurnost plovidbe, upravljanje 
plovilima, lučke infrastrukture i uredi, uvjeti za prijevoz 
putnika i promet robe i odredbe za inspekcije. 

2.4.4.3 Republika Srpska 
Institucije 

Regulatorno tijelo koje upravlja mrežom vodnih puteva na 
teritoriji Republike Srpske je Ministarstvo saobraćaja i veza 
RS. 

Ministarstvo je podijeljeno na tri organizacione jedinice: 
Sektor za promet i puteve, Sektor za željeznice, vodeni put i 
zračni promet, Sektor za poštanski promet, telekomunikacije i 
evropske integracije. 

Između ostalog, Sektor za željeznice, vodeni put i zračni 
promet obavlja administrativno-tehničke poslove u vezi sa 
prometom na rijekama i jezerima, sigurnošću prometa na 
rijekama i jezerima, regulacijom vodotoka, registracijom 
brodova, infrastrukturom plovnih puteva (luke, pristaništa, 
tovarni prostor itd.), izdavanjem potvrde o sposobnosti za vožnju 
brodom, prometnim dozvolama za pristajanje brodova, 
kombiniranim prometom i uslugama pretovara, koordinacijom 
prometnog zakonodavstva u skladu sa pravilima Evropske unije, 
predlaganjem zakona i donošenjem podzakonskih akata iz oblasti 
prometa, koordinacijom pripreme dugoročnih i srednjoročnih 
planskih dokumenata, razvojem strateških infrastrukturnih 
projekata i investicionih programa u oblasti prometa itd. 

Za teritoriju RS važi Zakon o unutrašnjoj plovidbi 
Republike Srpske ("Službeni glasnik RS", br. 58/2001). Zakon 
uređuje korištenje unutrašnjih voda i obala za plovidbu, sigurnost 
plovidbe na unutrašnjim vodama, identifikaciju i upis plovila, 
postupak upisa i brisanja brodova, obligacione odnose koji se 
odnose na brodove, prometne i plovidbene poslove, plovidbene 
nezgode itd. 

Kapetanija pristaništa u Brčko distriktu je nadležna za: 
- inspekcijske poslove sigurnosti plovidbe 
- nadzor plovidbe plovnih objekata i postavljanje i 

premještanje plutajućih objekata 
- nadzor ispravnog funkcioniranja objekata sigurnosti 

plovidbe 
- traganje i spašavanje lica i stvari na unutrašnjim 

vodama 
- hidrološko osiguravanje plovidbe na unutrašnjim 

vodama 
- nadzor unutrašnjih voda u cilju sprečavanja 

zagađivanja voda opasnim i drugim štetnim 
materijama sa objekata 

- vođenje upisa i brisanja plovnih i plutajućih objekata 
- izdavanje brodskih isprava i knjiga koje u skladu sa 

Zakonom o unutrašnjoj plovidbi izdaje kapetanija 
- utvrđivanje sposobnosti za plovidbu određenih plovila 

i plutajućih objekata 
- utvrđivanje stručne osposobljenosti za upravljanje 

određenim plovilima i plutajućim objektima 
- održavanje reda u lukama, pristaništima, 

zimovnicima, zimskim skloništima, krajevima, 
marinama, skelskim prilazima, kupalištima i ostalim 
dijelovima voda i obala unutrašnjih plovnih puteva 

- tehničke i druge upravne poslove sigurnosti plovidbe 
- druge poslove koje odredi Ministarstvo saobraćaja i 

veza Republike Srpske 

Zakonodavstvo 

- Zakon o ministarstvima RS (oktobar 2002.) definira 
sljedeće odgovornosti Ministarstva saobraćaja i veza 
Republike Srpske relevantne za unutrašnje plovne puteve: 
administrativni i stručni rad za pomorski promet i 
unutrašnje plovne puteve te njegovu sigurnost, kao i 
upravljanje politikom koordinacije sve u skladu sa 
zakonima RS-a i BiH. 

- Zakon o unutrašnjoj i pomorskoj plovidbi RS (oktobar 
2002.) definira sljedeće odgovornosti vlasti u Republici 
Srpskoj: upravljanje unutrašnjim plovnim putevima, 
sigurnost plovidbe, upravljanje plovilima, lučke 
infrastrukture i uredi, uvjeti za prijevoz putnika i promet 
robe, odredbe za nesreće. 
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2.4.4.4 Brčko distrikt 
Institucije 

- Vlada Brčko distrikta nema poseban odjel unutar Vlade 
koji bi imao ključne uloge slične onima u entitetima, ali 
primjenjivim u Brčko distriktu. 

- JP Luka Brčko upravlja lukom u Brčkom, prvenstveno 
robom, sa obimom prometa koji je u stagnaciji tokom 
proteklih godina. 

- Javna uprava: inspekcije i druge odgovornosti date 
sadašnjim zakonodavstvom Distrikta. 

- Multilateralna komisija Rijeke Save (BiH, Hrvatska, 
Slovenija i Srbija) 

Zakonodavstvo 

- Zakon o unutrašnjoj plovidbi RS 
- Zakon o unutrašnjoj plovidbi FBiH 
- Zakon o unutrašnjoj plovidbi BiH je još uvijek u fazi izrade 
- Zakon o unutrašnjoj i pomorskoj plovidbi u Brčko 

distriktu (juni 2008.) definira sljedeće odgovornosti vlasti 
Distrikta: uvjeti za plovidbu, sigurnost plovidbe, 
upravljanje plovilima, lučke infrastrukture i uredi, uvjeti za 
posadu, uvjeti za prijevoz putnika i promet robe, odredbe za 
inspekcije. 

Glavna regulatorna pitanja 

Odgovornost za regulaciju i upravljanje infrastrukturom 
plovnog puta rijeke Save je još uvijek nedefinirana. 

060 

 
Grafikon 33 

Organizaciona struktura Luke Brčko 
Izvor: Luka Brčko 

2.4.5 Zaključci 
Rijeka Sava 

- Unutrašnja plovidba od i ka lukama na rijeci Savi se treba 
kombinirati sa željezničkim i cestovnim prometom u cilju 
povezivanja industrijskih zona i uspostavljanja efikasnog 
lanca snabdijevanja. Ovo bi trebao biti ključni faktor za 
razvoj industrije (fabrika velikih kapaciteta) koji će 
omogućiti veću konkurentnost na svjetskom tržištu 1. U 
ovom pogledu, rehabilitacija plovnog puta rijeke Save, u 
skladu sa SEETO planom, je ključna tema. 

 
 

                                                                 
1 Prostorni plan Federacije BiH za period 2008.-2028. 

- Određivanje vrste i obima prijevoza robe duž rijeke Save. 

Unutrašnje luke 

U okviru općeg koncepta prostornog razvoja RS-a, opći 
ciljeve za razvoj unutrašnjih plovnih puteva su: 

- obnova i razvoj unutrašnjih plovnih puteva 
- obnova i razvoj luka i pristaništa 
- obnova i razvoj flote 
- početne analize mogućnosti formiranja intermodalnog 

prometa čvor Šamac - Brod 
Što se tiče infrastrukture u Brčko distriktu, potrebne su 

sljedeće intervencije: 
- sanacija unutrašnje Luke Brčko 
- poboljšanje opreme za pretovar i utovar/istovar u Luci 

Brčko, u cilju proširenja kapaciteta i uspostavljanja 
intermodalnih terminala 

Usluge 

- Uklanjanje svih prepreka koje ograničavaju kapacitet ili 
performanse unutrašnje plovidbe 

- Povećanje sigurnosti na unutrašnjim plovnim putevima 
primjenom Riječnog informacionog sistema (RIS) 

- Provođenje potrebnih radnji za realizaciju planirane 
izgradnje dvije nove luke (Brod i Gradiška) i 9 pristaništa 
(Prijedor, Novi Grad, Kozarska Dubica, Laktaši, Banja 
Luka, Modriča, Doboj, Bijeljina i Zvornik). Pretpostavlja se 
da će, u planskom periodu, unutrašnji plovni putevi biti 
najpogodniji, najsigurniji i najisplativiji način prometa robe. 

- Preliminarna analiza i studija o povezanosti luka u Brodu i 
Šamcu u jedinstveni intermodalni čvor povezan sa 
panevropskim Koridorom Vc i X (u Hrvatskoj). 
Koncept razvoja intermodalnog prometa u RS-u je u 

direktnoj vezi sa modernizacijom i razvojem željeznice, 
unutrašnjih plovnih puteva i cestovnog prometa, kao i prometne 
mreže u Posavini iz Bijeljine na istoku do Banje Luke na zapadu. 
Studija razvoja treba izvršiti evaluaciju, izvodljivost i orijentaciju 
na formiranje robnih prometnih centara. 

Regulativa 

- Usklađivanje pravnih odnosa između dviju zemalja na 
graničnom dijelu plovnog puta 

- Usklađivanje propisa u vezi sa unutrašnjim plovnim 
putevima sa standardima EU 

- Aktivna saradnja Ministarstva saobraćaja i veza Republike 
Srpske sa susjednim zemljama u smislu popunjavanja 
dokumentacije/studija potrebnih za poboljšanje unutrašnje 
plovidbe 

- Sanacija plovnih puteva rijeke Save, koja podrazumijeva 
regulaciju plovnih puteva u Va klasu plovnosti, na dionici 
Brčko - Beograd, odnosno, u klasi IV na dionici od Brčkog 
do Siska 

- Potpisivanje javno-privatnog partnerstva između 
Ministarstva saobraćaja i veza Republike Srpske i Luke 
Šamac kako bi se stavili u funkciju svi kapaciteti Luke 

- Kreiranje novog zakona o internoj plovidbi RS-a 

2.5 Zračni promet 
2.5.1 Infrastruktura 

Postoje 4 glavna aerodroma: Sarajevo, Mostar, Banja Luka 
i Tuzla (Mapa 21). 
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MAPA 21 

Glavni aerodromi u BiH 

2.5.1.1 Međunarodni aerodrom Sarajevo 

Glavni aerodrom u FBiH je Međunarodni aerodrom 
Sarajevo. Aerodrom se nalazi 6,1 km jugozapadno od Sarajeva. 
Glavne karakteristike aerodroma su: 

- Pista: ICAO kod: 4 D; dužina i širina: 2.600 m x 45 
m; nadmorska visina: 511 m; PCN 60/F/C/X/T 

- Maksimalan kapacitet putnika na godišnjem nivou je 
800.000 

- Površina terminala: asfalt; LCN 60; 7 parking mjesta: 
za sljedeće tipove aviona A320, 321, 319, B727, 
B737, B757 

- Površina terminala za komercijalne aktivnosti: 
bescarinske prodavnice, 4 restorana i kafića; kiosk; 
pošta; 3 bankomata; 11 aviokompanija; 12 agencija za 
iznajmljivanje automobila; 4 internet kioska. 

- Broj šaltera za prijavu: 12 
- Broj izlaza: 5 (3+2 zračna mosta) 
Pristup aerodromu cestom: dobar (15-20 minuta od centra 

Sarajeva). Planirane investicije (proširivanje postojećeg terminala 
i prilaza aerodromu) se procjenjuju na 40 miliona eura. 

Sljedeći grafikoni prikazuju promet Međunarodnog 
aerodroma Sarajevo. 

 
Grafikon 34 

Mjesečni trend putničkog prometa Međunarodnog aerodroma 
Sarajevo (hiljade putnika) 

Izvor: BHANSA godišnji izvještaj 2014.-2015. 

 
Grafikon 35 

Godišnji trend putničkog prometa Međunarodnog aerodroma 
Sarajevo (hiljade putnika) 

Izvor: BHANSA godišnji izvještaj 2014.-2015. 

 
Grafikon 36 

Broj operacija tokom najprometnijih dana* na mjesečnoj bazi – 
Međunarodni aerodrom Sarajevo (u hiljadama) 
Izvor: BHANSA godišnji izvještaj 2014.-2015. 

 
Grafikon 37 

Broj operacija tokom najprometnijih sati* na mjesečnoj osnovi – 
Međunarodni aerodrom Sarajevo 

Izvor: BHANSA godišnji izvještaj 2014.-2015. 
Na osnovu očekivanog razvoja zračnog prometa i trenutnog 

stanja aerodromske infrastrukture, aerodrom u Sarajevu zahtijeva 
proširenje kapaciteta. Prilog 1 uz WB6 1 dogovoren na samitu u 
Beču, razvijen je na osnovu unaprijed definiranih projekata za 
povećanje operativnih kapaciteta Sarajevskog aerodroma. 

2.5.1.2 Međunarodni aerodrom Mostar 

Glavne karakteristike aerodroma u Mostaru su: 
- Pista: ICAO kod; 4 D; dužina i širina: 2.400 m x 49 

m; nadmorska visina: 48 m; PCN 44/R/B/W/U 

                                                                 
1 Bečki samit za zapadni Balkan 2015. - Prilog 1 “Povezivanje”. 
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- Površina terminala: asfalt; LCN 60; 2 parking mjesta: 
za avione tipa A320 + 4 parking mjesta: za tipove 6M 
(u upotrebi samo tokom dana) 

- Dobra pristupačnost aerodroma 
Planirane investicije obuhvataju: proširenje taksi stajališta, 

pristupno svjetlo za trake za polijetanje/slijetanje, asfaltiranje 
Platforme II, dodatna 4 mjesta za kod C, "usmjeravanje aviona sa 
putničkog terminal na pistu" itd. 

Sljedeći grafikoni prikazuju promet Međunarodnog 
aerodroma Mostar. 

 
Grafikon 38 

Mjesečni trend putničkog prometa Međunarodnog aerodroma 
Mostar (hiljade putnika) 

Izvor: BHANSA godišnji izvještaj 2014.-2015. 

 
Grafikon 39 

Broj operacija tokom najprometnijih dana* na mjesečnoj osnovi 
– Međunarodni aerodrom Mostar 

Izvor: BHANSA godišnji izvještaj 2014.-2015. 

 
Grafikon 40 

Broj operacija tokom najprometnijih sati* na mjesečnoj osnovi – 
Međunarodni aerodrom Mostar 

Izvor: BHANSA godišnji izvještaj 2014.-2015. 

2.5.1.3 Međunarodni aerodrom Tuzla 

Glavne karakteristike aerodorma u Tuzli su: 
- Pista: ICAO kod: 4 D; dužina i širina: 2.482 m x 45 

m; PCN 44/R/B/W/U 
- Pristup aerodromu je dobar. Planirane investicije 

obuhvataju: razvoj aerodroma za teretni aviopromet 
Sljedeći grafikoni prikazuju promet Međunarodnog 

aerodroma Tuzla. 

 
Grafikon 41 

Mjesečni trend putničkog prometa Međunarodnog aerodroma 
Tuzla (hiljade putnika) 

Izvor: BHANSA Godišnji izvještaj 2014.-2015. 

 
Grafikon 42 

Broj operacija tokom najprometnijih dana* na mjesečnoj osnovi 
– Međunarodni aerodrom Tuzla 

Izvor: BHANSA Godišnji izvještaj 2014.-2015. 

 
Grafikon 43 

Broj operacija tokom najprometnijih sati *na mjesečnoj osnovi – 
Međunarodni aerodrom Tuzla 

Izvor: BHANSA Godišnji izvještaj 2014.-2015. 
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2.5.1.4 Međunarodni aerodrom Banja Luka 

Međunarodni aerodrom Banja Luka, poznat kao Aerodrom 
Mahovljani, jedini je međunarodni aerodrom smješten u 
Republici Srpskoj. Lociran je u naselju Mahovljani, oko 20 km 
od centra Banje Luke. Aerodrom se nalazi 18 km sjevero-
sjeveroistočno od željezničke stanice Banja Luka. Aerodrom je 
dobro povezan sa mrežom cesta. Smješten je na udaljenosti od 
oko 1 km od glavne ceste Banja Luka – Gradiška i oko 3 km od 
petlje Mahovljani na autocesti Banja Luka – Gradiška. Aerodrom 
je oko 35 km udaljen od petlje Okučani na autocesti Koridora X. 

Državno preduzeće Aerodromi Republike Srpske upravlja 
aerodromom. Godine 2014. preduzeće Aerodrom Trebinje je 
pripojeno preduzeću Aerodromi Republike Srpske. 

Glavne karakteristike aerodroma u Banjoj Luci su: 
- Pista je duga 2.500 m i široka 45 m 
- Betonirani teren na aerodromu je 240 x 90 m sa 4 

parking mjesta za DC9 (A320) 
- Prilazna i svjetla na pisti: smjer 17 – odvodni kanal 

САТ I; smjer 35 - crveno Т 
- Radionavigaciona oprema: VOR/DME - LAK 115.3 

MHz 
- Putnički terminal, koji je napravljen prije oko 40 

godina, je zastario. Terminal je opremljen čeka-
onicom, restoranom, jednom malom prodavnicom, 
službom za informacije i službom osiguranja. Postoje 
dvije kapije (jedna za dolaske i jedna za odlaske) i dva 
šaltera za prijavu. 

- Ispred putničkog terminala nalazi se parking sa 40 
mjesta (od toga 15 javnih parking mjesta), 5 parking 
mjesta za taksi vozila i 2 parking mjesta za autobuse. 

- Aerodrom je opremljen određenom specijalnom 
opremom kao što je cisterna za punjenje goriva 
(kapaciteta 30.000 litara), opremom za uklanjanje 
snijega, vatrogasnim vozilom VI kategorije, 
vatrogasnim vozilom VII kategorije (po potrebi), 
mašinom za odmrzavanje i zaštitu aviona i drugom 
opremom za opsluživanje aviona. 

U neposrednoj blizini terminala je smješten kontrolni toranj 
koji je fizički odvojen od terminala. U kontrolnom tornju su 
smješteni radnici BHANSA-e (Agencija za pružanje usluga u 
zračnoj plovidbi Bosne i Hercegovine). 

Tehnologije koje se koriste na Međunarodnom aerodromu 
Banja Luka obuhvataju Sistem kontrole leta, Alate za planiranje 
leta, Sistem goriva (JET A1), Sisteme za vaganje i balansiranje 
aviona (automatski i manuelni), Sistem za kontrolu odlazaka 
(DCS-RTB Amadeus) i Alate za ukrcavanje koji se koriste tokom 
faze ukrcavanja. 

Međunarodni aerodrom Banja Luka koristi sisteme u 
realnom vremenu za obavještavanje putnika o letu, kao i druge 
informacione sisteme u zgradi terminala (Sistem informiranja o 
letovima i upravljanje informacijama za putnike). 

Međunarodni aerodrom Banja Luka je dio sveobuhvatne 
mreže. 

Aerodromi Republike Srpske imaju kratkoročne planove za 
određene investicije. U usvojenom Poslovnom planu za 2016.-
2018. navedene su: izgradnja robnog skladišta, proširenje i 
modernizacija putničkog terminala i modernizacija opreme na 
Međunarodnom aerodromu Banja Luka (novo vatrogasno vozilo, 
novi utovarivač paleta do 14 tona, novi sistem prilaznog 
 
 
 
 
 
 
 

osvjetljenja, novi generator za snabdijevanje električnom 
energijom). Projekti za izgradnju kargo skladišta i proširenje 
putničkog terminal su završeni. Srednjoročni planovi Aerodroma 
Republike Srpske su investiranje u infrastrukturu, proširenje 
piste, izgradnja novog dijela putničkog terminala, poboljšanje 
sigurnosti nadzora, postavljanje nove ograde oko kompleksa 
aerodroma, poboljšanje osvjetljenja (ugradnja LED sijalica) i 
poboljšanje opreme na aerodromu. 

Postoji plan za izgradnju aerodroma Trebinje koji će biti dio 
kompanije Aerodromi Republike Srpske. 

Tokom posljednjih 15 godina, broj putnika i letova na 
Međunarodnom aerodromu Banja Luka je varirao pod utjecajem 
nekoliko faktora. Međunarodni aerodrom Banja Luka je najviše 
putnika imao kada je aerodrom u Beogradu bio zatvoren zbog 
sankcija koje je UN nametnuo Srbiji (1999.). Nakon toga 
uslijedio je period stagnacije i smanjenja broja putnika i letova. U 
periodu od 2009. do 2015. godine broj putnika i letova je varirao 
u zavisnosti od ugovara između aerodroma i različitih 
aviokompanija koji posluju na Međunarodnom aerodromu Banja 
Luka. U ovom trenutku postoji samo jedna redovna međunarodna 
linija (Banja Luka – Beograd) i Air Serbia je jedini operater na 
Međunarodnom aerodromu Banja Luka. 

Međunarodni aerodrom Banja Luka ima stratešku saradnju 
sa Air Serbia i Aerodromom Nikola Tesla u Beogradu. Saradnja 
se odnosi na razvoj novih tehnologija, obuku osoblja i razmjenu 
informacija. 

Grad Banja Luka ima populaciju od oko 200.000 a šire 
gradsko područje populaciju od oko 500.000 ljudi. Prema 
Strategiji razvoja Aerodroma Republike Srpske 2016.-2018., 
oblast koju pokriva Međunarodni aerodrom Banja Luka je 
sjeverni dio Republike Srpske i nekoliko obližnjih općina u FBiH 
sa populacijom od oko 1.000.000 ljudi. Postoji procjena da oko 
300.000 stanovnika koji su tu živjeli prije rata sada živi u 
evropskim zemljama, što predstavlja još jedan potencijal ovog 
aerodroma. 

 

 
 

Grafikon 44 
Komercijalni promet (hiljade putnika) zabilježen na 

Međunarodnom aerodromu Banja Luka 
Izvor: Međunarodni aerodrom Banja Luka 
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Grafikon 45 

Komercijalni promet (broj letova) zabilježen na Međunarodnom 
aerodromu Banja Luka 

Izvor: Međunarodni aerodrom Banja Luka 
U teretnom prometu u 2015. godini je zabilježeno 114 

letova teretnih aviona koji su ukupno prevezli 4.860 tona tereta. 
Najveći dio robe je bilo meso, a zemlja destinacije Turska. 

 
Grafikon 46 

Finansijski učinak Aerodromi Republike Srpske (u milionima 
KM) 

 
Grafikon 47 

Poslovni plan Aerodromi Republike Srpske (u milionima KM) 

 
Grafikon 48 

Mjesečni trend putničkog prometa Međunarodnog aerodroma 
Banja Luka (hiljade putnika) 

Izvor: BHANSA Godišnji izvještaj 2014.-2015. 

 
Grafikon 49 

Broj operacija tokom najprometnijih dana* na mjesečnoj osnovi 
– Međunarodni aerodrom Banja Luka 

Izvor: BHANSA Godišnji izvještaj 2014.-2015. 

 
Grafikon 50 

Broj operacija tokom najprometnijih sati * na mjesečnoj osnovi – 
Međunarodni aerodrom Banja Luka 

Izvor: BHANSA Godišnji izvještaj 2014.-2015. 
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2.5.2 Regulativa 
2.5.2.1 Državni nivo 
Institucije 

- Direkcija za civilno zrakoplovstvo (BHDCA) je tijelo 
nadležno za obavljanje regulatorne funkcije i nadzor u 
području civilnog zrakoplovstva i kontrole zračnog 
prometa. BHDCA je odgovorna na nivou države Bosne i 
Hercegovine za obaveze koje su joj dodijeljene kao članici 
Međunarodne organizacije za civilno zrakoplovstvo 
(ICAO) i potpisnice Čikaške konvencije. Njena 
organizacija i upravljanje, nadležnosti i odgovornosti 
regulirani su Zakonom o zrakoplovstvu Bosne i 
Hercegovine i Uredbom o izmjenama/dopunama pravilnika 
o unutrašnjoj organizaciji Ministarstva komunikacija i 
prometa BiH. 

- Agencija za pružanje usluga u zračnoj plovidbi (BHANSA) 
je tijelo odgovorno za pružanje usluga u upravljanju 
zračnim prometom, pružanje komunikacionih, navigacionih 
i usluga nadzora, pružanje usluga aeronautičkog 
informiranja, pružanje meteoroloških usluga za aviopromet, 
poslove spasilačkog koordinacionog centra u potrazi i 
spašavanju, stručno obrazovanje i obuku osoblja za 
kontrolu zračnog prometa, izvoz i uvoz za potrebe 
Agencije, kao i druge aktivnosti i operacije koje se odvijaju 
u službi sigurnog odvijanja zračnog prometa. 

- Četiri međunarodna aerodroma: Sarajevo (najznačajniji 
međunarodni aerodrom za putnike uključuje i teretni zračni 
promet), Tuzla (međunarodni aerodrom i za putnike i za 
teret), Mostar (međunarodni aerodrom za putnike) i Banja 
Luka (međunarodni aerodrom za putnike i od skoro teretni 
zračni promet). Trenutno je svaki aerodrom uključen u 
međunarodni promet. 

Regulatorna tijela 

- BHDCA je tijelo nadležno za obavljanje regulatorne 
funkcije i nadzor u području civilnog zrakoplovstva i 
kontrole zračnog prometa. 

- BHANSA osigurava uvjete za preuzimanje kontrole i 
upravljanja zračnim prostorom. 

Regulativa 

- Zakon o ministarstvima i drugim tijelima uprave Bosne 
i Hercegovine (2003.) definira sljedeće odgovornosti 
Ministarstva komunikacija i prometa BiH koje se odnose na 
zračni promet: 
- Politika i reguliranje međunarodnih i međuentitetskih 

komunikacionih uređaja 
- Međunarodni i međuentitetski promet i infrastruktura 
- Pripremanje ugovora, sporazuma i drugih akata iz 

oblasti međunarodnih i međuentitetskih komunikacija 
i prometa 

- Odnosi sa međunarodnim organizacijama iz oblasti 
međunarodnih i međuentitetskih komunikacija i 
prometa 

- Priprema i izrada strateških i planskih dokumenata iz 
oblasti međunarodnih i međuentitetskih komunikacija, 
prometa, infrastrukture i informacionih tehnologija 

- Civilno zrakoplovstvo i nadzor zračnog prometa 
- Zakon o zrakoplovstvu BiH (2009.) jasno definira uloge i 

odgovornosti civilnog zrakoplovstva. MKP BiH je nadležan 
za politiku, gdje Direkcija za civilno zrakoplovstvo 
(BHDCA) ima ulogu regulatora sigurnosti tržišta i zračnog 
prometa. Ovim zakonom je propisano stvaranje posebnog 
tijela odgovornog za usluge avionavigacije. 

- Zakon o agenciji za pružanje usluga u zračnoj plovidbi 
BiH (2009.), u skladu sa prethodnim zakonom, definira 

odgovornosti pružatelja usluga u zračnoj plovidbi nazvanog 
Agencija za pružanje usluga u zračnoj plovidbi BiH 
(BHANSA). Te odgovornosti obuhvataju: usluge zračnog 
prometa, usluge upravljanja zračnim prometom, upravljanje 
zračnim prostorom i koordinaciju sa Jedinicom za 
upravljanje zračnim prostorom (AMS). 

- Zakon o obligacionim odnosima u civilnom 
zrakoplovstvu BiH (2015.) definira uvjete i odgovornosti 
za operatere zračnog prometa u civilnom zrakoplovstvu. 

Glavna regulatorna pitanja: 

- BHANSA: od januara 2014. godine BHANSA je počela 
preuzimati odgovornosti i osoblje koje je ranije pripadalo 
vlastima civilne avijacije u okviru entiteta. U novembru 
2014. BHANSA je preuzela kontrolu zračnog prometa koji 
se odvija na nadmorskoj visini ispod 10.000 m i postala je 
certificirano tijelo za takve usluge. BHANSA je u procesu 
dobivanja kontrole nad zračnim prometom na nadmorskoj 
visini iznad 10.000 m ("gornje nebo"). 

- Pregovori o kontroli nad "gornjim nebom" na teritoriji BiH 
počeli su prije nekoliko godina u okviru takozvanog "Tima 
za multilateralnu tranziciju" koji pokriva tri zemlje (BiH, 
Srbiju i Hrvatsku). Pregovori se odnose na tehnikalije i 
modalitete za prijenos kontrole nad zračnim prostorom u 
skladu sa dogovorenom podjelom Funkcionalnog bloka 
zračnog prostora (FAB) centralne Evrope. 

- Potpuno premještanje ECAA za pristup slobodnom tržištu, 
slobodi osnivanja, jednakim uvjetima konkurencije i 
zajedničkim pravilima u oblasti zračnog prometa, 
sigurnosti, upravljanju, društvenim oblastima i okruženju. 

- Potpuna primjena EU propisa o sigurnosti u civilnoj 
avijaciji i osnivanje nezavisnog tijela za istragu sigurnosti 
civilne avijacije. 

- Potpuno provođenje EU propisa o aerodromskoj naplati. 
- Potpuno provođenje Sporazuma o zajedničkoj evropskoj 

avijaciji 
- Pristup slobodnom tržištu 
- Sloboda osnivanja 
- Jednaki uvjeti konkurencije 
- Zajednička pravila uključujući oblasti sigurnosti, 

upravljanja zračnim prometom, društvene oblasti i 
okruženje 

2.5.3 Zaključci 

Sljedeći zaključci su izvedeni na osnovu trenutne situacije u 
zračnom prometnom sektoru: 

Infrastruktura: 

- Aerodrom Sarajevo: neophodno je proširenje kapaciteta 
- Aerodrom Mostar: neophodno je proširenje kapaciteta. U 

poređenju sa ostalim aerodromima potrebna su veća 
ulaganja zbog očekivanog povećanja prometa 

- Aerodrom Tuzla: razvoj aerodroma bi mogao biti fokusiran 
na teretni zračni promet 

- Modernizacija i proširenje aerodromske infrastrukture i 
tehnoloških sistema u cilju prevazilaženja tekućih 
problema: zastarjela oprema, nedostatak komercijalnih 
linija, ograničen broj letova i kretanja putnika. Aerodrom 
mora povećati svoju konkurentnost nasuprot ostalih 
aerodroma u regionu. Potencijalni razvoj teretnog prometa 
mora biti podržan kroz implementaciju povezanih 
investicija. Podobnost aerodroma kao TEN-T aerodrom 
osnovne mreže treba uzeti u obzir 

- Izgradnja aerodroma Trebinje treba biti razmotrena 

Usluge 

- Marketinške i komercijalne inicijative orijentirane na 
privlačenje zračnih prijevoznika i logističkih operatora 
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- Nivo prometa treba unaprijediti u skladu sa potrebama 
budućeg razvoja 

- Trenutni nivo prometa ne garantira finansijsku održivost 
svih aerodroma u BiH. Npr., Međunarodni aerodrom Banja 
Luka zabilježio je 18.966 komercijalnih putnika na 1.307 
komercijalnih letova u 2015. godini. 

Informacione i komunikacione tehnologije (ICT) 

- Poboljšati paralelno sa razvojem infrastrukture 
- Preuzeti potpunu kontrolu nad bh. zračnim prostorom od 

Hrvatske i Srbije 
- Tehnologije koje se koriste na Međunarodnom aerodromu 

Banja Luka moraju biti poboljšane zajedno sa 
infrastrukturom 

Regulativa 

- Pregled modela naplate aerodroma na osnovu operativnih 
troškova i povraćaja investicije 

- Harmonizacija sa EU standardima 
- Puna primjena Zakona o zrakoplovstvu BiH koji predviđa, 

između ostalog, finansiranje aerodromske infrastrukture od 
naknada koje plaćaju putnici i zračni prijevoznici 

- Zakoni koji se odnose na zračni promet u Republici Srpskoj 
su zasnovani na: 
- Zakonu o zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine 
- Zakonu o Agenciji za pružanje usluga u zračnoj 

plovidbi 
- Zakonu o obligacionim odnosima u civilnom 

zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine 
- Svi ovi zakoni su usaglašeni sa zakonima Evropske unije 

3 CILJEVI KOJE TREBA POSTIĆI KROZ OKVIRNU 
STRATEGIJU PROMETA 
3.1 Prometna politika: osnova za Okvirnu strategiju prometa 

Okvirna strategija prometa je razvijena u skladu sa 
Okvirnom prometnom politikom BiH 2015.-2030. Takav 
dokument predstavlja "okvirni i osnovni dokument na osnovu 
kojeg će se kreirati razvojna strategija, zakoni, regulativa, 
programi, planovi i drugi dokumenti te donijeti odluke u procesu 
razvoja prometnog sektora" koji će služiti kao pravci razvoja, 
pripreme akcionih planova i određivanje prioriteta na nivou BiH, 
njenih entiteta i Brčko distrikta, u skladu sa Ustavom BiH. 

Okvirna prometna politika 2015.-2030. definira: 
- viziju prometnog sektora u BiH: 

- efikasan i ekonomičan prometni sistem 
- proces razvoja prometnog sistema koji je tržišno 

orijentiran i baziran na konkurenciji 
- prometni sistem koji je potpuno usklađen sa 

propisima i standardima EU i pravilima Svjetske 
trgovinske organizacije (STO) 

- Krajnji cilj: "Raditi na očekivanom procesu razvoja 
lokalne ekonomije i društvenog razvoja s ciljem 
osiguranja održivog razvoja prometnog sistema i 
razviti sistem koji će zadovoljiti zahtjeve u pogledu 
poboljšanja mobilnosti roba i ljudi i fizičkog pristupa 
tržištima, radnim mjestima i obrazovanju, kao i svim 
drugim društvenim i ekonomskim potrebama" koje 
treba razviti u skladu sa ostvarenjem postavljenih 
ciljeva. 

- Detalji za implementaciju Okvirne prometne 
politike moraju biti razrađeni u Okvirnoj strategiji 
prometa (2015.-2030.) i Akcionom planu kojim se 
utvrđuju aktivnosti i programi koje treba preduzeti 
(upravne reforme, regulatorno usklađivanje, jačanje 
kapaciteta i investicionih programa), kao i pripadajuća 
raspodjela odgovornosti, vremenskog okvira i 
ključnih indikatora za izvršavanje. 

Horizontalni cilj u Okvirnoj prometnoj politici BiH 2015.-
2030. je postavljen ka integraciji zemlje u EU, prateći Protokol o 
kopnenom prijevozu koji je ugrađen u Sporazum o stabilizaciji i 
pridruživanju. 

Prometni sektor mora doprinijeti održivom i stabilnom 
ekonomskom razvoju kroz četiri opća cilja: 

i) osigurati institucionalnu efikasnost 
ii) osigurati finansijsku održivost 
iii) podsticanje ekonomskog razvoja 
iv) rješavanje ekoloških i društvenih utjecaja 
Ova četiri cilja će morati biti postignuti kroz specifične 

akcije u skladu sa potrebama i posebnostima entiteta i Brčko 
distrikta. Osim toga, Okvirna prometna politika postavlja 
sljedećih sedam ciljeva za postizanje krajnjeg cilja održivog 
razvoja prometnog sistema: 

- zadovoljiti socijalnu i ekonomsku potražnju 
- pružiti najviši nivo usluge po najnižim mogućim 

cijenama 
- ispunjavati zahtjeve u pogledu informacija i sigurnosti 
- finansijska održivost (biti finansijski održiv i na 

osnovu glavnih izvora finansiranja u rasponu od 
korisničkih naknada, općinskih budžetskih sredstava i 
uključivanja privatnog sektora zadovoljiti potrebe u 
smislu održavanja, poboljšanja i razvoja prometne 
infrastrukture) 

- biti u skladu sa EU standardima i regulativom 
- imati minimalan negativni utjecaj na životnu sredinu 
Okvirna strategija prometa je bazirana na gore navedenim 

ciljevima koji su detaljno opisani u specifičnim ciljevima, a u 
skladu sa potrebama BiH, FBiH, RS i Brčko distrikta, kao što je 
prikazano u sljedećoj sekciji. 

3.2 Ciljevi 
3.2.1 Regulativa 

Tabela u nastavku prikazuje prioritetne ciljeve i specifične 
prometne strateške ciljeve 

Strateški ciljevi 
(Okvirna 
prometna 

politika BiH 
2015.-2030.) 

Specifični ciljevi Prometne 
strategije 

SEETO "Soft" 
mjere 

Biti u skladu sa 
EU standardima i 

regulativom 

Unapređenje regulatornog okvira za sve 
vrste prometa 

- Implementa-
cija Sporazuma o 
graničnom 
prijelazu 

Uspostava zakonodavstva za razdvajanje 
željezničke infrastrukture i upravitelja 
prometom 
Restrukturiranje željezničkih preduzeća 
u skladu sa direktivama EU 2012/34 
Usvajanje UIC standarda za brze 
željeznice 
Otvaranje željezničkog tržišta 
željezničkim operaterima poslije ulaska 
BiH u EU, u skladu sa direktivama EU 
Uvođenje nezavisnog tijela za istragu 
sigurnosti željeznica i nesreća- 
Usklađivanje unutrašnjih plovnih propisa 
sa standardima EU- 
Finansijska održivost Direkcije za 
civilno zrakoplovstvo Bosne i 
Hercegovine- 
Uvođenje nezavisnog tijela za istragu 
sigurnosti civilnog zrakoplovstva- 
Usklađivanje propisa zračnog prometa sa 
standardima EU- 

Finansijska 
održivost 

Definirati stabilne izvore finansiranja 
cesta 

 
Stvaranje održivog sistema finansiranja 
za održavanje željezničke infrastrukture 

Finansijski održiv zračni promet 
Imati minimalan 
negativni utjecaj 

Usklađenje EIA (Procjena utjecaja na 
okoliš) sa standardima EU 

- Imati 
minimalan 
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na životnu 
sredinu 

Praćenje emisije štetnih gasova negativni utjecaj 
na životnu 
srednu 

Unapređenje korištenja različitih vrsta 
prometa za prijevoz putnika i tereta 
Usklađivanje sa standardima EU o 
emisijama vozila (automobili i teretna 
vozila) 
Smanjenje prosječne starosti vozila 

Ispunjavati zahtjeve 
u pogledu 

informacija i 
sigurnosti 

Smanjenje prometnih nesreća (trenutno 
iznad prosjeka EU)  

3.2.2 Infrastruktura i usluge 

Tabela u nastavku prikazuje prioritetne ciljeve i specifične 
prometne strateške ciljeve 

Strateški ciljevi 
(Okvirna 

prometna politika 
BiH 2015.-2030.) 

Specifični ciljevi Prometne 
strategije 

SEETO "Soft" 
mjere 

Zadovoljiti 
socijalnu i 
ekonomsku 
potražnju 

Unutrašnje povezivanje BiH kroz razvoj 
sigurne i brze prometne mreže, 
povezujući sjever – jug i istok – zapad 

- Definirati 
okvir za 
implementaciju 
EU teretnog 
koridora na 
zapadnom 
Balkanu 

Privlačenje međunarodnih tranzitnih 
tokova kroz integraciju infrastrukture u 
evropske prometne koridore 

Pružiti najviši nivo 
usluge po najnižim 
mogućim cijenama 

Unapređenje kvaliteta javnih cestovnih 
mreža 

 

Smanjenje gužve gradskog cestovnog 
prometa 
Unapređenje usluga željezničkog i 
cestovnog javnog prometa 
Razvoj navigacije i intermodalnosti 
unutrašnjih plovnih puteva 
Poboljšanje kvaliteta usluge putničkog 
zračnog prometa 

Ispunjavati 
zahtjeve u pogledu 

informacija i 
sigurnosti 

Unapređenje ICT u prometnom sektoru 
- Usvajanje 
smjernica i 
programa za 
inspekciju 
sigurnosti cesta 
(RSI) 
- Strateški okvir 
za 
implementaciju 
IPS na 
Osnovnoj mreži 
- Razvoj SEED 
Plus (CEFTA 
sporazum o 
razmjeni 
podataka) 

Smanjenje prometnih nesreća (trenutno 
iznad prosjeka EU)- 
Povećanje zaštite, signalizacije i 
sigurnosti željeznica 

Povećanje sigurnosti vodenog prometa- 

Preuzimanje potpune kontrole nad bh. 
zračnim prostorom od Srbije i Hrvatske- 

Zadovoljiti potrebe 
u smislu 

održavanja, 
poboljšanja i 

razvoja prometne 
infrastrukture 

Razvoj mreže autocesta i brzih cesta u 
skladu sa Koridorom Vc, SEETO 
dodatnim rutama i ostalim rutama koje 
osiguravaju povezanost pravca sjever – 
jug i istok – zapad 

- Usvajanje plana 
održavanja za 
2016.-2020. za 
kompletnu Osnovu 
mrežu 

Poboljšanje i razvoj magistralnih i 
regionalnih cesta 

Uklanjanje uskih grla na putevima s 
malim brzinama 

Završetak rekonstrukcije i signalizacije 
željeznice i elektrifikacije cijele 
željezničke mreže 
Razvoj željezničke infrastrukture s EN 
standardima i TSI 
Razvoj/ poboljšanje kapaciteta utovara i 
istovara i opreme za unutrašnje plovne 
puteve i intermodalnosti željeznice-
ceste-unutrašnji plovni putevi 
Nadogradnja unutrašnjeg plovnog puta 
rijeke Save 

Proširenje kapaciteta aerodroma- 

Razvoj teretnih terminala- 

 
Razvoj/ poboljšanje kapaciteta utovara i 
istovara na teretnim terminalima- 

4 STRATEGIJA 

Strateško planiranje prometnog sektora može biti definirano 
kao alat u službi glavnih ekonomskih i društvenih ciljeva. Za 
svaku vrstu prometa, Okvirna strategija prometa ima za cilj 
definiranje akcija koje će biti primijenjene da bi se postigli opći i 
specifični ciljevi u kratkoročnom (K, od 2016. do 2020. godine), 
srednjoročnom (S, od 2021. do 2025. godine) i dugoročnom 
periodu (D, od 2026. do 2030. godine). Ispod su navedeni 
najvažniji elementi Okvirne strategije prometa: 

- Ispunjenje socijalnih i ekonomskih zahtjeva 
- Zadovoljavanje potreba u smislu održavanja, 

unapređenja i razvoja prometne infrastrukture 
- Finansijska održivost 
- Usklađenost sa EU standardima i zakonima 
- Zadovoljavanje potreba za sigurnošću i informacijama 
- Minimalan dozvoljeni utjecaj na životnu sredinu 
Akcije su smještene u različite periode u zavisnosti od 

stepena njihove zrelosti, budžetskih ograničenja itd. Tako mogu 
biti definirane sljedeće kategorije razvoja: akcije koje će biti 
provedene prve (kratkoročne), akcije koje će biti provedene 
nakon neophodne pripreme (srednjoročne) i akcije koje u ovom 
trenutku nemaju dovoljan nivo zrelosti i/ili za koje postoje neka 
ograničenja (dugoročne). 

Za svaku akciju OSP definira: 
- Tijela odgovorna za provođenje akcije (npr. 

ministarstvo, upravljač infrastrukture itd.) 
- Instrumente koji će se koristiti za provođenje akcije 

(npr. finansijski instrumenti, promjene zakona itd.) 

4.1 Strateške aktivnosti 
4.1.1 Regulativa 
4.1.1.1 Državni nivo 

Sljedeća tabela prikazuje prioritetne ciljeve Strategije i 
specifične prometne strateške ciljeve, kao i aktivnosti i 
instrumente koji će se koristiti. 

 
 

K = kratkoročno; S = srednjoročno; D = dugoročno 

Strateški cilјevi 
Specifični cilјevi 

Strategije prometa 

Aktivnost Vrijeme 
Nadležno tijelo Instrumenti 

Br. Opis K S D 

Finansijska održivost 
 

Definirati stabilne izvore 
finansiranja cesta 

1 
Usklađivanje nivoa poreza na 
gorivo sa susjednim zemljama 

x 
  

Uprava za indirektno 
oporezivanje BiH 

FMPiK 
MSVRS 

Vlada BD 

Zakonodavne intervencije 
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2 
Uvođenje sistema finansiranja 
zasnovanog na akcizama na 

gorivo 
x 

  
Vijeće ministara BiH 

Vlada FBiH 
Zakonodavne intervencije 

Stvaranje održivog sistema 
finansiranja za održavanje 
željezničke infrastrukture 

3 

Uvođenje akciza na naftu ili na 
duhanske proizvode za 
finansiranje održavanja 

željeznica 

x 
  

Vijeće ministara BiH 
Vlada FBiH 

Zakonodavne intervencije 

Finansijski održiv zračni 
promet 

4 

Pregled naplatnog modela 
aerodroma na osnovu 

operativnih troškova i oporavka 
investicija 

 
x 

 
BHDCA Zakonodavne intervencije 

Finansijska održivost 
Direkcije za civilno 
zrakoplovstvo BiH 

5 

Kompletna implementacija 
Zakona o zrakoplovstvu BiH 
(finansiranje od naknada koje 

plaćaju putnici i aviokompanije)
 

x 
 

Vijeće ministara BiH Zakonodavne intervencije 

Usklađenost sa EU 
standardima i 

zakonima 
 

Uvođenje nezavisnog tijela 
za istragu sigurnosti civilnog 

zrakoplovstva 
6 

Usklađivanje postojećeg 
zakonodavstva sa 

zakonodavstvom EU (Uredba 
EU br. 996/2010) 

x 
  

MKP BiH Zakonodavne intervencije 

Unapređenje regulatornog 
okvira za sve vrste prometa 

7 
Izrada programa integracije 

Prometnog sektora BiH – EU 
x 

  

Direkcija za evropske 
integracije 
MKP BiH 

Zakonodavne intervencije 

Usvajanje UIC standarda za 
brze željeznice 

8 
Usvajanje UIC standarda za brze 

željeznice   
x 

MKP BiH 
ROŽ BiH 

Zakonodavne intervencije 

Uvođenje nezavisnog tijela 
za istragu sigurnosti 
željeznica i nesreća 

9 
Usklađivanje postojećeg 

zakonodavstva sa 
zakonodavstvom EU 

 
x 

 
MKP BiH Zakonodavne intervencije 

Usklađivanje propisa 
unutrašnjih plovnih puteva sa 

standardima EU 
10 

Učešće u definiranju 
kompetencija u navigaciji na 

rijeci Savi 
x x 

 

Predsjedništvo BiH kao 
imenilac predstavnika BiH 

u Međunarodnu komisiju za 
SRB 

Zakonodavne intervencije 

Minimalan dozvoljeni 
utjecaj na životnu sredinu 

Usklađivanje sa standardima 
EU o emisijama vozila 

(automobili i teretna vozila) 
11 

Usklađivanje postojećeg 
zakonodavstva sa 

zakonodavstvom EU 
x x x 

MKP BiH 
FMPiK 
MSVRS 

Vlada BD 

Zakonodavne intervencije 

Sigurnost 

Povećanje zaštite, 
signalizacije i sigurnosti 

željeznica 
12 

Usvajanje direktiva EU o 
interoperabilnosti i sigurnosti  

x 
 

ROŽ BiH Zakonodavne intervencije 

Smanjenje prometnih nesreća 
(trenutno iznad prosjeka EU) 

13 
Usklađivanje sa EU politikama 

za sigurnost na cestama 
x 

  
 

MKP BiH 
Zakonodavne intervencije 

4.1.1.2 FBiH 

Strateški cilјevi 
Specifični cilјevi 

Strategije prometa 

Aktivnost Vrijeme 
Nadležno tijelo Instrumenti 

Br. Opis K S D 

Finansijska održivost 
 

Definirati stabilne izvore 
finansiranja cesta 

1 
Definirati regulatorni okvir 

pristupa naknadama za 
naplate cestarine 

x 
  

Vlada FBiH 
Zakonodavne 
intervencije 

2 
Uspostavljanje javnih 

institucija za regionalne 
puteve u svim kantonima 

x 
  

Vlade kantona 
Zakonodavne 
intervencije 

Stvaranje održivog sistema 
finansiranja za održavanje 
željezničke infrastrukture 

3 

Kompletna primjena 
Zakona o finansiranju 

željezničke infrastrukture 
dodjeljivanjem ukupnih 
troškova održavanja iz 

budžeta 

x 
  

Vlada FBiH 
Zakonodavne 
intervencije 

Finansijski održiv zračni 
promet 

4 

Pregled naplatnog modela 
aerodroma na osnovu 
operativnih troškova i 
oporavka investicija 

 
x 

 
Vlada FBiH 

Zakonodavne 
intervencije 

Usklađenost sa EU 
standardima i 

zakonima 
 

Restrukturiranje željezničkih 
preduzeća u skladu sa 

direktivama EU 2012/34 
5 

Rekonstrukcija 
željezničkog preduzeća  

x 
 

FMPiK 
ŽFBiH 

BH željeznička javna 
korporacija 

Master planiranje i 
poslovno modeliranje 

za ŽFBiH 

Omogućavanje jedinstvenog 
evropskog željezničkog 

6 
Definiranje scenarija o 
usklađivanju postojećih  

x 
 

FMPiK 
ROŽ BiH 

Zakonodavne 
intervencije 
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sistema (kroz olakšavanje 
pristupa drugim željezničkim 
preduzećima) nakon što BiH 

uđe u EU, u skladu sa 
direktivama EU 

zakona FBiH sa 
direktivama i zakonima EU 

o željezničkom tržištu 

Otvaranje željezničkog 
tržišta željezničkim 

operaterima poslije ulaska 
BiH u EU, u skladu sa 

direktivama EU 

7 
Definiranje dugoročnih 
scenarija za otvaranje 

tržišta željeznica 
  

x 
FMPiK 

ROŽ BiH 
Zakonodavne 
intervencije 

Minimalan dozvoljeni 
utjecaj na životnu 

sredinu 
 

Usklađivanje EIA (Procjena 
utjecaja na okoliš) sa 

standardima EU 
8 

Usklađivanje postojećih 
zakona FBiH sa EU 

direktivama i zakonima o 
EIA 

 
x 

 
 

FMPiK 
Zakonodavne 
intervencije 

Usklađivanje sa standardima 
EU o emisijama vozila 

(automobili i teretna vozila) 
9 

Usklađivanje postojećih 
zakona FBiH sa EU 

direktivama i zakonima o 
emisiji vozila 

 
x 

 
 

FMPiK 
Zakonodavne 
intervencije 

Zadovoljavanje potreba 
za sigurnošću i 
informacijama 

Smanjenje prometnih 
nesreća (trenutno iznad 

prosjeka EU) 
10 

Usklađivanje sa EU 
politikama za sigurnost na 

cestama 
x 

  
 

FMPiK 
Zakonodavne 
intervencije 

4.1.1.3 Republika Srpska 

Strateški cilјevi 
Specifični cilјevi 

Strategije prometa 

Aktivnost Vrijeme 
Nadležno tijelo Instrumenti 

Br. Opis K S D 

Finansijska 
održivost 

Definirati stabilne izvore 
finansiranja cesta 

1 
Revizija modela naplate 

cestarine po principu "korisnik 
plaća" 

x x 
 

MSV RS 
JP ARS 

Zakonodavne 
intervencije 

Stvaranje održivog sistema 
finansiranja za održavanje 
željezničke infrastrukture 

2 
Definiranje modela za 

finansiranje željezničke 
infrastrukture 

x x 
 

MSV RS 
ŽRS 

Zakonodavne 
intervencije 

Finansijski održiv zračni 
promet 

3 

Revizija naplate cestarine na 
aerodromima na osnovu 

operativnih troškova i troškova 
ulaganja u infrastrukturu 

 
x 

 
MSV RS 

Aerodrom RS 
Zakonodavne 
intervencije 

Usklađenost sa EU 
standardima i 

zakonima 

Uspostava zakonodavstva 
za razdvajanje željezničke 
infrastrukture i upravitelja 

prometom 

4 
Usklađivanje zakonodavstva 
RS sa zakonodavstvom EU 

x 
  

MSV RS 
ŽRS 

Zakonodavne 
intervencije 

Otvaranje željezničkog 
tržišta željezničkim 

operaterima poslije ulaska 
BiH u EU, u skladu sa 

direktivama EU 

5 
Usklađivanje postojećeg 

zakonodavstva sa 
zakonodavstvom EU 

x x x MSV RS 
Zakonodavne 
intervencije 

Usklađivanje propisa 
unutrašnjih plovnih puteva 

sa standardima EU 
6 

Usklađivanje postojećeg 
zakonodavstva sa 

zakonodavstvom EU 
x x 

 
MSV RS 

Zakonodavne 
intervencije 

Minimalan 
dozvoljeni utjecaj 
na životnu sredinu 

Usklađenje EIA (Procjena 
utjecaja na okoliš) sa 

standardima EU 
7 

Usklađivanje postojećeg 
zakonodavstva sa 

zakonodavstvom EU 
x x x 

MSV RS 
MPUGE RS 

Zakonodavne 
intervencije 

Usklađivanje sa 
standardima EU o 
emisijama vozila 

(automobili i teretna vozila) 

8 
Usklađivanje postojećeg 

zakonodavstva sa 
zakonodavstvom EU 

x x x MSV RS 
Zakonodavne 
intervencije 

4.1.1.4 Brčko distrikt 

Strateški cilјevi 
Specifični cilјevi 

Strategije prometa 
Aktivnost Vrijeme

Nadležno tijelo Instrumenti 
Br. Opis K S D

Usklađenost sa EU 
standardima i 

zakonima 

Usklađivanje propisa 
unutrašnjih plovnih 

puteva sa standardima 
EU 

1 
Učešće u procesu usklađivanja 
postojećeg zakonodavstva sa 

zakonodavstvom EU 
x x 

 
Vlada BD 

Zakonodavne 
intervencije 

2 
Definirati nadležnosti Lučke 

uprave između JP Luka Brčko 
i Vlade 

x 
  

Vlada BD 
JP Luka Brčko 

Zakonodavne 
intervencije 

3 
Učešće u definiranju 

kompetencija u navigaciji na 
rijeci Savi 

x x 
 

Vlada BD 
Zakonodavne 
intervencije 

Minimalan dozvoljeni 
utjecaj na životnu 

sredinu 

Usklađivanje EIA 
(Procjena utjecaja na 

okoliš) sa standardima 
EU 

4 

Usklađivanje postojećeg 
zakonodavstva BD sa EU 

direktivama i zakonodavstvu o 
EIA 

 
x 

 
Vlada BD 

Zakonodavne 
intervencije 

Usklađivanje sa 
standardima EU o 
emisijama vozila 

(automobili i teretna 
vozila) 

5 

Usklađivanje postojećeg 
zakonodavstva BD sa EU 

direktivama i zakonodavstvu o 
emisiji vozila 

 
x 

 
Vlada BD 

Zakonodavne 
intervencije 
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Zadovoljavanje potreba za 
sigurnošću i 

informacijama 

Smanjenje prometnih 
nesreća (trenutno iznad 

prosjeka EU) 
6 

Usklađivanje sa EU 
politikama za sigurnost na 

cestama 
x 

  

Vlada BD 
Vijeće sigurnosti na 

cestama BD 

Zakonodavne 
intervencije 

4.1.2 Infrastruktura i usluge 
4.1.2.1 Državni nivo 

Ciljevi i aktivnosti koji se odnose na međunarodne ili međuentitetske veze su relevantni na nivou BiH. Sljedeća tabela prikazuje 
popis aktivnosti koji se odnose na međunarodne i prekogranične projekte. 

Strateški cilјevi 
Specifični cilјevi 

Strategije prometa 
Aktivnost Vrijeme

Nadležno tijelo Instrumenti 
Br. Opis K S D

Ispunjenje socijalnih 
i ekonomskih 

zahtjeva 
 

Unutrašnje 
povezivanje BiH kroz 
razvoj sigurne i brze 

prometne mreže, 
povezujući sjever – 
jug i istok – zapad 

Privlačenje 
međunarodnih 

tranzitnih tokova kroz 
integraciju 

infrastrukture BiH u 
evropske prometne 

koridore 

1 

Definirati dionice autoceste i 
brze ceste na indikativnom 

proširenju TEN-T 
sveobuhvatne ceste/osnovne 

mreže u BiH, SEETO 
koridora i ruta i drugih ruta 

koje povezuju pravac sjever –
zapad i istok – zapad 

x x x MKP BiH 
Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

2 

Izgradnja mosta na rijeci Savi 
(ruta 2a u Gradišci, 

prekogranična dionica sa 
Republikom Hrvatskom – 
veza sa Koridorom X i Vc) 

x 
  

MKP BiH 
Bilateralni ugovor sa 

Hrvatskom 
MSV RS 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

3 

Izgradnja prekograničnog 
mosta Svilaj na rijeci Savi 

(kraj dionice autoceste Odžak 
– Svilaj) 

x 
  

MKP BiH 
Bilateralni ugovor sa 

Hrvatskom 
FMPiK 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

4 

Administrativne 
procedure/studije za 

identifikaciju novih cesta za 
dodavanje TEN-T osnovnoj/ 

sveobuhvatnoj i SEETO 
mreži 

x x 
 

MKP BiH 
Master planiranje/ 
Studije, prostorno 

planiranje 

5 

Administrativne 
procedure/studije za 
identifikaciju novih 

željeznica za dodavanje 
TEN-T osnovnoj / 

sveobuhvatnoj i SEETO 
mreži 

x x 
 

MKP BiH 
Master planiranje/ 
Studije, prostorno 

planiranje 

6 
Oporavak plovnog puta 
rijeke Save (u skladu sa 
SEETO planom razvoja) 

x x x 

Predsjedništvo BiH kao 
imenilac zastupnika u 

Međunarodnoj komisiji za 
sliv rijeke Save 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

Zadovoljavanje potreba 
za sigurnošću i 
informacijama 

Smanjenje prometnih 
nesreća (trenutno iznad 

prosjeka EU) 
7 

Revizija sigurnosti na 
cestama (RSI i RSA) 

x 
  

MKP BiH 
Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

Minimalan 
dozvoljeni utjecaj na 

životnu sredinu 

Podsticanje promjene 
načina prometa 

8 
Definirati sheme podsticaja 

za intermodalni promet 
x 

  

Vijeće ministara BiH 
ŽFBiH 
ŽRS 

Zakonodavne 
intervencije, 

sheme podsticaja 

Praćenje emisije štetnih 
gasova 

9 
Stimulirati uvoz novih i 

ekološkijih vozila 
x x 

 
Vijeće ministara BiH 

Vlada BD 

Revizija postojećih 
naknada (npr. uvoz, 
registracije, cestarine 

itd.) 

4.1.2.2 FBiH 

Strateški cilјevi 
Specifični cilјevi 

Strategije prometa 

Aktivnost Vrijeme 
Nadležno tijelo Instrumenti 

Br. Opis K S D 

Ispunjenje socijalnih 
i ekonomskih 

zahtjeva 

Unutrašnje 
povezivanje BiH kroz 
razvoj sigurne i brze 

prometne mreže, 
povezujući sjever – 
jug i istok – zapad 

Privlačenje 
međunarodnih 

tranzitnih tokova kroz 
integraciju 

infrastrukture FBiH u 
evropske prometne 

koridore 

1 

Izgradnja prekograničnog mosta 
Svilaj na rijeci Savi (kraj 

dionice autoceste Odžak – 
Svilaj) 

x 
  

FMPiK 
JP Autoceste FBiH 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

2 

Završetak dionica autoceste i 
brze ceste na indikativnom 

proširenju TEN-T sveobuhvatne 
ceste/osnovne mreže u BiH, 

SEETO koridora i ruta i drugih 
ruta koje povezuju pravac 

sjever – zapad i istok – zapad 

x x x JP Autoceste FBiH 
Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

3 
Rekonstrukcija i elektrifikacija 

željezničkih dionica 
x x 

 
FMPiK 
ŽFBiH 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

4 
Administrativne 

procedure/studije za 
identifikaciju novih cesta za 

x x 
 

FMPiK 
Master planiranje/ 
Studije, prostorno 

planiranje 
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dodavanje TEN-T osnovnoj / 
sveobuhvatnoj i SEETO mreži

5 

Administrativne 
procedure/studije za 

identifikaciju novih željeznica 
za dodavanje TEN-T osnovnoj / 
sveobuhvatnoj i SEETO mreži

x x 
 

FMPiK 
Master planiranje/ 
Studije, prostorno 

planiranje 

Zadovoljavanje 
potreba u smislu 

održavanja, 
poboljšanja i razvoja 

prometne 
infrastrukture 

Eliminiranje uskih 
grla na sporim 

cestama 

6 

Završetak dionica autoceste i 
brze ceste na indikativnom 

proširenju TEN-T sveobuhvatne 
ceste/osnovne mreže u BiH, 

SEETO koridora i ruta i drugih 
ruta koje povezuju pravac 

sjever – zapad i istok – zapad 

x x x JP Autoceste FBiH 
Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

7 
Izdavanje novog ciklusa 

planiranja investicija na mreži 
autocesta 

 
x 

 
FMPiK 

 

Master planiranje/ 
Studije, prostorno 

planiranje 

8 
Izgradnja obilaznica u glavnim 
gradovima prema specifičnim 

programima 
x x 

 

FMPiK 
JP Autoceste FBiH 

JP Ceste FBiH 
Javne ustanove za 
regionalne puteve 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

Razvoj mreže autocesta i 
brzih cesta u skladu sa 

Koridorom Vc, SEETO 
dodatnim rutama i 

ostalim rutama koje 
osiguravaju povezanost 

pravca sjever – jug i istok 
– zapad 

- Vidjeti aktivnost 2 x x x JP Autoceste FBiH 
Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

Poboljšanje i razvoj 
magistralnih i 

regionalnih cesta 

9 

Definiranje, rekonstrukcija i 
rehabilitacija postojećih 

magistralnih cesta 
 

x x 
 

JP Ceste FBiH 
Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

10 
Definiranje novih, 

rekonstrukcija i sanacija 
postojećih regionalnih cesta 

x x x 
Javne ustanove za 
regionalne puteve 

 

Master planiranje, 
upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure
Završetak rekonstrukcije 
i signalizacije željeznice i 

elektrifikacije cijele 
željezničke mreže 

- Vidjeti aktivnost 3 x x 
 

FMPiK 
ŽFBiH 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

Razvoj željezničke 
infrastrukture sa EN 
standardima i TSI 

11 

Tehničko unapređenje i 
modernizacija željezničke 
infrastrukture postojeće 

infrastrukture za povećanje 
brzine i sigurnosti u cilju 
zadovoljenja EN i TSI 

x 
  

FMPiK 
ŽFBiH 

BH Željeznička javna 
korporacija 

Finansijski 
instrumenti, 
upravljanje 
projektima 

Proširenje kapaciteta 
aerodroma 

12 
Proširenje kapaciteta aerodroma 

Sarajevo: restrukturiranje 
infrastrukture i proširenje 

x x 
 

Međunarodni aerodrom 
Sarajevo 

Finansijski 
instrumenti, 
upravljanje 
projektima 

13 
Proširenje kapaciteta 

Aerodroma Sarajevo: proširenje 
kapaciteta terminala 

x x 
 

Međunarodni aerodrom 
Sarajevo 

Finansijski 
instrumenti, 
upravljanje 
projektima 

14 

Proširenje kapaciteta 
Aerodroma Sarajevo: 

poboljšanje pristupačnosti ceste 
(infrastruktura i usluge) 

x 
  

JP Ceste FBiH 
Autobusni prijevoznici 

Finansijski 
instrumenti, 
upravljanje 
projektima 

15 
Proširenje kapaciteta 
Aerodroma Mostar 

x 
  

Aerodrom Mostar 

Finansijski 
instrumenti, 
upravljanje 
projektima 

Razvoj teretnih terminala 16 
Razvoj aerodroma Tuzla u 

teretni terminal   
x - 

Finansijski 
instrumenti, 
upravljanje 
projektima 

Razvoj/ poboljšanje 
kapaciteta utovara i 
istovara na teretnim 

terminalima 

17 
Izgradnja novih kopnenih 
terminala za kontejnere   

x FMPiK 

Finansijski 
instrumenti, 
upravljanje 

projektima, prostorno 
planiranje 

Pružiti najviši nivo 
usluge po najnižim 
mogućim cijenama 

 

Unapređenje kvaliteta 
javnih cestovnih mreža 

- 
Pogledati aktivnosti 6, 7, 8, 9, 

10   
x 

JP Autoceste FBiH 
FMPiK 

JP Ceste FBiH 

Finansijski 
instrumenti, 
upravljanje 
projektima 

Unapređenje usluga 
željezničkog i 

18 
Poslovno modeliranje 

željezničkog preduzeća 
x 

  
Vlada FBiH 

ŽFBiH 
Poslovno modeliranje
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cestovnog javnog 
prometa 19 

Implementacija obaveza javnog 
prijevoza u putničkom 

x 
  

FMPiK 
ROŽ BiH 

Finansijski 
instrumenti i 
ugovaranje 

20 
Definirati komercijalne usluge 

za putnike i definirati operativni 
model za putničke usluge 

x 
  

FMPiK 
ŽFBiH 

Poslovno modeliranje

21 
Obnoviti/investirati u vozni 

park 
x x 

 
ŽFBiH 

Finansijski 
instrumenti 

Smanjenje gužve u 
gradskom prometu 

- Vidjeti aktivnosti 8 x x 
 

JP Autoceste FBiH, 
JP Ceste FBiH, 

Javne ustanove za 
regionalne puteve 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

Poboljšanje kvaliteta 
usluge putničkog zračnog 

prometa 
- Vidjeti aktivnosti 12, 13, 14, 15 x x 

 
- 

Finansijski 
instrumenti, 
upravljanje 
projektima 

Zadovoljavanje 
potreba za 

sigurnošću i 
informacijama 

Poboljšanje ICT u 
sektoru prometa 

22 

Kompletno uvođenje u sistem 
upravljanja cestovnog prometa, 

komunikacione objekte (npr. 
SOS mreže na autocestama) 

x 
  

FMPiK 
JP Autoceste FBiH  

23 
Razvoj informacionog sistema 
za putnike i putne prijevoznike 

na autocestama 
x 

  
FMPiK 

JP Autoceste FBiH  

Smanjenje prometnih 
nesreća (trenutno 

iznad prosjeka EU) 

24 
Implementacija Strategije 

sigurnosti na cestama 
x 

  

FMPiK 
JP Autoceste FBiH 

JP Ceste FBiH 
Jedinica za sigurnost 

prometa 
Javne ustanove za 
regionalne ceste 

Usvajanje Strategije 
za sigurnost na 

cestama 

25 
Unaprijediti odmarališta na 

brzim cestama i autocestama 
x 

  

FMPiK 
JP Autoceste FBiH 

JP Ceste FBiH 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

26 
Revizija sigurnosti na cestama 

(RSI i RSA) 
x 

  

FMPiK 
JP Autoceste FBiH 

JP Ceste FBiH 
Jedinica za sigurnost 

prometa u okviru 
FMPiK 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

Vidjeti aktivnosti 6, 7, 8 
Povećanje zaštite, 

signalizacije i sigurnosti 
željeznica 

27 Vidjeti aktivnost 6 i 7 x x x ŽFBiH 
 

Finansijska održivost 

Stvaranje održivog 
sistema finansiranja za 
održavanje željezničke 

infrastrukture 

28 Vidjeti sekciju 20 x 
  

FMPiK 
ŽFBiH 

Poslovno modeliranje

Minimalan 
dozvoljeni utjecaj na 

životnu sredinu 
 

Podsticanje na promjenu 
načina prometa 

29 
Definirati sheme podsticaja za 

intermodalni promet 
x 

  
FMPiK 

Zakonodavne 
intervencije, 

sheme podsticaja 

Praćenje emisije štetnih 
gasova 

30 
Stimulirati uvoz novih i 

ekološkijih vozila 
x x 

 
FMPiK 

Revizija postojećih 
naknada (npr. uvoz, 
registracije, cestarine 

itd.) 

4.1.2.3 Republika Srpska 

Strateški cilјevi 
Specifični cilјevi 

strategije prometa 

Aktivnost Vrijeme 
Nadležno tijelo Instrumenti 

Rb. Opis K S D 

Ispunjenje 
socijalnih i 
ekonomskih 

zahtjeva 

Unutrašnje 
povezivanje BiH kroz 
razvoj sigurne i brze 

prometne mreže 
povezujući sjever – 
jug i istok – zapad 

Privlačenje 
međunarodnih 

tranzitnih tokova, 
kroz integraciju 

infrastrukture RS u 
evropske prometne 

koridore 
 

1 

Izgradnja mosta na rijeci Savi 
(ruta 2a u Gradišci, 

prekogranična dionica sa 
Republikom Hrvatskom – 
veza sa Koridorom X i Vc) 

x 
  

MSV RS 
JP ARS 

Upravljanje projektima,
tenderske procedure 

2 

Završetak dionica autoceste i 
brze ceste na indikativnom 

proširenju TEN-T 
sveobuhvatne ceste/osnovne 

mreže u BiH, SEETO koridora 
i ruta i drugih ruta koje 

povezuju pravac sjever – 
zapad i istok – zapad 

x 
  

MSV RS 
JP ARS 

Upravljanje projektima,
tenderske procedure 

3 
Rekonstrukcija i elektrifikacija 

željezničkih dionica 
x x 

 
FMPiK 
ŽFBiH 

Upravljanje projektima,
tenderske procedure 

4 

Administrativne 
procedure/studije za 

identifikaciju novih cesta za 
dodavanje TEN-T osnovnoj / 

x x 
 

MSV RS 
MPUGE RS 

Master planiranje/ 
Studije, prostorno 

planiranje 
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sveobuhvatnoj i SEETO mreži

5 

Administrativne 
procedure/studije za 

identifikaciju novih željeznica 
za dodavanje TEN-T osnovnoj 

/ sveobuhvatnoj i SEETO 
mreži 

x x 
 

MSV RS 
MPUGE RS 

Master planiranje/ 
Studije, prostorno 

planiranje 

6 
Procijeniti kvalificiranost 

Aerodroma Banja Luka kao 
aerodroma u osnovnoj mreži

x x 
 

MSV RS Studije 

Zadovoljavanje 
potreba u smislu 

održavanja, 
poboljšanja i 

razvoja prometne 
infrastrukture 

Razvoj mreže autocesta i 
brzih cesta u skladu sa 

Koridorom Vc, SEETO 
dodatnim rutama i 

ostalom rutama koje 
osiguravaju povezanost 

pravca sjever – jug i 
istok – zapad 

7 
Izgradnja novih dionica 
(autoceste i brze ceste) 

x x x 
MSV RS 
JP ARS 

Upravljanje projektima,
tenderske procedure 

Poboljšanje i razvoj 
magistralnih i 

regionalnih cesta 
8 

Nadogradnja / rekonstrukcija 
cestovnih dionica (regionalnih, 

magistralnih itd.) 
x x x 

MSV RS 
JP Putevi RS 

Upravljanje projektima,
tenderske procedure 

Završetak rekonstrukcije 
i signalizacije željeznice i 

elektrifikacije cijele 
željezničke mreže 

- Vidjeti aktivnost 3 x x x 
MSV RS 

ŽRS (upravitelj 
infrastrukture) 

Upravljanje projektima,
tenderske procedure 

Razvoj/ poboljšanje 
kapaciteta za utovar/ 
istovar i opreme za 

UPP i intermodalnost 
željeznica-cesta-UPP 

9 
Nadogradnja unutrašnjeg 
plovnog puta rijeke Save  

x x MSV RS 
Upravljanje projektima,

tenderske procedure 

10 Nadogradnja Luke Šamac 
 

x x 
MSV RS 

Luka Šamac 

Potpisivanje ugovora 
Vlade RS o javno- 

privatnim partnerstvima 
sa Lukom Šamac 

Proširenje kapaciteta 
aerodroma 

11 Izgradnja aerodroma Trebinje x x x 
MSV RS 

Aerodrom RS 
Upravljanje projektima,

tenderske procedure 

12 
Modernizacija objekata i 
opreme Aerodroma Banja 
Luka (za robe i za putnike) 

x x 
 

MSV RS 
Aerodrom RS 

Upravljanje projektima,
tenderske procedure 

Pružiti najviši nivo 
usluge po najnižim 
mogućim cijenama 

Unapređenje 
kvaliteta javnih 
cestovnih mreža 

- Vidjeti aktivnost 7 i 8 

13 
Stvaranje boljeg ambijenta za 

poslovanje 
x x 

 
MSV RS 

Uklanjanje 
administrativnih barijera

Unapređenje usluga 
željezničkog i 

cestovnog javnog 
prometa 

14 
Poslovno modeliranje 

željezničkog preduzeća 
x 

  
ŽRS Poslovno modeliranje 

15 
Implementacija obaveza 

javnog prijevoza u putničkom 
prometu 

x 
  

MSV RS 
ŽRS 

Finansijski instrumenti i 
ugovaranje 

16 
Obnoviti/investirati u vozni 

park 
x x 

 
ŽRS Finanijski instrumenti 

Poboljšanje kvaliteta 
usluge putničkog 
zračnog prometa 

- Vidjeti aktivnosti 11 i 12 
     

Razvoj / poboljšanje 
kapaciteta utovara i 
istovara na teretnim 

terminalima 

17 
Izgradnja intermodalnog 
terminala u Banjoj Luci i 

Doboju 
x x x 

MSV RS 
ŽRS 

Jedinice lokalne 
samouprave 

Upravljanje projektima,
tenderske procedure 

Zadovoljavanje 
potreba za 

sigurnošću i 
informacijama 

Poboljšanje ICT u 
sektoru prometa 

18 

Kompletno uvođenje u sistem 
upravljanja cestovnog 

prometa, komunikacione 
objekte (npr. SOS mreže na 

autocestama) 

x 
  

MSV RS 
JP ARS  

19 
Razvoj informacionog sistema 
za putnike i putne prijevoznike 

na autocestama 
x 

  
MSV RS 
JP ARS  

Smanjenje prometnih 
nesreća (trenutno 

iznad prosjeka EU) 

20 
Implementacija Strategije 

sigurnosti na cestama 
x 

  

MSV RS 
JP ARS 

JP Putevi RS 
ABS RS 

Usvojena Strategija za 
sigurnost prometa 

21 
Unaprijediti odmarališta na 

brzim cestama i autocestama
x 

  

MSV RS 
JP ARS 

JP Putevi RS 

Upravljanje projektima,
tenderske procedure 

22 
Revizija sigurnosti na cestama 

(RSI i RSA) 
x 

  

MSV RS 
JP ARS 

JP Putevi RS 
ABS RS 

Upravljanje projektima,
tenderske procedure 

- Vidjeti aktivnosti 7 i 8 
Povećanje zaštite, 

signalizacije i sigurnosti 
željeznica 

- Vidjeti aktivnosti 3 x x x 
ŽRS (upravitelj 
infrastrukture)  

Razvoj/ poboljšanje - Vidjeti aktivnosti 9 i 10 x x x MSV RS i Luka Šamac 
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kapaciteta za utovar/ 
istovar i opreme za UPP i 

intermodalnost 
željeznica-cesta-UPP 
Povećanje sigurnosti 

vodenog prometa 
23 

Razviti informacioni sistem za 
rijeke  

x x MSV RS 
 

Finansijska 
održivost 

Finansijski održiv zračni 
promet 

24 

Privlačenje aviokompanija i 
logističkih operatera (npr. 

promocija pokretanja novih 
međunarodnih veza, 

dostupnost aerodroma u 
pružanju javnih usluga itd.) i 

razvoj komercijalnih 
aktivnosti 

x 
  

MSV RS 
Aerodrom RS 

Poslovno modeliranje i 
promocija aerodroma 

Stvaranje održivog 
sistema finansiranja 

za održavanje 
željezničke 

infrastrukture 

25 

Definiranje komercijalnih 
usluga za putnike i definiranje 
operativnog modela usluga za 

putnika 

x 
  

MSV RS 
ŽRS 

Poslovno modeliranje 

- Vidjeti aktivnost 14 

Minimalan 
dozvoljeni utjecaj 
na životnu sredinu 

Podsticanje na 
promjenu načina i 

poboljšanja prometa 

26 

Razvoj intermodalnog prometa
uključivanjem ŽRS sa punim 

kapacitetom 
Razvoj željezničkog terminala/ 

intermodalni terminal za 
teretni promet (kombinirani 

promet i konvencionalni 
promet) 

 
x x 

MSV RS 
ŽRS 

Izrada plana razvoja 

- Vidjeti aktivnost 17 
     

Smanjenje prosječne 
starosti vozila 

27 
Stimulirati uvoz novih i više 

ekoloških vozila 
x x 

 
MSV RS, MKP BiH 

Revizija postojećih 
naknada (npr. uvoz, 
registracija, cestarine 

itd.) 

4.1.2.4 Brčko distrikt 

Strateški cilјevi 
Specifični cilјevi 

Strategije prometa 

Aktivnost Vrijeme 
Nadležno tijelo Instrumenti 

Br. Opis K S D 

Ispunjenje socijalnih 
i ekonomskih 

zahtjeva 

Unutrašnje povezivanje 
BiH kroz razvoj sigurne i 

brze prometne mreže 
povezujući sjever – jug i 

istok – zapad 
Privlačenje međunarodnih 

tranzitnih tokova 
integracijom infrastrukture 
BD u evropske prometne 

koridore 
 

1 
Oporavak plovnog puta rijeke 

Save (u skladu sa SEETO 
planom razvoja) 

x x x Vlada BD (učesnik) 
Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

2 

Završetak dionica autoceste i 
brze ceste na indikativnom 

proširenju TEN-T 
sveobuhvatne ceste/osnovne 

mreže u BiH, SEETO koridora 
i ruta i drugih ruta koje 

povezuju pravac sjever – 
zapad i istok – zapad 

x x 
 

Vlada BD 
JP Putevi Brčko 

Koncesionar će se 
definirati 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

Zadovoljavanje 
potreba u smislu 

održavanja, 
poboljšanja i razvoja 

prometne 
infrastrukture 

Razvoj mreže autocesta i brzih 
cesta u skladu sa Koridorom 
Vc, SEETO dodatnim rutama 

i ostalim rutama koje 
osiguravaju povezanost pravca 

sjever – jug i istok – zapad 

- Vidjeti aktivnost 2 x x 
 

Vlada BD 
JP Putevi Brčko 

Koncesionar će se 
definirati 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

Uklanjanje uskih grla na 
putevima s malim brzinama 

 
3 Izgradnja obilaznice Brčko x 

  
Vlada BD 

JP Putevi Brčko 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

Poboljšanje i razvoj 
magistralnih i regionalnih 

cesta 

4 
Asfaltiranje i sanacija lokalnih 

cesta 
x x 

 
Vlada BD 

JP Putevi Brčko 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

5 

Definiranje, rekonstrukcija i 
rehabilitacija postojećih 

magistralnih cesta 
 

x x 
 

Vlada BD 
JP Putevi Brčko 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

Razvoj željezničke 
infrastrukture s EN 
standardima i TSI 

 

6 
Poboljšanje zastarjele 

željezničke signalizacije 
x x 

 
ŽFBiH, ŽRS 

Finansiranje, 
upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure
Razvoj/poboljšanje 
kapaciteta utovara i 
istovara i opreme za 

puteve unutrašnje plovidbe 
i intermodalnost pruge-
ceste-putevi unutrašnje 

plovidbe 
 

7 
Oporavak infrastrukture Luke 

Brčko 
x x x 

Vlada BD 
JP Luka Brčko 

Finansiranje, 
upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

8 

Poboljšanje pretovara i 
utovara/istovara opreme Luke 
Brčko za proširenje kapaciteta 

i uspostaviti ga kao 

x x 
 

Vlada BD 
JP Luka Brčko 

Finansiranje, 
upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure
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intermodalni terminal 
(realizacija investicionog plana 

2009.) 

Osiguranje najvišeg 
nivoa 

Pružiti najviši nivo 
usluge po najnižim 
mogućim cijenama 

Unapređenje kvaliteta javnih 
cestovnih mreža 

- Vidjeti aktivnosti 2, 3, 4, 5 x x 
 

Vlada BD 
JP Putevi Brčko 

Finansijski 
instrumenti, 
upravljanje 
projektima 

 

9 
Implementacija obaveza 

javnog prijevoza u putničkom 
prometu 

x 
  

Vlada BD 
ŽFBiH 
ŽRS 

Finansijski 
instrumenti i 
ugovaranje 

10 
Obnoviti/investirati u vozni 

park 
x x 

 

Vlada BD 
ŽFBiH 
ŽRS 

Finansijski 
instrumenti 

Razvoj navigacije i 
intermodalnosti unutrašnjih 

plovnih puteva 
- Vidjeti aktivnosti 7 i 8 x x 

 
Vlada BD 

JP Luka Brčko 

Finansijski 
instrumenti, 
upravljanje 
projektima 

Dekongestija cestovnog 
gradskog prometa 

- Vidjeti aktivnost 3 x 
  

Vlada BD 
JP Putevi Brčko 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

Zadovoljavanje 
potreba za 

sigurnošću i 
informacijama 

Poboljšanje ICT u sektoru 
prometa 

11 

Kompletno uvođenje u sistem 
upravljanja cestovnog 

prometa, komunikacione 
objekte (npr. SOS mreže na 

magistralnim cestama) 

 
x 

 
Vlada BD 

JP Putevi Brčko 
Finansijski 
instrumenti 

Smanjenje prometnih 
nesreća (trenutno iznad 

prosjeka EU) 

12 
Implementacija Strategije 

sigurnosti na cestama 
x 

  
Vlada BD 

Usvajanje Strategije 
za sigurnost na 

cestama 

13 
Revizije sigurnosti na cestama 

(RSI i RSA) 
x 

  
MKP BiH 
Vlada BD 

Upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

Povećanje zaštite, signalizacije 
i sigurnosti željeznica 

14 
Uklanjanje putnih prijelaza na 

pruzi do Luke Brčkog 
x x 

 

Vlada BD 
JP Putevi Brčko 

ŽFBiH 
ŽRS 

Finansije, upravljanje 
projektima, 

tenderske procedure

Minimalan 
dozvoljeni utjecaj na 

životnu sredinu 

Podsticanje na promjenu 
načina prometa 

15 
Definirati sheme podsticaja za 

intermodalni promet 
x 

  

Vlada BD 
ŽFBiH 
ŽRS 

Zakonodavne 
intervencije, 

sheme podsticaja 

Praćenje emisije štetnih 
gasova 

16 
Stimulirati uvoz novih i više 

ekoloških vozila 
x x 

 
Vlada BD 

Revizija postojećih 
naknada (npr. uvoz, 
registracije, cestarine 

itd.) 

 
Osim aktivnosti uključenih u tabeli, neke intervencije koje 

zahtijevaju daljnje analize su identificirane i navedene u 
nastavku: 

- Izgradnja novog mosta preko rijeke Save, koja 
povezuje magistralni put M 14.1 od autoceste 
Beograd - Zagreb (Koridor X) 

- Rekonstrukcija postojećeg mosta na rijeci Savi 
(granični prijelaz Brčko - Gunja) 

- Izgradnja Luke Brčko - obilaznice oko Brčkog 
- Rekonstrukcija postojećeg željezničkog mosta na 

rijeci Savi 
- Izgradnja marine na rijeci Savi u Brčkom 
- Izgradnja aerodroma za male avione 

 
4.2 Akcioni plan 
4.2.1 Ceste

Ceste 

Administrativni nivo Kratki rok Srednji rok Dugi rok 

B
iH

 

F
B

iH
 

R
S 

B
D

 

20
16

. 

20
17

. 

20
18

. 

20
19

. 

20
20

. 

20
21

. 

20
22

. 

20
23

. 

20
24

. 

20
25

. 

20
26

. 

20
27

. 

20
28

. 

20
29

. 

20
30

. 

1 Regulativa 
         

1.1 

Revizija modela 
naplate cestarine 

po principu 
"korisnik plaća" 

  
x 

 
x x x x x 

          

1.2 

Usklađivanje 
nivoa poreza na 

gorivo sa 
susjednim 
zemljama 

x x x x x x x x x 
          

1.3 
Uvođenje 
sistema 

finansiranja 
x x x x x x x x x 

          



Broj 71 - Stranica 192 S L U Ž B E N I   G L A S N I K   B i H Petak, 23. 9. 2016. 

zasnovano na 
akcizama na 

gorivo 

1.4 

Definiranje 
regulatornog 

okvira pristupa 
naknadama za 

naplate cestarine 

 
x 

  
x x x x x 

          

1.5 

Usklađivanje 
postojećeg 

zakonodavstva 
sa EU 

direktivama i 
propisima EIA 

x x x x 
     

x x x x x 
     

1.6 

Usklađivanje 
postojećeg 

zakonodavstva 
sa EU 

direktivama i 
zakonodavstvom 
o emisiji vozila 

x x x x 
     

x x x x x 
     

1.7 

Usklađivanje sa 
EU politikama 
za sigurnost na 

cestama 

x x x x x x x x x 
          

1.8 

Uspostavljanje 
javnih institucija 

za regionalne 
puteve u svim 

kantonima 

 
x 

  
x x x x x 

          

2 Infrastruktura 
         

2.1 

Definiranje 
dionica autoceste 

i brze ceste na 
indikativnom 

proširenju TEN-
T sveobuhvatne 
ceste/osnovne 
mreže u BiH, 

SEETO koridora 
i ruta i drugih 

ruta koje 
povezuju pravac 
sjever – zapad i 
istok – zapad 

x 
   

x x x x x x x x x x x x x x x 

2.3 

Završetak 
dionica autoceste 

i brze ceste na 
indikativnom 

proširenju TEN-
T sveobuhvatne 
ceste/osnovne 
mreže u BiH, 

SEETO koridora 
i ruta i drugih 

ruta koje 
povezuju pravac 
sjever – zapad i 
istok – zapad 

 
x x x x x x x x x x x x x x x x x x 

2.2 

Izgradnja mosta 
na rijeci Savi 

(ruta 2a u 
Gradišci, 

prekogranična 
dionica sa 

Republikom 
Hrvatskom – 

veza sa 
Koridorom X i 

Vc) 

x 
 

x 
 

x x x x x 
          

2.4 

Izgradnja 
prekograničnog 
mosta Svilaj na 
rijeci Savi (kraj 

dionice autoceste 
Odžak – Svilaj) 

x x 
  

x x x x x 
          

2.5 
Izgradnja novog 

mosta preko 
rijeke Save, koja 

   
x x x x x x x x x x x x x x x x 
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povezuje 
magistralni put 

M 14.1 od 
autoceste 
Beograd - 
Zagreb i 

rekonstrukcija 
postojećeg mosta 

na rijeci Savi 
(granični prijelaz 
Brčko - Gunja) 

2.6 

Administrativne 
procedure/studije 
za identifikaciju 
novih cesta za 

dodavanje TEN-
T osnovnoj / 

sveobuhvatnoj i 
SEETO mreži 

x x x 
 

x x x x x x x x x x 
     

2.7 

Izdavanje novog 
ciklusa 

planiranja 
investicija na 

mreži autocesta 

 
x 

       
x x x x x 

     

2.8 

Definiranje 
novih, 

rekonstrukcija i 
rehabilitacija 

postojećih 
magistralnih 

cesta 

 
x x x x x x x x x x x x x x x x x x 

2.9 

Definiranje 
novih, 

rekonstrukcija i 
rehabilitacija 

postojećih 
regionalnih cesta 

 
x x x x x x x x x x x x x 

     

2.10

Izgradnja 
obilaznica u 

glavnim 
gradovima, 

prema 
specifičnim 
programima 

 
x 

  
x x x x x x x x x x 

     

2.11
Izgradnja 

obilaznice Brčko    
x x x x x x 

          

2.12
Asfaltiranje i 

sanacija lokalnih 
cesta 

   
x x x x x x x x x x x 

     

3 Usluge 
         

3.1 

Implementacija 
Strategije 

sigurnosti na 
cestama 

x x x x x x x x x 
          

3.2 

Unaprijediti 
odmarališta na 
brzim cestama i 

autocestama 
 

x x 
 

x x x x x 
          

3.3 

Revizija 
sigurnosti na 

cestama (RSI i 
RSA) 

x x x x x x x x x 
          

3.4 
Stimulirati uvoz 

novih i više 
ekoloških vozila 

x x x x x x x x x x x x x x 
     

3.5 
Stvaranje boljeg 

okruženja za 
poslovanje 

  
x 

 
x x x x x x x x x x 

     

4 ICT 
         

4.1 

Kompletno 
uvođenje u 

sistem 
upravljanja 
cestovnog 
prometa, 

komunikacione 
objekte (npr. 

SOS mreže na 

 
x x x x x x x x 
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autocestama) 

4.2 

Razvoj 
informacionog 

sistema za 
putnike i putne 
prijevoznike na 

autocestama 

 
x x 

 
x x x x x x x x x x 

     

4.2.2 Željeznice 

Željeznice 

Administrativni nivo Kratki rok Srednji rok Dugi rok 

B
iH

 

F
B

iH
 

R
S 

B
D

 

20
16

. 

20
17

. 

20
18

. 

20
19

. 

20
20

. 

20
21

. 

20
22

. 

20
23

. 

20
24

. 

20
25

. 

20
26

. 

20
27

. 

20
28

. 

20
29

. 

20
30

. 

1 Regulativa 
         

1.1 

Definiranje modela 
za finansiranje 

željezničke 
infrastrukture 

  
x 

 
x x x x x x x x x x 

     

1.2 

Kompletna 
primjena Zakona o 

finansiranju 
željezničke 

infrastrukture 
dodjeljivanjem 

ukupnih troškova 
održavanja iz 

budžeta 

 
x 

 
x x x x x x 

          

1.3 

Uvođenje akciza 
na naftu ili na 

duhanske 
proizvode za 
finansiranje 
održavanja 
željeznica 

 
x 

 
x x x x x x 

          

1.4 
Rekonstrukcija 
željezničkog 
preduzeća 

 
x 

       
x x x x x 

     

1.5 

Usklađivanje 
postojećeg 

zakonodavstva sa 
zakonodavstvom 
EU za odvajanje 

željezničke 
infrastrukture i 

operacija prometa 
u RS 

  
x 

 
x x x x x 

          

1.6 

Definiranje 
scenarija o 

usklađivanju 
postojećih zakona 

FBiH sa 
direktivama EU i 

zakona o 
željezničkom 
tržištu u RS 
Definiranje 
dugoročnog 
scenarija za 
otvaranje 

željezničkog tržišta 

 
x 

   
x x x x x x x x x x x x x x 

1.7 

Usvajanje EU 
direktiva o 

interoperabilnosti i 
sigurnosti 

x x 
  

x x x x x x x x x x 
     

1.8 

Usklađivanje 
postojećeg 

zakonodavstva sa 
zakonodavstvom 

EU 
Uvođenje 

nezavisnog tijela 
za sigurnost na 

x 
   

x x x x x 
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cestama i 
istraživanje 

nesreća 

1.9 
Usvajanje UIC 

standarda za brze 
željeznice 

x 
             

x x x x x 

2 Infrastruktura 
         

2.1 

Rekonstrukcija 
željezničkih 

dionica Koridora 
Vc (FBiH i RS) 

x x x 
 

x x x x x x x x x x 
     

2.2 

Administrativne 
procedure / studije 
za identifikaciju 

novih željeznica za 
dodavanje TEN-T 

osnovnoj / 
sveobuhvatnoj i 
SEETO mreži 

x x x 
 

x x x x x x x x x x 
     

2.3 

Završetak drugog 
investicionog 

ciklusa 
rekonstrukcije 

željeznica u BiH 

 
x 

  
x x x x x 

          

2.4 

Rekonstrukcija i 
elektrifikacija 
željezničkih 

dionica 
 

x x 
 

x x x x x x x x x x x x x x x 

2.5 

Izgradnja 
intermodalnog 

terminala u Banjoj 
Luci i Doboju 

  
x 

 
x x x x x x x x x x x x x x x 

2.6 

Izgradnja novih 
kopnenih terminala 

za kontejnere u 
FBiH 

 
x 

       
x x x x x x x x x x 

2.7 
Uklanjanje putnih 
prijelaza na pruzi 
do Luke Brčkog 

   
x x x x x x x x x x x 

     

2.8 
Rekonstrukcija 

postojećeg mosta 
na rijeci Savi 

x 
  

x x x x x x x x x x x x x x x x 

3 Usluge 
         

3.1 

Poslovno 
modeliranje 
željezničkog 
preduzeća 

Restrukturiranje 

 
x x x x x x x x 

          

3.2 

Implementacija 
obaveza javnog 

prijevoza u 
putničkom 
prometu 

 
x x x x x x x x 

          

3.3 
Obnoviti/investirati 

u vozni park  
x x x x x x x x x x x x x 

     

3.4 

Definiranje 
komercijalnih 

usluga za putnike i 
definiranje 
operativnog 

modela za putničke 
usluge 

 
x x x x x x x x 

          

3.5 

Razvoj 
intermodalnog 

prometa 
uključivanjem 
ŽRS sa punim 
kapacitetom 

Razvoj 
željezničkog 
terminala / 

intermodalni 
terminal za teretni 

promet 
(kombinirani 

promet i 
konvencionalni 

  
x 

      
x x x x x x x x x x 
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promet) 

3.6 

Definirati sheme 
podsticaja za 
intermodalni 

promet 

x x x x x x x x x 
          

4 ICT 
         

4.1 

Tehničko 
unapređenje i 
modernizacija 

postojeće 
željezničke 

infrastrukture za 
povećanje brzine i 
sigurnosti u cilju 
zadovoljenja EN i 

TSI 

 
x 

  
x x x x x 

          

4.2 

Poboljšanje 
zastarjele 

željezničke 
signalizacije 

   
x x x x x x x x x x x 

     

4.2.3 Unutrašnji plovni putevi 

Unutrašnji 
plovni putevi 

Administrativni nivo Kratki rok Srednji rok Dugi rok 

B
iH

 

F
B

iH
 

R
S 

B
D

 

20
16

. 

20
17

. 

20
18

. 

20
19

. 

20
20

. 

20
21

. 

20
22

. 

20
23

. 

20
24

. 

20
25

. 

20
26

. 

20
27

. 

20
28

. 

20
29

. 

20
30

. 

1 Regulativa 
         

1.1

Usklađivanje 
postojećeg 

zakonodavstva 
UPP sa 

zakonodavstvom 
EU 

x 
 

x x x x x x x x x x x x 
     

1.2

Definirati 
nadležnosti 

Lučke uprave 
između JP Luka 
Brčko i Vlade 

   
x x x x x x 

          

1.3

Učešće u 
definiranju 

kompetencija u 
navigaciji na 

rijeci Savi 

x 
  

x x x x x x x x x x x 
     

2 Infrastruktura 
         

2.1

Nadogradnja 
unutrašnjeg 

plovnog puta 
rijeke Save 

  
x x 

     
x x x x x x x x x x 

2.2
Nadogradnja 
Luke Šamac   

x 
      

x x x x x x x x x x 

2.3

Oporavak 
plovnog puta 
rijeke Save (u 

skladu sa 
SEETO planom 

razvoja) 

x 
 

x x x x x x x x x x x x x x x x x 

2.4
Oporavak 

infrastrukture 
Luke Brčko 

   
x x x x x x x x x x x x x x x x 

2.5

Poboljšanje 
pretovara i 
opreme za 

utovar/istovar 
Luke Brčko za 

proširenje 
kapaciteta i 

uspostaviti ga 
kao intermodalni 

terminal 
(realizacija 

   
x x x x x x x x x x x 
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investicionog 
plana 2009.) 

2.6
Izgradnja marine 
na rijeci Savi u 

Brčkom 
   

x x x x x x x x x x x x x x x x 

3 Usluge 
         

3.1

Razvoj i 
implementacija 
intermodalnog 

sistema sa 
fokusom na 
rijeku Savu 

  
x x 

     
x x x x x x x x x x 

3.2

Povećanje 
sigurnosti 

unutrašnjih 
plovnih puteva 

sa istovremenim 
razvojem 

infrastrukture 

  
x x 

     
x x x x x x x x x x 

4 ICT 
         

4.1
Razviti 

informacioni 
sistem za rijeke 

  
x x x x x x x x x x x x 

     

4.2.4 Zračni promet 

Zračni promet 

Administrativni nivo Kratki rok Srednji rok Dugi rok 

B
iH

 

F
B

iH
 

R
S 

B
D

 

20
16

. 

20
17

. 

20
18

. 

20
19

. 

20
20

. 

20
21

. 

20
22

. 

20
23

. 

20
24

. 

20
25

. 

20
26

. 

20
27

. 

20
28

. 

20
29

. 

20
30

. 

1 Regulativa 
        

1.1

Finansijska 
održivost 

Direkcije za 
civilno 

zrakoplovstvo 
BiH 

x 
   

x x x x x 
          

1.2

Uvođenje 
nezavisnog 

tijela za istragu 
sigurnosti 
civilnog 

zrakoplovstva 

x 
   

x x x x x 
          

1.3

Pregled 
naplatnog 
modela 

aerodroma na 
osnovu 

operativnih 
troškova i 
oporavka 
investicija 

x x x 
      

x x x x x 
     

1.4

Uvođenje 
nezavisnog 

tijela za istragu 
sigurnosti 

(Uredba EU br. 
996/2010) 

x 
   

x x x x x 
          

2. Infrastruktura
        

2.1

Procijeniti 
kvalificiranost 

Aerodroma 
Banja Luka za 

aerodrom 
osnovne mreže 

  
x 

    
x x x x x 

       

2.2

Proširenje 
kapaciteta 
Aerodroma 
Sarajevo: 

restrukturiranje 
infrastrukture i 

proširenje, 

 
x 
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proširenje 
kapaciteta 
terminala, 

poboljšanje 
pristupačnosti 

ceste 
(infrastruktura i 

usluge) 

2.3

Proširenje 
kapaciteta 
Aerodroma 

Mostar 
 

x 
  

x x x x x x x x x x 
     

2.4

Razvoj 
Aerodroma 

Tuzla u teretni 
terminal 

 
x 

            
x x x x x 

2.5

Proširenje 
Aerodroma 

Banja Luka i 
modernizacija: 

putničkog 
terminala, 
teretnog 
skladišta, 

nadogradnja 
opreme, 

proširenje 
piste, izgradnja 

novog dijela 
objekta 

putničkog 
terminala, 

poboljšanje 
nadzora 

sigurnosti, novi 
LED reflektori 

  
x 

 
x x x x x x x x x x 

     

2.6
Izgradnja 
aerodroma 
Trebinje 

  
x 

 
x x x x x x x x x x x x x x x 

2.7

Izgradnja 
aerodroma za 
male avione u 

Brčkom 
   

x x x x x x x x x x x x x x x x 

3 Usluge 
        

3.1

Privlačenje 
aviokompanija 

i logističkih 
operatera (npr. 

promocija 
pokretanja 

novih 
međunarodnih 

veza, 
dostupnost 

aerodroma u 
pružanju javnih 

usluga itd.) i 
razvoj 

komercijalnih 
aktivnosti 

  
x 

 
x x x x x 

          

3.2

Proširenje 
kapaciteta 
Aerodroma 
Sarajevo: 

poboljšanje 
pristupačnosti 
ceste (usluge) 

 
x 

  
x x x x x 

          

4 ICT 
        

4.1
Nadogradnja 
tehnologija sa 

infrastrukturom 
  

x 
 

x x x x x x x x x x 
     

PRILOZI 
Definicije 

Izraz Opis
Rehabilitacija cesta Aktivnosti na uređenju i poboljšanju postojećih trasa prometnica bez proširenja ili mijenjanja tehničkih elemenata puta ili proširenja profila kojima bi 

se ulazilo u rješavanje imovinskih odnosa. Radovi za koje nije potrebno ishodovati građevinsku dozvolu. 
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Rekonstrukcija cesta Aktivnosti na rekonstrukciji prometnica koja podrazumijeva uvođenje novih tehničkih elemenata puta koji podrazumijevaju izmjenu trase, profila i 
korekciju – izmjenu građevinske parcele puta. Radovi za koje je potrebno ishodovati građevinsku dozvolu. 

Remont (Željeznica) Radovi na glavnim opravkama postojeće građevinske i elektrotehničke infrastrukture sa ciljem ponovnog postizanja projektiranih parametara. 
Autocesta Autocesta je javna cesta izgrađena i namijenjena isključivo za promet motornih vozila, označena propisanim prometnim znakom i ima dvije fizički 

odvojene kolovozne trake za promet iz suprotnih smjerova, bez ukrštenja sa drugom cestom ili željezničkom i tramvajskom prugom u nivou i u čiji 
se promet može uključiti, odnosno isključiti samo na određenim i posebno izgrađenim priključnim javnim cestama na odgovarajuću kolovoznu traku
autoceste.  

Brza cesta Brza cesta je javna cesta namijenjena za promet isključivo motornih vozila, s jednom ili dvije razdvojene kolovozne trake, koja ima sve raskrsnice u 
dva ili više nivoa s poprečnim cestama i drugim prometnicama (željezničkim ili tramvajskim prugama), po pravilu nema zaustavnih traka i koja je 
kao takva označena propisanim prometnim znakom. 

Magistralna cesta Magistralna cesta je javna cesta koja ima funkciju povezivanja BiH u evropski prometni sistem, ostvarivanja kontinuiteta evropskih cesta, prometnog 
povezivanja cjelokupne ili većeg dijela teritorije BiH sa odgovarajućim cestama u Republici Srpskoj i susjednim državama, omogućavanje tranzitnog 
prometa kojim se ostvaruje prolazak kroz jedinice lokalne samouprave. 

Lista projekata FBiH 

Lokacija Dužina dionice Tip projekta Opis projekta Promoter Datum početka
Datum 

završetka 

Procijenjena 
vrijednost 
investicije 

(u milionima 
eura) 

Izvor 
finansiranja 

Preidentificiran
i projekti 

Autoceste 

Koridor Vc 
Nemila - Klopče 

21.48 
Priprema i 
izgradnja 

Nastavak 
izgradnje 

sjevernog dijela 
Vc predviđenog 
finansiranjem iz 

kredita 

JP Autoceste 
FBiH / FMPiK

2016. 2019. 400,63 
Kredit: 

KFAED/OFID/E
IB/EBRD, RD 

 

Koridor Vc 
Mostar Jug – 

Zvirovići 
31.91 

Priprema i 
izgradnja 

Nastavak 
izgradnje 

sjevernog dijela 
Vc predviđenog 
finansiranjem iz 

kredita 

JP Autoceste 
FBiH / FMPiK

2016. 2020. 391,54 
Kredit: 

EIB/EBRD  

Koridor Vc 
Svilaj - Odžak 

11.00 
Završetak 
izgradnje 

Stari ciklus 
investicija 

JP Autoceste 
FBiH / FMPiK

2015. 2017. 109 
Kredit: 

EBRD/EIB  

Koridor Vc 
Tarčin – Ovčari 

18,15 
Priprema i 
izgradnja 

Nastavak 
izgradnje južnog 

dijela Vc 
predviđenog 

finansiranjem iz 
kredita 

JP Autoceste 
FBiH / FMPiK

2021. 2025. 425,5 
Nepoznat 

koncesionar  

Koridor Vc 
Karuse - Žepče – 

Nemila 
45,67 

Priprema i 
izgradnja 

Srednjoročni 
nastavak 
izgradnje 

sjevernog dijela 
Vc - finansiranje 

koncesija 

JP Autoceste 
FBiH / FMPiK

2021. 2025. 676,6 
Nepoznat 

koncesionar  

Koridor Vc 
Mostar Sjever - 

Mostar Jug 
15.40 

Priprema i 
izgradnja 

Nastavak 
izgradnje južnog 

dijela Vc 
predviđenog 

finansiranjem iz 
kredita 

JP Autoceste 
FBiH / FMPiK

2016. 2020. 357,56 Kredit: ? 
 

Koridor Vc 
Ovčari - 

Salakovac 
21,65 

Priprema i 
izgradnja 

Nastavak 
izgradnje južnog 

dijela Vc 

JP Autoceste 
FBiH / FMPiK

2016. 2020. 440,5 Kredit: ? 
 

Koridor Vc 
Salakovac - 

Mostar Sjever 
13,35 

Priprema i 
izgradnja 

Nastavak 
izgradnje južnog 

dijela Vc 

JP Autoceste 
FBiH / FMPiK

2021. 2025. 207,7 Kredit: ? 
 

Autocesta A2 
Orašje - Tuzla 

61 
Priprema i 
izgradnja  

JP Autoceste 
FBiH / FMPiK   

743 Vlastita sredstva 
 

Autocesta A3 
Tuzla - Žepče 

56 
Priprema i 
izgradnja  

JP Autoceste 
FBiH / FMPiK   

598 Vlastita sredstva 
 

Jadransko-
jonska autocesta 

(FBiH) 
Interregionalni 
čvor Počitelj – 

Neum 

 
Priprema i 
izgradnja 

Početak 
izgradnje 

JP Autoceste 
FBiH / FMPiK

2016. 2018. 300 Kredit 
Vienna 2015 

WB6 
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Jadransko-
jonska autocesta 

(FBiH) 
Interregionalni 
čvor Počitelj – 

Neum 

 

Projektno-
investiciona 

dokumentacija 

Idejni projekt + 
Studija utjecaja 

na okoliš + 
Studija 

izvodljivosti 

MKP/FMPiK/M
SRS 

2016. 2018. 3 MKP 
Vienna 2015 

WB6 

 

Lokacija Dužina dionice Tip projekta Opis projekta Promoter Datum početka Datum završetka 

Procijenjena 
vrijednost 
investicije 

(u milionima 
eura) 

Izvori 
finansiranja 

Brze ceste 

Lašva - Nević 
Polje 

24.50 
Priprema i 
izgradnja 

Početak izgradnje
JP Autoceste FBiH 

/ FMPiK 
2018. 2020. 217,6 

Kredit ili 
koncesionar 

Nević Polje - Jajce 51,2 
Priprema i 
izgradnja 

Napraviti plan 
pripreme i jasnije 

definirati brze 
ceste 

JP Autoceste FBiH 
/ FMPiK 

2021. 2021. 660,5 
Kredit ili 

koncesionar 

Bihać - Velika 
Kladuša – granica 

Hrvatske 
56 - - 

JP Autoceste FBiH 
/ FMPiK 

2017. 2030. - - 

Turbe - Donji 
Vakuf - Bugojno - 
Kupres - Livno – 
granica Hrvarske 

135 - - 
JP Autoceste FBiH 

/ FMPiK 
2017. 2030. 

  

Mostar – Široki 
Brijeg - Grude – 
granica Hrvatske 

66 
Priprema i 
izgradnja 

Početak izgradnje 
po prioritetima 

JP Autoceste FBiH 
/ FMPiK 

2017. 2030. 
 

Vlastita sredstva 

Modernizacija magistralne ceste do nivoa brze ceste 

Ključ - Bosanski 
Petrovac – Bihać 

114 
Priprema i 
izgradnja 

Početak izgradnje 
po prioritetima 

JP Autoceste FBiH 
/ FMPiK 

2017. 2030. 
 

Vlastita sredstva 

Prača – tunel 
Hranjen - Goražde 

13,7 
Priprema i 
izgradnja 

Početak izgradnje 
po prioritetima 

JP Autoceste FBiH 
/ FMPiK 

2017. 2030. 
 

Vlastita sredstva 

 

Lokacija Dužina dionice Tip projekta Opis projekta Promoter Datum početka
Datum 

završetka 

Procijenjena 
vrijednost 
investicije 

(u milionima 
eura) 

Izvori 
finansiranja  

Magistralne ceste 

FBiH 
 

Priprema i 
izgradnja 

Program 
modernizacije 

Faza I 

JP Ceste FBiH / 
FMPiK 

2016. 2020. 168,39 
Kredit: 

EIB/WB/EBRD  

FBiH 60,39 km 

1. izgradnja ceste 
- poboljšanje 
elemenata u 
postojećem 

koridoru 

Program 
modernizacije 

Faza I 

JP Ceste FBiH / 
FMPiK 

2016. 2020. 85,18 
Kredit: 

EIB/WB/EBRD  

FBiH 43.11 km 
2. izgradnja traka 
za spora vozila 

Program 
modernizacije 

Faza I 

JP Ceste FBiH / 
FMPiK 

2016. 2020. 18,77 
Kredit: 

EIB/WB/EBRD  

FBiH 20.15 km 

3. rekonstrukcija 
ceste i kolovozne 

konstrukcije, 
korekcija 
osovine 

Program 
modernizacije 

Faza I 

JP Ceste FBiH / 
FMPiK 

2016. 2020. 7,52 
Kredit: 

EIB/WB/EBRD  

FBiH 2.23 km 
4. rekonstrukcija 

tunela 

Program 
modernizacije 

Faza I 

JP Ceste FBiH / 
FMPiK 

2016. 2020. 10,99 
Kredit: 

EIB/WB/EBRD  

FBiH 1.59 km 5. mostovi 
Program 

modernizacije 
Faza I 

JP Ceste FBiH / 
FMPiK 

2016. 2020. 7,04 
Kredit: 

EIB/WB/EBRD  

FBiH 2.90 km 
6. rekonstrukcija 

crnih tačaka i 
opasnih mjesta 

Program 
modernizacije 

Faza I 

JP Ceste FBiH / 
FMPiK 

2016. 2020. 2,76 
Kredit: 

EIB/WB/EBRD  
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FBiH 15.20 km 
7. izgradnja 
obilaznica 

Program 
modernizacije 

Faza I 

JP Ceste FBiH / 
FMPiK 

2016. 2020. 15,65 
Kredit: 

EIB/WB/EBRD  

FBiH 41.41 km 
8. sanacija šteta 
nakon poplava 

Program 
modernizacije 

Faza I 

JP Ceste FBiH / 
FMPiK 

2016. 2020. 10,53 
Kredit: 

EIB/WB/EBRD  

FBiH 
 

9. konsultantske 
usluge 

Program 
modernizacije 

Faza I 

JP Ceste FBiH / 
FMPiK 

2016. 2020. 9,78 
Kredit: 

EIB/WB/EBRD  

Regionalne ceste 

FBiH/ kantoni ? 
Priprema i 
izgradnja 

Početak 
izgradnje po 

prioritetima faza 
I 

FMPiK / 
kantonalna 
ministarstva 

2021. 2025. ? 
  

FBiH/ kantoni ? 
Priprema i 
izgradnja 

Nastavak 
izgradnje po 

prioritetima faza 
II 

FMPiK / 
kantonalna 
ministarstva 

2025. 2030. ? 
  

 

Lokacija Dužina dionice Tip projekta Opis projekta Promoter Datum početka Datum završetka 

Procijenjena 
vrijednost 
investicije 

(u milionima 
eura) 

Izvori 
finansiranja 

Željeznice 

Koridor Vc 
Sarajevo - Doboj 

33+2x4,5 km Rekonstrukcija 

Glavne opravke i 
obnova 

signalizacije. Faza 
I (izrađeni projekti 
33 km + 2x4,5 km)

JP Željeznice 
FBiH / FMPiK 

2017. 2019. 42,5 
 

Koridor Vc 
Na mreži  

Priprema i 
rekonstrukcija 

Rekonstrukcija 
mostova, tunela, 

potpornih i 
obložnih zidova 

JP Željeznice 
FBiH / FMPiK 

2017. 2019. 34 
 

Koridor Vc 
Na mreži  

Nabavka opreme i 
ugradnja 

Nabavka pružne 
mehanizacije za 

održavanje pruge i 
ugradnja 

JP Željeznice 
FBiH / FMPiK 

2017. 2019. 20 
 

Zenica -Željezara 
(Zenica) 

7 km 
Priprema i 

rekonstrukcija 
Radovi 

rekonstrukcije 
JP Željeznice 

FBiH / FMPiK 
2017. 2019. 7 

 

Koridor Vc 
Sarajevo - Doboj 

54+2x63 km 
Priprema i 

rekonstrukcija 

Glavne opravke i 
obnova 

signalizacije Faza 
II: dionice Maglaj 

- Jelina 2x63 i 
Zenica - Podlugovi 

54 

JP Željeznice 
FBiH / FMPiK 

2020. 2025. 211,5 
 

SEETO mreža 
Doboj - Tuzla - 
Brčko; Tuzla -

Živinice - Zvornik 
 

Rekonstrukcija, 
elektrifikacija i 

signalizacija 

Priprema i 
realizacija 

JP Željeznice 
FBiH / FMPiK 

2020. 2025. 211,5 
 

Koridor Vc 
Na mreži  

Izrada 
dokumentacije 

Izrada 
dokumentacije 

JP Željeznice 
FBiH / FMPiK 

2017. 2019. 7 
 

SEETO mreža 
Doboj - Tuzla - 
Brčko; Tuzla -

Živinice - Zvornik 
 

Izrada 
dokumentacije 

Izrada 
dokumentacije 

JP Željeznice 
FBiH / FMPiK 

2017. 2019. 2 
 

Vareš – Banovići 
 

Studija 
izvodljivosti i 
idejni projekat 

JP Željeznice 
FBiH / FMPiK 

2017 2017. 2019. 
 

 

Lokacija Dužina dionice Tip projekta Opis projekta Promoter Datum početka
Datum 

završetka 

Procijenjena 
vrijednost 
investicije 

(u milionima 
eura) 

Izvori finansi-
ranja 

Preidentificiran
i projekti 

Zračni promet 

Aerodrom 
Sarajevo  

Infrastrukturni 
zahvati i 
tehnička 

poboljšanja 

Proširenje 
postojećeg 

terminala i prilaz 
aerodromu 

 
2017. 2019. 40 

 
Aerodrom 
Sarajevo 
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Aerodrom 
Mostar  

Infrastrukturni 
zahvati i 
tehnička 

poboljšanja 

Proširenje 
postojećih 
kapaciteta i 
poboljšanje 

tehničkih uvjeta

 
2017. 2019. 15 

 
Aerodrom 

Mostar 

Aerodrom Tuzla 
 

Infrastrukturni 
zahvati i 
tehnička 

poboljšanja 

Razvoj 
aerodroma za 

teretni 
aviopromet 

 
2017. 2019. 25 

 
Aerodrom Tuzla

Lista projekata RS 

Vrsta 
prometa 

Lokacija 
Dužina 
dionice 

Vrsta 
projekta 

Opis projekta
Pokretač 
projekta 

Datum 
početka 

Datum 
završetka 

Procijenjena 
vrijednost 
investicije 

(u milionima 
eura) 

Izvori finansi-
ranja 

Preidentifi-
cirani projekti

Ceste 
Banja Luka – 

Prnjavor 
35,3 Novogradnja Autocesta 

JP Autoputevi 
RS 

IX 2014. 2018. 160 
  

Ceste 
Prnjavor – 

Doboj 
36,6 Novogradnja Autocesta 

JP Autoputevi 
RS 

XI 2012. 2016. 180 
  

Ceste 
Gradiška, 

preko rijeke 
Save 

/ Novogradnja 

Most / granični 
prijelaz preko 

rijeke Save 
(BiH / 

Republima 
Hrvatska) 

JP Autoputevi 
RS 

2017. 2019. 34 
  

Ceste 
Glamočani – 

Mrkonjić Grad 
62,35 Novogradnja Autocesta 

JP Autoputevi 
RS 

2017. 2021. 690 
  

Ceste 
Mrkonjić Grad 

– Miništa 
30,65 Novogradnja Autocesta 

JP Autoputevi 
RS 

2018. 2025. 340 
  

Ceste 
Vukosavlje – 

Doboj Vc 
46,6 Novogradnja Autocesta 

JP Autoputevi 
RS 

2018. 2025. 510 
  

Ceste 

Banja Luka – 
Prijedor – Novi 

Grad – 
Republika 
Hrvatska 

72 Novogradnja Autocesta 
JP Autoputevi 

RS 
2018. 2025. 600 

  

Ceste 

Vukosavlje – 
Modriča – 
Brčko – 

Bijeljina – 
Republika 

Srbija 

98 Novogradnja Autocesta 
JP Autoputevi 

RS 
2018. 2030. 800 

  

Ceste 
Jadransko-

jonska 
autocesta 

95 Novogradnja Autocesta 
JP Autoputevi 

RS 
2018. 2030. 

Nema 
podataka   

Ceste 

Lukavica – 
Pale – Sokolac 
– Rogatica – 
Višegrad – 
Vardište 

128 Novogradnja Brza cesta 
JP Autoputevi 

RS 
2018. 2025. 

Nema 
podataka   

Ceste 
Bijeljina – 
Zvornik – 
Sokolac 

145 Novogradnja Brza cesta 
JP Autoputevi 

RS 
2018. 2025. 

Nema 
podataka   

Ceste 

Trebinje – 
Bileća – Gacko 

– Foča – 
Miljevina – 
Ustiprača – 
Višegrad 

/ Novogradnja Brza cesta 
JP Autoputevi 

RS 
2018. 2025. 

Nema 
podataka   

Ceste 

Prijedor – 
Kozarska 

Dubica – D. 
Gradina 

50 Novogradnja Brza cesta 
JP Autoputevi 

RS 
2018. 2030. 

Nema 
podataka   

Ceste 

Banja Luka – 
Čelinac - Kotor 

Varoš - 
Obodnik 

50 Novogradnja Brza cesta 
JP Autoputevi 

RS 
2018. 2025. 

Nema 
podataka   

Ceste 
Ljubovija – 

Bratunac preko 
rijeke Drine 

/ Novogradnja 

Most / granični 
prijelaz preko 
rijeke Drine 
(BiH/Srbija) 

JP Autoputevi 
RS 

2016. 2018. 4 
  



Petak, 23. 9. 2016. S L U Ž B E N I   G L A S N I K   B i H Broj 71 - Stranica 203 

Ceste 

Banja Luka – 
Bronzani 
Majdan –

Sanski Most 

/ Novogradnja 
Regionalna 

cesta 
JP Autoputevi 

RS 
2013. 2020. 5,5 

  

Ceste 
Foča – Šćepan 

Polje (CG) 
/ Novogradnja 

Magistralna 
cesta 

JP Autoputevi 
RS 

2015. 2025. 60 
  

Ceste 
Nevesinje – 
Berkovići 

/ Novogradnja 
Regionalna 

cesta 
JP Autoputevi 

RS 
2017. 2020. 12 

  

Ceste 
Gornji 

Podgradci – 
Mrakovica 

/ Novogradnja 
Regionalna 

cesta 
JP Autoputevi 

RS 
2013. 2020. 12 

  

Ceste 
Kotor Varoš – 

Mitrovići 
/ Novogradnja 

Regionalna 
cesta 

JP Autoputevi 
RS 

2013. 2020. 3,4 
  

Ceste 
Banja Luka –

obilaznica 
/ Novogradnja 

Magistralna 
cesta 

JP Autoputevi 
RS 

2018. 2025. 
Nema 

podataka   

Ceste 
Prijedor – 
obilaznica 

/ Novogradnja 
Magistralna 

cesta 
JP Autoputevi 

RS 
2018. 2025. 

Nema 
podataka   

Ceste 
Trebinje – 
obilaznica 

/ Novogradnja 
Magistralna 

cesta 
JP Autoputevi 

RS 
2018. 2025. 

Nema 
podataka   

Ceste 
Gacko – 

obilaznica 
/ Novogradnja 

Magistralna 
cesta 

JP Autoputevi 
RS 

2018. 2025. 
Nema 

podataka   

 

Vrsta 
prometa 

Lokacija 
Dužina 
dionice 

Vrsta projekta 
Opis 

projekta 
Pokretač 
projekta 

Datum 
početka 

Datum 
završetka 

Procijenjena 
vrijednost 
investicije 

(u milionima 
eura) 

Izvori 
finansi-
ranja 

Preidentificirani 
projekti 

Željeznice 

Druga 
željeznička 

pruga Šamac – 
Doboj 

/ Remont 
Glavna 

željeznica 
ŽRS 2018. 2025. 

   

Željeznice 

Druga 
željeznička 
pruga Novi 

Grad – Doboj 

/ Remont 
Glavna 

željeznica 
ŽRS 2018. 2025. 

   

Željeznice 
Bijeljina – 

Lešnica 
/ Novogradnja / ŽRS 2018. 2025. 

   

Željeznice 
Zvornik – 
Višegrad – 
Trebinje 

/ Novogradnja / ŽRS 2018. 2025. 
   

Željeznice 

Brod – 
Derventa –
Podnovlje – 
Koprivna 

/ Novogradnja / ŽRS 2018. 2025. 
   

Željeznice 
Doboj – 
Zvornik 

/ Poboljšanje / ŽRS 2018. 2025. 
   

Željeznice 

Čapljina 
(FBiH) –
Trebinje – 

Bileća –Nikšić 
(CG) 

/ Novogradnja / ŽRS 2018. 2025. 
   

Željeznice 

Šid (R. Srbija) 
– Bijeljina – 

Brčko Šid (R. 
Srbija) – 

Bijeljina – 
Brčko – Šamac 

/ 
Novogradnja/ 
poboljšanje 

/ 
ŽRS / 

Republika 
Srbija 

2018. 2025. 
   

Željeznice 

Sunja – Novi 
Grad – Blatna – 

Knin (R. 
Hrvatska) 

Sunja – Novi 
Grad – Blatna – 

Knin (R. 
Hrvatska) 

/ Poboljšanje / 
ŽRS / 

Republika 
Hrvatska 

2018. 2025. 
   

 

Vrsta 
prometa 

Lokacija 
Dužina 
dionice 

Vrsta 
projekta 

Opis projekta
Pokretač 
projekta 

Datum 
početka 

Datum 
završetka 

Procijenjena 
vrijednost 
investicije 

(u milionima 
eura) 

Izvori finansi-
ranja 

Preidentificira
ni projekti 
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Zračni 
Mahovljani – 
Banja Luka 

/ Novogradnja 
Master plan 
aerodroma 

Aerodromi RS 2016. / 
 

IRB kredit 
 

Zračni 
Mahovljani – 
Banja Luka 

/ Novogradnja 
Teretna 
skladišta 

Aerodromi RS 2016. / 
 

IRB kredit 
 

Zračni 
Mahovljani – 
Banja Luka 

/ 
Nadogradnja i 

proširenje 
Putnički 
terminal 

Aerodromi RS 2016. / 
 

IRB kredit 
 

Zračni 
Mahovljani – 
Banja Luka 

/ Nadogradnja 
Modernizacija 

opreme 
Aerodromi RS 2016. / 

 
IRB kredit 

 

Unutrašnja 
plovidba 

Sisak – 
Beograd 

/ Nadogradnja 
Regulacija 
rijeke Save 

Međunarodni 
(Srbija, RS/ 

BiH, Hrvatska)
/ / / 

  

Unutrašnja 
plovidba 

Gradiška / Novogradnja Luka Gradiška Vlada RS / / / 
  

Unutrašnja 
plovidba 

Brod / Novogradnja Luka Brod Vlada RS / / / 
  

Unutrašnja 
plovidba 

Devet lokacija 
(Prijedor, Novi 

Grad, 
Kozarska 
Dubica, 

Laktaši, Banja 
Luka, Modriča, 

Doboj, 
Bijeljina, 
Zvornik) 

/ Novogradnja Pristanište 
Vlada RS i 

lokalna vlada
/ / / 

  

Lista projekata BD 

Vrsta 
prometa Lokacija Dužina 

dionice Tip projekta Opis projekta Promoter Datum 
početka 

Datum 
završetka 

Procijenjena 
vrijednost 
investicije 

(u milionima 
eura) 

Izvori 
finansiranja 

Ceste 
Tuzla - Orašje 

(Gorica – Brka - 
Dubrave) 

/ 
 

Izgradnja autoceste (Tuzla -
Orašje (Gorica – Brka - 

Dubrave), kao produžetka 
Koridora Vc autocesta kod 

Žepče 

     

Ceste 

Gorice – 
Grbavica – 
Čađavac -

Gredice; Luka 
Brčko 

  

Obilaznica: Gorice – 
Grbavica – Čađavac - 
Gredice i Luka Brčko 
obilaznica oko Brčkog 

 
2016. 2030. 

  

Ceste Rijeka Sava 
  

Izgradnja novog mosta 
preko rijeke Save, koji će 
povezivati magistralni put 

M 14.1 sa autocestom 
Beograd - Zagreb 

 
2016. 2030. 

  

Ceste 
Brčko - Gunja 

granični prijelaz   

Rekonstrukcija postojećeg 
mosta na rijeci Savi 

(granični prijelaz Brčko - 
Gunja) 

 
2016. 2030. 

  

Željeznice Rijeka Sava 
  

Rekonstrukcija postojećeg 
željezničkog mosta preko 

rijeke Save 
 

2016. 2030. 
  

Unutrašnja 
plovidba 

Rijeka Sava 
  

Izgradnja marine na rijeci 
Savi kod Brčkog  

2016. 2030. 
  

Zračni Brčko 
  

Izgradnja aerodroma za 
male letjelice kod Brčkog  

2016. 2030. 
  

Željeznice 
Luka Brčko / 

Osnovna mreža 
SEETO (TEN-T) 

2,500 m 
+ produženje 

250 m 
Izgradnja 

Željeznica (dionica za Luku 
Brčko): treba produžiti 

postojećih 2,500 m 
željeznice za 250 m da bi se 

poboljšala pokretljivost 
kranova i vozova 

JP Luka Brčko/ 
Vlada BD i MKP 

BiH 

2. kvartal 
2017. 

1. kvartal 
2020. 

1 
EBRD, WBIF i 
vlastiti izvori 

Željeznice 
Brčko Novo – 
Luka Brčko / 

Osnovna mreža 

Uklanjanje 
400 m 

rekonstrukcija 
Rekonstrukcija 

Projekt industrijske 
željezničke stanice Novo 
Brčko – Luka Brčko sa 

JP Luka Brčko / 
Vlada BD i MKP 

BiH 

2. kvartal 
2017. 

1. kvartal 
2020. 

4 
EBRD, WBIF i 
vlastiti izvori 
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SEETO (TEN-T) 4,500 m rekonstrukcijom veze sa 
obližnjom industrijskom 
zonom: Uklanjanjem 400 

metara dvostrukog 
kolosijeka i 

rekonstrukcijom pruge od 
4.500 metara će omogućiti 

značajno poboljšanje 
mobilnosti, sigurnosti i 

utroška vremena prometa 

Unutrašnja 
plovidba 

Luka Brčko / 
Osnovna mreža 

SEETO (TEN-T) 
4,500 m2 Izgradnja 

Cilj ovog projektnog 
segmenta je izgradnja i 

razvoj asfaltnog platoa na 
području Luke Brčko od 
4,500 m2 sa drenažom 

(padavine) 

JP Luka Brčko / 
Vlada BD i MKP 

BiH 

2. kvartal 
2017. 

1. kvartal 
2020. 

1,2 
EBRD, WBIF i 
vlastiti izvori 

Putevi 
Brčko distrikt / 
Osnovna mreža 

SEETO (TEN-T) 
900 m Rekonstrukcija 

Predmet ovog projektnog 
segmenta je rekonstrukcija 
postojećeg povezivog puta 
koji je dug oko 900 metara, 
a povezuje Luku sa mrežom 
javnih cesta u BiH. Izgrađen 
je 1985. godine, a trebalo bi 
ga rekonstruirati s obzirom 
na dužinu eksploatacije i 

trenutno stanje 

JP Luka Brčko/ 
Vlada BD i MKP 

BiH 

2. kvartal 
2017. 

1. kvartal2020. 1 
EBRD, WBIF i 
vlastiti izvori 

Unutrašnja 
plovidba 

Luka Brčko / 
Osnovna mreža 

SEETO (TEN-T) 
 

Nabavka i 
ugradnja 

Luka Brčko posjeduje 
instalirana dva krana 
nosivosti od 6,5 tona i 

starosti od 50 godina. Nova 
dizalica kapaciteta od 16 do 

27,5 tona bi omogućila 
pretovar većih tereta. 

JP Luka Brčko/ 
Vlada BD i MKP 

BiH 

2. kvartal 
2017. 

1. kvartal 
2020. 

2,7 
EBRD, WBIF i 
vlastiti izvori 

Unutrašnja 
plovidba 

Brčko distrikt / 
Osnovna mreža 

SEETO (TEN-T) 
 

Izgradnja 

Akvatorij, vrlo važan dio 
rijeke, posebno za Luku 

Brčko zbog pristupa 
brodova. Izgradnja luke i 
čišćenje graničnog prijelaza 
sa Hrvatskom niz obalu do 
željezničkog mosta. Glavni 

benefit ove akcije je 
osiguranje boljih uvjeta za 

pretovar robe u luci, 
poboljšanje uvjeta rada za 

osoblje, smanjenje 
negativnog utjecaja na 

životnu sredinu 
uzrokovanim prirodnim 

uvjetima, kao i poboljšanje 
života svih građana u 

prekograničnom područja 
Bosne i Hercegovine i 

Hrvatske 

JP Luka Brčko/ 
Vlada BD i MKP 

BiH 

2. kvartal 
2017. 

1. kvartal 
2020. 

1,05 
EBRD, WBIF i 
vlastiti izvori 

Unutrašnja 
plovidba 

Brčko distrikt / 
Osnovna mreža 

SEETO (TEN-T) 
 

Izgradnja 

Izgradnja neophodne 
infrastrukture za pretakanje 

tečnih tereta: izgradnja 
stanice za pretakanje dizela 
i tečnih tereta, uključujući i 

kapacitete za auto 
pretakanje u području luke. 

Položaj bi bio na obali 
rijeke Save. 

JP Luka Brčko/ 
Vlada BD i MKP 

BiH 

2. kvartal 
2017. 

1. kvartal 
2020. 

0,3 
EBRD, WBIF i 
vlastiti izvori 

Ključne direktive u sektoru prometa 

Direktiva 
Vrsta 

prometa
Status 

transponiranja
Primjedbe 

Direktiva 2004/50/EC o interoperabilnosti transevropskog 
željezničkog sistema velikih brzina (kao amandman Direktive 
2001/16/EC o interoperabilnosti transevropskog konvencionalnog 
željezničkog sistema) Željeznice Djelimičan 

Željeznički regulatorni odbor (ROŽ BiH) usvaja instrukcije 
interoperabilnosti i sigurnosti u skladu sa Zakonom o 
željeznicama BIH (OG 52/05) 

Direktiva 2008/57/EC o interoperabilnosti željezničkog sistema 
unutar Zajednice (Recast) 
Direktiva 2012/34/EU o uspostavi jedinstvenog evropskog 
željezničkog sistema (Prvi paket o željeznicama [2001] recast): 

Željeznice     

- Lista uvjeta o izdavanju dozvola za obavljanje usluga u 
željezničkom prijevozu na širokoj osnovi EU  

-  - Potrebna potvrda 
- Da li su odredbe o izdavanju dozvola u Zakonu o 
Željeznicama BiH u skladu sa Direktivom 2012/34 

- (Detaljnije) mrežne izjave  - -  - Mrežne izjave nisu objavljene  
- Nediskriminatorni pristup željezničkih operatera uslugama 
povezanim sa željeznicom 

- -  
- Nema dokaza o otvaranju tržišta. Ciljevi postavljeni od strane 
entiteta zahtijevaju da otvaranje tržišta bude dugoročni cilj, koji 
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će biti postignut nakon što se BiH priključi EU 
- Nezavisnost pružaoca usluge od tijela koje ima dominantnu 
poziciju na željezničkom tržištu koje je u pitanju (posebni 
računi i organizacijsko donošenje odluka, iako nema potrebe 
za stvaranjem posebnog pravnog subjekta) 

- 
- Djelimičan (potrebna 
potvrda) 

- Samo su posebni računi trenutno postavljeni kao princip u 
zakonima RS-a. 
- Nema dokaza o tome u FBiH 

- Kompetitivne i nediskriminatorne naknade za korištenje 
infrastrukture, objekata i usluga 

- - Potrebna potvrda - Nema dokaza  

- Nezavisnost regulatornih tijela  - - Da - ROŽ BiH je nezavisna od IM i RU 
- Objavljivanje indikativne strategije razvoja željezničke 
infrastrukture zasnovane na održivom finansiranju 
željezničkog sistema  

- - Da 
- Objavljena od strane ministarstava prometa entiteta i 
željezničkih preduzeća  

- Direktiva 2004/49/EU (dopunjena Direktiva 2008/110/EU) o 
sigurnosti željeznica Zajednice i izmjeni Direktive Vijeća 
95/18/ES o izdavanju dozvola za obavljanje usluga u 
željezničkom prijevozu i Direktive Vijeća 2001/14/ES o 
dodjeli željezničkog infrastrukturnog kapaciteta i ubiranja 
naknada za korištenje željezničke infrastrukture i dodjeli 
rješenja o sigurnosti 

  Potrebna potvrda   

- Sigurnosna pravila i standardi  - -  
- Provodi ROŽ BiH. Da li su odredbe Regulatornog tijela u 
skladu sa Direktivom 2004/49? 

- Sigurnosne dozvole  -  -  
- Provodi ROŽ BiH. Da li su odredbe Regulatornog tijela u 
skladu sa Direktivom 2004/49? 

- Održavanje vozila  -  -  
- Provodi ROŽ BiH. Da li su odredbe Regulatornog tijela u 
skladu sa Direktivom 2004/49? 

- Osnivanje nacionalnog sigurnosnog tijela  -  - Ne - Funkciju još uvijek vrši regulator tržišta (ROŽ BiH) 
- Osnivanje tijela za istragu prometnih nesreća  -  - Ne - Funkciju još uvijek vrši regulator tržišta (ROŽ BiH) 

Direktiva 2008/68/EC o unutrašnjem prometu opasnih materija Željeznice Da   
Direktiva 2007/59/EC (dopunjena Direktivom 2014/82/EU) o 
izdavanju dozvola mašinovođama na željezničkom sistemu u 
Zajednici 

Željeznice     

- Izdavanje dozvola mašinovođama  -          Potrebna potvrda 
- Provodi ROŽ BiH? Da li su odredbe Regulatornog tijela u 
skladu sa Direktivom 2007/59? 

- Uvjeti za dobijanje dozvola i potvrda  -          Potrebna potvrda 
- Provodi ROŽ BiH? Da li su odredbe Regulatornog tijela u 
skladu sa Direktivom 2007/59? 

- Nacionalno odgovorno tijelo  -          Potrebna potvrda 
- Provodi ROŽ BiH? Da li su odredbe Regulatornog tijela u 
skladu sa Direktivom 2007/59? 

Usaglašenost sa međunarodnim sporazumima kao što je COTIF Željeznice Da   

Odluka Vijeća 93/704/EC od 30. novembra 1993. o osnivanju baze 
podataka Zajednice o nesrećama na putu  

Ceste 
Djelimičan 
(transponiran u RS) 

  

Direktiva 2008/96/EC Evropskog parlamenta i Vijeća od 19. 
novembra 2008. o upravljanju sigurnošću cestovnom 
infrastrukturom 

Ceste 
Djelimičan 
(transponiran u RS) 

  

Direktiva 96/96/EC od 20. decembra 1996. o aproksimaciji zakona 
država članica koje se odnose na ocjenu ispravnosti motornih vozila 
i njihovih priključaka 

Ceste 
Djelimičan 
(transponiran u RS) 

  

Direktiva 2006/38/EC Evropskog parlamenta i Vijeća od 17. maja 
2006. dopuna  

Ceste 
Djelimičan 
(transponiran u RS) 

  

Direktiva 1999/62/EC o naplati naknade teškim vozilima za 
korištenje određene infrastrukture 

Ceste 
Djelimičan 
(transponiran u RS) 

  

Odredba Vijeća EEZ br. 3820/85 od 20. decembra 1985. o 
harmonizaciji određenih društvenih zakona koji se odnose na 
cestovni promet, OJ L 370 31/12/1985 

Ceste 
Djelimičan 
(transponiran u RS) 

  

Odredba Vijeća EEZ br. 881/92 od 26. marta o pristupu tržištu 
prometa roba putevima u Zajednici na ili sa teritorije države članice 
ili prolaz kroz teritoriju jedne ili više država članica 

Ceste 
Djelimičan 
(transponiran u RS) 

  

Odredba Vijeća EEZ br. 684/92 od 16. marta 1992. o zajedničkim 
pravilima za međunarodni prijevoz putnika autobusima, OJ l 074, 
20/03/1992 

Ceste 
Djelimičan 
(transponiran u RS) 

  

Direktiva Vijeća 96/26/EC od 29. aprila 1996. o prijemu operatora 
cestovnog prometa roba i putnika i međusobno priznavanje 
diploma, certifikata i drugih dokaza o formalnim kvalifikacijama 
koje treba da operatorima daju pravo da uspostavljaju nacionalne i 
međunarodne aktivnosti prometa, OJ 124, 23/05/1996 

Ceste 
Djelimičan 
(transponiran u RS) 

  

Direktiva Vijeća 98/76/EC od 1. oktobra 1998. dopuna Direktive 
96/26/EC o prijemu operatora cestovnog prometa roba i putnika i 
međusobno priznavanje diploma, certifikata i drugih dokaza of 
formalnim kvalifikacijama koje treba da operatorima daju pravo da 
uspostavljaju nacionalne i međunarodne aktivnosti prometa, OJ L 
277 14/10/1998 

Ceste 
Djelimičan 
(transponiran u RS) 
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Odredba Vijeća EEZ br 11/98 od 11. decembra 1998. kao dopuna 
odredbe EEZ br. 684/92 o zajedničkim pravilima međunarodnog 
prometa putnika autobusima OJ L 004 

Ceste 
Djelimičan 
(transponiran u RS) 

  

Direktiva 95/50/EU o jedinstvenoj proceduri kontrole cestovnog 
prijevoza opasnih roba 

Ceste Da   

Direktiva 2008/68/EU o unutrašnjem prijevozu opasnih roba  Ceste Da   

Direktiva 96/35/EC od 3. juna 1996. o imenovanju i strukovnim 
kvalifikacijama savjetnika sigurnosti prijevoza roba željeznicama i 
unutrašnjim plovnim putevima  

Ceste, 
Željeznice, UPP

Djelimičan   

EU Direktiva 2000/60/EC (EU Okvirna direktiva o vodama) UPP Da   
EU Odredba br. 996/2010 o istrazi i prevenciji nesreća i nezgoda u 
civilnoj avijaciji i povlačenje Direktive 94/56/EC 

Zračni promet Djelimičan 
Institucija nezavisnog tijela za ispitivanje sigurnosti civilne 
avijacije  

Sporazum o Zajedničkom evropskom zračnom prostoru (ECAA) Zračni promet Da (potrebna potvrda)

Kompletna transpozicija ECAA sporazuma radi slobodnog 
pristupa tržištu, slobodi osnivanja, jednakim uvjetima za 
konkurenciju i zajedničkim pravilima na polju sigurnosti 
zračnog prometa, sigurnosti, upravljanja, društva i zaštiti 
sredine 

Direktiva 2009/12/EC Evropskog parlamenta i Vijeća od 11. marta 
2009. o aerodromskim uslugama  

Zračni promet 
Djelimičan (potrebna 
potvrda) 

Kompletna transpozicija direktiva EU u cilju finansijske 
održivosti aerodroma  

 

Dobiveni materijali i podaci 

Sljedeće tabele prikazuju materijale koje smo prethodno 
skenirali i / ili primili od strane interesnih grupa ili iz javno 
dostupnih izvora 

Strategije, studije i planovi 
Br. Dobiveni materijal Jezik
1 Studija master plana za promet u BiH, 2001. engleski 

2 
Provedba akcionog plana o sigurnosti prometa na cestama u 
Republici Srpskoj za 2014.-2018. 

lokalni 

3 
Strategija sigurnosti prometa na cestama u Republici Srpskoj 
2013.–2022. 

lokalni 

4 Strategija razvoja željeznica Republike Srpske 2009.–2015. lokalni 

5 
Odredbe studije za intermodalni promet u Bosni i 
Hercegovini (studiju finansira EU) 

engleski i 
lokalni 

Regulativa 
Br. Dobiveni materijal Jezik

1 
Zakon o željeznicama iz 2005. godine (načela slobodnog 
tržišnog natjecanja) 

lokalni 

2 
Zakon o željeznicama RS ("Službeni glasnik RS ", br. 58/01, 
110/03, 59/08), 

lokalni 

3 
Zakon o prijevozu u cestovnom prometu ("Službeni glasnik 
RS", br. 26/01) 

lokalni 

4 
Zakon o cestama ("Službeni glasnik RS", br.11/95) – novi iz 
2008. godine 

lokalni 

5 
Reforma željeznica u jugoistočnoj Evropi i Turskoj WB juni 
2011. 

engleski 

Dokumenti dobiveni iz Federacije BiH 
Br. Dobiveni materijal Jezik
1 Postojeća klasifikacija cesta u FBiH lokalni 
2 Trogodišnji plan federalnih ministarstava i institucija lokalni 
3 Trogodišnji plan za FMPiK 2016.-2018. lokalni 
4 Okvirna prometna politika BiH - period 2015.-2030. lokalni 
5 Okvirna strategija prometa – Metodologija lokalni 
6 Dogovoreni prijedlog kategorizacije cesta lokalni 
7 Studija o potražnji i tržištu za promet putem rijeka lokalni 
8 Studija TER-usklađenost željezničkog Koridora Vc u BiH lokalni 
9 Studija o intermodalnom prometu u BiH lokalni 
10 Studija energetskog sektora u BiH - Nafta lokalni 
11 BDP prema proizvodnji, prihodima i rashodima lokalni 

12 
Instrukcije za sigurnost i interoperabilnost željezničkog 
sistema – Poglavlje 1, Opće ("Službene novine", br. 11, 
13/02/2012) 

lokalni 

13 
Zakon o finansijskoj konsolidaciji javne kompanije Željeznice 
Federacije BiH Sarajevo za period od 1.1.2008. do 31.12.2012.

lokalni 

14 
Zakon o finansiranju željezničke infrastrukture i sufinansiranje 
putničkog i kombiniranog prometa 

lokalni 

15 Zakon o radu lokalni 
16 Zakon o željeznicama BiH lokalni 
17 Zakon o željeznicama FBiH lokalni 
18 Zakon o željeznicama Federacije BiH – Prečišćeni tekst lokalni 

("Službene novine BiH", br. 41/01 i 25/12) 

Dokumenti dobiveni iz Republike Srpske 
Br. Dobiveni materijal Jezik

1 
Sporazum između FBiH i RS o osnivanju zajedničke javne 
željezničke korporacije kao dijela prometne korporacije 

lokalni 

2 Zakon o željeznicama RS - Nacrt lokalni 
3 Strategija razvoja Željeznica Republike Srpske 2009.-2015. lokalni 
4 Zakon o željeznicama BiH iz 2005. godine lokalni 
5 Biznis plan Aerodroma Banja Luka za period 2016.-2018. lokalni 
6 Izmjene i dopune Prostornog plana RS do 2025. godine lokalni 

7 
Odluka o primjeni smjernica za projektiranje, izgradnju, 
održavanje i razvoj na putevima RS 

lokalni 

8 
Pravilnik o postavljanju, održavanju i uklanjanju reklamnih tabli 
i natpisa 

lokalni 

9 Pravilnik o identifikaciji opasnog mjesta lokalni 
10 Pravilnik o održavanju, rehabilitaciji i zaštiti lokalni 
11 Izmjene i dopune Pravilnika o licenciranju prijevoznika lokalni 

12 
Uredba o naknadama za postavljanje natpisa u zaštitnom pojasu 
javnih cesta 

lokalni 

13 Uredba o visini naknade za korištenje putnog zemljišta lokalni 
14 Uredbe o visini naknada za vanredne prijevoze lokalni 

15 
Pregled javnih cesta u nadležnosti JP Autoputevi RS d.o.o. 
Banja Luka 

lokalni 

16 Odluka o utvrđivanju magistralnih cesta lokalni 
17 Odluka o utvrđivanju regionalnih cesta lokalni 
18 Izmjene i dopune Zakona o cestovnom prometu RS 1 lokalni 
19 Izmjene i dopune Zakona o cestovnom prometu RS 2 lokalni 
20 Odluka o područjima magistralne i regionalne mreže cesta RS lokalni 

21 
Pravilnik o osnovnim uvjetima koje javne ceste, njihovi 
elementi i objekti na njima moraju ispunjavati sa aspekta 
sigurnosti prometa (BiH) 

lokalni 

22 
Pravilnik o vođenju evidencije o javnim putevima i objektima 
na njima (BiH) 

lokalni 

23 Pravilnik o kriterijima razvrstavanja javnih cesta lokalni 
24 Zakon o osnovama sigurnosti prometa na cestama u BiH 06-06 lokalni 
25 Zakon o cestovnom prometu RS lokalni 
26 Zakon o sigurnosti cesta RS lokalni 
27 Zakon o javnim cestama lokalni 

Dokumenti dobiveni iz Brčko distrikta 
Br. Documentacija Jezik

1 
Projekat Tehničkog reguliranja cestovnog prometa na području 
Brčko distrikta BiH, Rezultati brojanja prometa, novembar 
2010. 

lokalni 

2 Orofoto lokalni 
3 Prijedlog rješenja raskrsnice kod Staklorada lokalni 
4 Predmet signalizacije lokalni 
5 Tabele za vođenje prometa Distrikta lokalni 
6 Tabele za vođenje prometa Grada Brčko lokalni 
7 Turistička signalizacija lokalni 
8 Projektirana signalizacija Distrikta Brčko lokalni 
9 Prijedlozi rješenja raskrsnica Distrikta Brčko lokalni 
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10 Prijedlozi rješenja raskrsnice Cerik lokalni 
11 Prijedlozi rješenja raskrsnice Grada Brčko lokalni 

12 
Strategija razvoja Brčko distrikta za period 2008.-2017. godine, 
juni 2009. 

lokalni/eng
leski 

13 
Prostorni plan Brčko distrikta (Kartografski i tekstualni) i odluka 
o provođenju 

lokalni/ 
italijanski 

14 
Izvod iz doktorske teze podnesene od strane članova radne 
grupe 

lokalni 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

K A Z A L O 

 
VIJEĆE MINISTARA 
BOSNE I HERCEGOVINE 

1051 Odluka o usvajanju Okvirne strategije prometa 
Bosne i Hercegovine za razdoblje 2016.-2030. 
godine (hrvatski jezik) 1

 Одлука о усвајању Оквирне стратегије транс-
порта Босне и Херцеговине за период 2016.-
2030. године (српски језик) 74

Odluka o usvajanju Okvirne strategije prometa 
Bosne i Hercegovine za period 2016.-2030. 
godine (bosanski jezik) 142
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